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zu Threr Information und zur Vorbereitung aul die Gesellschafterversamnilung am 30.7.1998
tibersenden wir Ihnen beigefiigt cin Schreiben der Fonds-Geschiftsfiihrung.

Fiir den Fall, daB Sie unserer Einladung zur Teilnahme an der Gesellschafterversammiung

Folge leisten mochten und sich zwischenzeitlich bei uns noch nicht angemeldet haben. bitten
wir Sie, uns [hre Teilnahme aus organisiatorischen Griinden moglichst bald mitzuteilen.

Mit freundlichen "Cfiil3exl

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH
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M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH
Geschafisfiihrung
Ferdinandstralle 67

20095 Harnburg

Hamburg, 16.07.1998

Sehr geehrte Damen und Herren,

in der for den 30. Juli 1998 anberaumten Geseﬂschafterversammlung werden

wir Sie ausfiihrlich Uber die Beschlisse informieren, die der Beirat in seiner -

Sitzung am 11, .Juni 1998 gefal}t hat, um die Ertragssnuatlon des Fonds
nachhaltig abzusichern. Die Beschliisse sollen dazu beitragen, die gegenwarhge
Krise bei der DSR-Senator Lines GmbH zu dberwinden.” “Um lhnen die
Zweckméﬂngkelt der getroffenen Entscheidungen- zu verdeutlichen und die
Entscheidungsgrundlagen snchtbar zu machen, machten wir lhnen zunachst die
Sachlage in Erinnerung rufen: ..~

Das gegenwartige Vertragskonzept:

Das MS "Pacific” ist derzeit auf Bareboat-Basis an die Reederei Hansescan
GmbH verchartert. Die eigentliche wirtschaftliche Nutzung des Schiffes liegt bei
der DSR-Senator Lines GmbH, die ihrerseits das Schiff auf der Basis eines
Time-Chartervertrages von der Reederei Hansescan GmbH chartert. Die
gegenwartigen finanziellen Probleme der DSR - Senator Lines GmbH strahlen
liber die Reederei Hansescan GmbH mittelbar auf die Fondsgeselischaften aus.

Die Situation bei der DSR Senator Lines GmbH:

Die DSR - Senator Lines GmbH (DSEN) ist Mitglied und mit 37 Schiffen einer
der groften Partner der United Alliance, in der Hanjin (Korea). DSEN
(Deutschiand), Cho Yang (Korea) und United Arab Shipping (Kuwait)
zusammengefalt sind. Die United Alliance ist mit ca. 100 Schiffen von bis zu
5 500 TEU die drittstarkste Gruppierung in der weltweiten Containerfahrt.

Nach Angaben der DSR-Senator Lines GmbH hat sich fur das Geschattsjahr
1997 ein Verlust ergeben, der deutlich héher ausgefallen ist, als zunachst
angenommen. Vor allem haben die Auswirkungen der Asienkrise die
Liquiditatssituation der DSR-Senator Lines GmbH deutlich starker strapaziert als
noch am Jahresanfang erkannt werden konnte.
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Die Asien Krise hat einen starken Rackgang im Export nach Asien und damit
einen Verfall der Frachtraten ausgeldst, die voraussichtlich nur allmahlich wieder
auf ein normales Niveau zuriickgefihrt werden kénnen.

Ein Zusammenbruch von DSEN hétte unabsehbare Folgen fir den Fortbestand
der United Alliance und erhebliche Auswirkungen auf die gesamte weltweite
Containerfahri. Die Frachten und Schiffahrtsmarkte wirden fir einen von
vornherein nicht ohne weiteres eingrenzbaren Zeitraum durch einen weiteren
Preisverfall in betrachtlichem Umfang nachhaltig negativ beeinfluftt werden.
Mangels sinnvoller Alternativen hat daher niemand ein Interesse an einem
Zusammenbruch von DSEN, zumal Anzeichen erkennbar sind, dafl sich die
betroffenen Schiffahrtsmarkte ab 1999/2000 wieder beleben werden.

Nach den uns ertduterten Unternehmensplanungen hat DSEN im Verlauf des
Jahres 1998 seine strategische Neuausrichtung abgeschlossen. Im Frihjahr
1997 waren 80 % der Geschéftsanteile von DSEN von der Koreanischen Hanjin
Gruppe iibernommen worden. Die DSEN hat im Rahmen der Neuausrichtung
ihren Round-The-World-Dienst zugunsten von sogenannten Pendulum-Diensten
eingestellt Aus der Zusammenarbeit mit dem neuen Hauptgesellschafter Hanjin
hat sich ein erhebliches Kosteneinsparungspotential durch Ausnutzung von
Synergieeffekten ergeben. Es sind gemeinsam neue und bessere ‘Agentur- und
Terminalvertrage  verhandelt  worden,  die . Containerdisposition  ist
zusammengelegt worden und ein gemeinsames EDV-System wurde neu
eingefihrt. Nach den Darlegungen bei Banken und bei den Fondsgeselischaften

gehen die Beteiligten davon aus. dal DSEN zukiinftig am Markt bestehen kann, e -

Die Geselischafter einschlieRlich Hanjin haben DSEN bereits im letzten Jahr
neues Kapital in Hohe von DM 100 Mio. zugefuhrt. Als Anfang Marz d. J. die
Gesellschafter von der angespannten Situation unterrichtet wurden, haben sie
sofort eine ‘weitere Kapitalerhohung von DM 55 Mio. beschlossen und dem
Unternehmen entsprechend neues Kapital zugefihrt. An der Kapitalerhéhung
hat sich Hanjin mit DM 52 Mio- und die Deutsche Seeresderei GmbH mit DM 3
Mio. beteiligt. Dariib‘er,hiﬁ'aus hat Hanjin his zum 30. Juni 1998 DSEN einen
weiteren Betrag von DM 40 Mio. in bar zur Verfiigung gestellt.

Die umfangreichen finanziellen Zuwendungen der Gesellschafter an DSEN
bedurfen allerdings der Unterstitzung durch ein  breit angelegtes
Sanierungskonzept, um die gewlnschte Erholung des Unternehmens zu
bewirken. Ein solches Sanierungskonzept ist in den vergangenen Wochen unter
der Begleitung der beteiligten Banken zwischen DSEN und den wichtigsten
Vertragspartnern von DSEN verhandelt worden. Durch die Vielzahl der
beteiligten Vertragspartner, darunter auch andere Fondsgesellschaften, haben
die Verhandlungen einen langen Zeitraum beansprucht. Nun sind jedoch die
entsprechenden Vorverirage gezeichnet worden. Wir werden im folgenden
n&her darauf eingehen.

Handlungsmoglichkeiten im Hinblick auf die Krise bei DSEN:

Die Charterertrage, die dem Fonds auf dem Umwege Uber die Reederei
Hansescan GmbH zuflieflen, werden, wie bereits eingangs erwéhnt, bei der
DSR-Senator Lines GmbH erwirtschaftet, Es liegt nach Ubereinstimmender
Auffassung von Geschaftsfihrung und Beirat im Interesse des Fonds, die DSR-
Senalor Lines GmbH als Charterer des Schiffes zu erhalten und, soweit dies
wirlschaftlich sinnvoll ist, dazu beizutragen, der DSR-Senator Lines bei der
Uberwindung der gegenwartigen Krise Hilfestellung zu leisten. Dies gilt auch




unter der Pramisse, dal} sich die Reederei F. Laeisz G.m.b.H. verpflichtet hat,
die Reederei Hansescan GmbH flr die Erfuliung aller Verpflichtungen aus dem
Chartervertrag ausreichend finanziell auszustatten. Die Geschéfisfiihrung und
der Beirat sind darlber unterrichtet worden, daf} sich die Reederei F. Laeisz
G.m.b.H. bei dem Bemihen, die DSEN zu unterstiltzen, bereits stark engagiert
hat. Insgesamt hat die Laeisz-Gruppe der DSR-Senator Lines GmbH mit dem
Ziel des Erhaltes der Chartervertrage seit vergangenem Jahr rund DM 96 Mio.
an direkter oder indirekter Unterstitzung zuteil werden lassen. Die Grenzen der
finanziellen Leistungsfahigkeit jeder deutschen Reederei wéren in solch einem
Fall bald erreicht. Dem Fonds ware daher nicht damit geholfen, wenn sich die
Geschaftsfuhrung in dieser Situation darauf beschranken wirde, vertragliche
Anspriiche gegen die Reederei Hansescan GmbH oder gegen die Reederei F.
Laeisz G.mb.H. aus der Patronatserkiarung durchzusetzen und damit die
wirtschaftlichen Krafte nicht nur der DSR-Senator Lines GmbH, sondern auch
weiterer beteiligter Firmen zu Gberfordern mit der Folge, dal die gegenwartige
Beschaftigung der Schiffe gefahrdet ware.

Infolge der Anderung der Nachfragesituation auf dem Frachtmarkt sind Schiffe
der Klasse des MS "Pacific’ derzeit nicht zu den selben Bedingungen
hinsichtlich Charterhdhe und Laufzeit wiederzuverchartern. Aus diesem Grund
ware es wirtschaftlich nicht sinnvoll, die bestehenden Chartervertrige aus
Anlah der Zahlungsriickstdnde zu kiindigen und eine neue Beschiftigung
fiir die selben Schiffe zu suchen.

Es gibt aus den genannten Griinden keine wirtschaftlich vertretbare Alternative
zu der bestehenden Beschaftigung des Schiffes bei der DSR-Senator Lines

GmbH. Eine Unterstutziing der Sanierungsmatnahmen zur Wuederherstellung o

der Ertragskraft von DSEN wird deshalb von Geschaftsfithrung und. Beirat als
richtig angesehen, auch wenn dies ohne Abstnche von. den bisherigen
Plandaten mcht maoglich ist.

Erfolqsauss!chten der Samerunqsmaﬁnahméﬁf
Unsere Einschatzung, 'die DSR-Senator Lines GmbH werde sich aus der
gegenwartigen Krise gaﬁholeﬁ, stitzt sich auf die folgenden Umstande:

- Begleitunng' der Sanierungsmalinahmen durch die Kreditanstalt for
Wiederaufbau

- Unterstitzung der Sanierungsmainahmen durch den Hauptgesellschafter
Hanjin

Die gegenwdrtigen Sanierungsverhandlungen der DSR-Senator Lines GmbH
mit Vertragspartnern und Glaubigern des Unternehmens werden von der
Kreditanstalt fir Wiederaufbau begleitet. Die KW hat der DSR-Senator Lines
GmbH auch in der Vergangenheit umfangreiche Unterstitzung zuteil werden
lassen. Die Tatsache, dafl die KW an der DSR-Senator Lines GmbH festhalt,
zeigt, daft man dort von der Uberlebensfahigkeit des Unternehmens ausgeht.

Zuversichtlich stimmt auch, dall der Hauptgesellschafter, Hanjin Shipping,
selber die Sanierung aktiv férdert und sich bereit erklart hat, die Erfillung der
Sanierungsvereinbarungen mit der DSR-Senator Lines GmbH Uber eine
Verpflichtung zum Selbsteintritt in die bestehenden Vertrage sicherzustellen.
Durch die Einbeziehung in das Sanierungskonzept wird die Erflllung der
Chartervertrage folglich mit zusatzlicher Sicherheit unterlegt,
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Diese Verpflichtung von Hanjin ist davon abhangig, dall zwischen der DSR-
Senator Lines GmbH und den Vertragspartnern der DSR-Senator Lines GmbH
eine Sanierungsvereinbarung getroffen wird, deren Inhalt Bestandteil der jetzt
gezeichneten Vorvertrage ist.

Das Sanierungskonzept baut darauf auf, dal? die DSR-Senator Lines GmbH von
ihren Vertragspartnern folgende Erleichterungen erhait:

- ErlaB der bis zum 30. April 1998 aufgelaufenen
Charterverbindlichkeiten gegen Besserungsschein. (Dieser Betrag
wird mit 6 % p.a. verzinst und spitestens nach Ablauf des
Chartervertrages in zwdlf monatlichen Raten oder iiber eine
zweijdhrige Charterverldngerung zurlickgezahlt. Fiir die Riickzahlung
steht Hanjin selbst ein).

- Stundung der Chartern in Héhe von 50 % in der Zeit vom 1. Mai 1998
bis zum 31. Juli 1998. (Dieser Betrag wird mit 6 % p.a. verzinst und ab
01.07.1999 in 18 Monaten getilgt).

- Reduzierung der Zahlungsverpflichtungen aus dem _ Time-
Chartervertrag um USD 1.500/Tag fiir die Dauer von 30 Monaten
beginnend mit dem 1. August 1998 bis zum 31. Januar 2001,

Hanjin steht als Hauptgesellschafter von DSEN dafiir ein, daft DSEN seine
Verpflichtungen aus den Chartervertragen und = aus der

x
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Sanierungsvereinbarung erfilllt und bietet fiir den Fall der Nlchterfullung T ‘

an, selbst anstelle von DSEN in die Chartervertrige einzutreten.

Far die Umsetzung des Sanierungskonzeptes wurde zwi,schen dEh Parteien ein
Vorvertrag geschlossen, der die genannten Regelungen enthalt. Dieser Vertrag
wurde mittlerweile - auch von dem wichtigsten Vertragspartner, Hanjin,
unterzeichnet. Dadurch ist die Elnhaltung der vertraglichen Verpflichtungen
durch DSEN snchergeste!!t

Eine Grobubersxcht wie sich die Teilnahme an dem Sanierungskanzept fur die
Anleger auswirkt, ist thnen als Anlage in dem Rundschreiben des Treuhénders
vom 25 Juni 1998 bereits Ubersandt worden.

Handlungsmaglichkeiten tm Hinblick auf das Sanierungskonzept:

Die Verhandlungen Uber die Umsetzung des Sanierungskonzeptes bei der DSR-
Senator Lines GmbH werden derzeit zwischen der DSR-Senator Lines GmbH
und der Reederei Hansescan GmbH/Reederei F. Laeisz G.m.b.H. als den
Vertragspartnern  jenes  Vertragsverhélinisses  gefihrt, in dem  die
Sanierungsvereinbarungen sich auswirken werden, Das Zustandekemmen und
die Umsetzung eines sinnvollen Sanierungskonzeptes liegt aber, wie bereits
dargestellt, auch im Interesse der Fondsgesellschaft. Die Geschaftsfuhrung hat
deshalb die Verhandlungen aktiv begleitet, um das Sanierungskonzept
mitzugestalten. Dabei standen folgende Ziele im Vordergrund:

- Die Einnahmen aus dem Chartervertrag mit der DSR-Senator Lines GmbH
der Fondsgesellschaft langfristig zu erhalten.

- Grofitmogliche Sicherheiten far die Fondsgesellschaft zu erhalten.

Um dies zu erreichen, war es erforderlich, in dem bestehenden Vertragskonzept
mit der Reederei Hansescan GmbH die Belastungen aus den

-4 -
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Sanierungszugestandnissen so zu verteilen, daf3 das wirtschaftliche Uberleben
des Vertragspartners, der Reederei Hansescan GmbH, sichergestellt ist.

Dies erfordert, daB die Reederei Hansescan GmbH die Nachldsse, die der
DSR-Senator Lines GmbH auf die Time-Charterverpflichtungen gewahrt
werden, lber die Bareboat-Charter an den Fonds weitergibt. Dieses
Zugestandnis gegeniiber der Reederei Hansescan GmbH war notwendig, um
der Reederei Hansescan GmbH ausreichende Liquiditat fir den Schiffsbetrieb
zu belassen.

Als Alternative zu dieser Losung hatte die Reederei Hansescan GmbH dem
Fonds angeboten, aus dem Time-Chartervertrag mit der DSR-Senator Lines
GmbH/Hanjin auszuscheiden und dem Fonds die Méglichkeit zu verschaffen,
anstelle von Hansescan in dieses Vertragsverhdltnis einzutreten.

Obwohl diese Variante in finanzieller Hinsicht u. U. vorteilhaft sein kann, wirde
die Gesellschaft bei diesem Konzept das im Prospekt dargestelite System der
Vertragskonstruktion aufgeben und zusétzliche Risiken eingehen. Der Beirat
hatte deshalb in seiner Sitzung am 11.06.1998 beschlossen, es zunachst bei

dem bisherigen Bareboat-Charter Konzept zu belassen. Der Vorschlag, fir den -

Fonds direkt in das Zeitcharterverhaltnis mit DSR-Senator Lines GmbH / Hanjin
einzutreten, wurde inzwischen auch von der Reederel Hansescan
zuriickgezogen und steht somit vorerst nicht mehr zur Diskussion. Des
weiteren hat der Beirat beschlossen, die SanierungsmaBnahmen bei DSR -
Senator Lines GmbH dadurch zu unterstiitzen, daB die Bareboat-Charter

Raten bis maximal um den DM Gegenwert von USD 1.500 je Schiff und Tag

far die Dauer von 30 Monaten abgesenkt werden

An dieser Stelle mochten wir “darauf hinweisen, -daf " bei den
Schwesterschiffsfonds MS ,Palermo Senator®, MS ,,Patmos und MS ,Paradip*
innerhalb des Sanierungskonzeptes . die . -Gleichbehandlung der Fonds

vorgesehen ist.

Die Gesellschafterversammlung gibt Gelegenheit, Ihnen nach aktueller
Situationsschildering alle Fragen zu beantworten. Sehr wichtig ist, daB Sie
diese Information vertraulich behandeln, weil wir alles vermeiden mussen, was
die geschilderten Bemihungen gefahrden kénnte.

Zu |hrer weiteren Information legen wir diesem Schreiben einen Artikel aus der
,Deutsche Schiffahrts-Zeitung" vom heutigen Tage bei.

Mit freundlichen Gruf3en

MS . Pacific® GmbH & Co. KG
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Martin Strothmann Kan-Georg von Ferber

Anlage
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DSR-Senator Lines GmbH im zweiten Halbjahr kostendeckend?

EINGEGANGEN

17. JuLl 1998

M. M. Warburg
Schlffahnstreuha%d%r%(a

Die Asien-Krise erfordert dritte
Kapitalspritze der Gesellschafter

Die seit Gritndung 1987 ohne Gewinn ope-
rierende DSR-Senator Lines GmbH, Bremen,
erhilt die von uns bereits gestern angekiin-
digte weitere Geldspritze: Das Grundkapital
wird um 50 Mio. auf dann 375 Mio. DM er-
héht, bestitigte Socho Cho, Chairman des
koreanischen Mehrheitsgesellschafters
Hanjn Shipping gestern in Bremen.

Davon wird Hanjin 40 Mio. DM direkt «in
zailen, fir die dbrigen 10 Mio. DM wird der
Minderheitsgesellschatter  Deutsche  Seeree-
derel GmbH. Rostock, Bankgarantien zeichnen.
wahrend der dritie Gesellschaiter, die dem
Land Bremen gehdrende Hanseatische. Indes
$trie- Be'e:hgun% GmbH LHmen stch an dieser
Ernoht.m, nicht betedigen wird.

Die Xurearier haben seit ihrem Finstieg in die
DSR-Senator Lines bereits 223 Mio, D\l in das

Unternehmen eingebracht und halten unverin

dert 30 Prozent des Kupitals, von dem jeweils 10
Prozent auf die Seereederei und Jie Hibegent- -
talen. Eest Ende 1997 war das Kapital-wm 70

Mio. DM und im Mérz 1998 um weitere 33 Mio.

=¥ Fortselzuny von Seite |

Dle Asien-Krise erfordert dritte...

Nachverhandlungen mit den Eignern Jder Char-
terschiffe. wollte jedinch keine Einzelheiten tiber
die Hihe der vereinbarten Charterratenredu-

zierungen bzw, Stundungen mitteilen.

Wie es gestern hieB. ser die Formaton der
United Alliance, bestehend aus Hanjin Ship-
ping, DSR-Senator Lines, Cho Yang Shipping
und UASC, abgeschlossen. Derzeit werden 97
Schiffe mit einer Gesamtkapazitit von mehr als
300 000 TEU eingesetzt. Auch Jie organisatori-
sche Strukiur des inzwischen eine volle Dienst-
ferstungspalette bietenden Unternehmens sef in
den letzten Monaten unter Abbau von mehr als
160 Mitarbeitern und Aufgabe verschicdener
Standorte verschlankt worden, indem man sich
aul die Zentrale in Bremen konzentriers hahe
und Protfitcenter in Hongkony, Paramus und

Bremen unterhalte. Das Ruhnunsa— und Ver-

waltungszentrum sei i Limassol angesiedelt
und das Flottea-Operativn von Haniin und
DSR-Senator Lines unter Nutzung von Syner-
gieetfekten zusammengelest worden. Ein ge-
meinsamer  Containerpark  und dessen
Management solle zoch im Laule dieses fahres

realistert werden.

DM aufgestockt worden. Die Notwendigkeit der
erneuten Finanzspritze begrindete Chu mit
den nesativen Auswirkungen der Astenkrise.
2Zwar boome der Export von Fernost in Rich-
tung USa und Europa, dach seien die Importe
“eggeormhen Aus dlea;m Grund werde sich
das .mur:mrebk Ziel, 1998 ein ausgeglichenes
El‘ﬂ&bﬂh zu erreichen, niche ‘48{-V11’\ll\.h:‘ﬂ las-
sea Dennoch st Che Lsicher, daB wir bereits im
zweiten Halbizhr 998 kostemeu.\end arbeiten
werden”,

Die intecnen Hausanmbcn sefen gemadt
worden. untersirich SH.Rhee, Prasident der
DSR-Senator Lines und damit Nachtulger des ge-
stern in  Beemen verabschiedeten Unterned-
mensgrinders Karl-Heinz Sager: Dic Kosten sei-
en seit 1996 um 100 Mio. US-Dollar gesenki waor-
den. Wichuge Positionen seien die Container-
logisitk, der Schiffshetrieb und die Terminalkon-
trakee. erlduterte Geschifistthrungskolleze [an

~Stetfens. Es gebe derzeit keine Cash Hlow-Pra-

bleme. und man erfiille alle fimanzietlen Ver-
pilichtungen. Er bestitigre = Fortsetzung Sene 4



