«Anlegernr»

«Anschriftszeile_1»
«Anschriftszeile_2»
«Anschriftszeile_3»
«Anschriftszeile 4»
«Anschriftszeile_5»
«Anschriftszeile_6» Hamburg, 10. November 2011
«Anschriftszeile_7»

MS ""Palermo Senator' GmbH & Co. KG
Auflegen des Schiffes sowie Kaufangebot fiir Ihren Anteil

«Briefliche_Anrede»,
«Briefl_Anr_2»,

als Anlage senden wir lhnen zu Ihrer Information ein Schreiben der Geschiftsfiihrung der
MS "Palermo Senator* GmbH & Co. KG, mit dem diese iiber das Auflegen des Schiffes und iiber ein
Kaufangebot der F. Laeisz GmbH informiert. Wir verweisen auf die umfangreichen Ausfiithrungen der
Geschiftsfithrung zu dem Auflegen des Schiffes und dem Kaufangebot. Des Weiteren ist dem Schrei-
ben eine Stellungnahme des Beirates beigefiigt.

Bitte beachten Sie, dass fiir das Kaufangebot eine Frist bis zum 10. Dezember 2011 einzuhalten ist.
Fiir den Fall, dass Sie das Kaufangebot annehmen mochten, senden Sie uns daher bitte die beigefiigte

Riickantwort unterschrieben bis zu dem genannten Termin (bei uns eingehend) zuriick.

Eine Riicksendung des Riickantwortformulars ist nicht erforderlich, wenn Sie das Kaufangebot nicht
annehmen mochten.

Fiir Riickfragen stehen wir Thnen gern zur Verfiigung.
Mit freundlichen Griien

M.M.Warburg & CO Anlagen
Schiffahrtstreuhand GmbH



Kaufangebot F. Laeisz GmbH
Fristende: 10. Dezember 2011

«Anlegernr» Absender:
«Fonds»
M.M.Warburg & CO «Anschriftszeile_1»
Schiffahrtstreuhand GmbH «Anschriftszeile_2»
Fuhlentwiete 12 «Anschriftszeile_3»
20355 Hamburg «Anschriftszeile_4»

«Anschriftszeile_5»

«Anschriftszeile_6»

«Anschriftszeile_7»
Telefax: 040/32 82 58 99

MS '""Palermo Senator'' GmbH & Co. KG
Kaufangebot der F. Laeisz GmbH
Meine Nominalbeteiligung: «Wihrung» «Beteiligungsbetrag»

Ich mochte nicht in der Gesellschaft verbleiben und nehme das Kaufangebot
F. Laeisz GmbH in Hohe von 19,5 % bezogen auf meinen Nominal-Beteiligungsbetrag an.

Ich bitte um Zusendung eines entsprechenden Vertrages.

Ort, Datum Unterschrift/en

der
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IM FLOTTENVERBUND DER HAMBURGISCHEN SEEHANDLUNG

MS ,,Palermo Senator” GmbH & Co. KG
Lange Strafle 1 a
18055 Rostock

MS ,,Palermo Senator” - Lange Straie 1 a - 18055 Rostock

An die Tel. +49 (0)381 - 66 60 - 446

Gesellschafterinnen und Gesellschafter der Fax +49 (0)381 - 66 60 - 477
MS ,Palermo Senator* GmbH & Co. KG

Commerzbank AG
BLZ 130400 00 - Kto. 104 41 06

Rostock, 9. November 2011

Auflegen des MS ,,Palermo Senator®,
Moglichkeit zum Verkauf der Anteile

Sehr geehrte Gesellschafterinnen,
sehr geehrte Gesellschafter,

in der auBerordentlichen Gesellschafterversammlung am 23. Marz 2011 haben die Gesellschaf-
ter den Verkauf des Schiffes zu einem Preis von mindestens USD 14,0 Mio. beschlossen. Das
Protokoll der Sitzung ist lhnen mit Schreiben vom 18.04.2011 zugesandt worden. Uber die bis-
lang vergeblichen Verkaufsbemihungen haben wir Sie zuletzt anlésslich der ordentlichen Ge-
sellschafterversammlung 2011 mit Schreiben vom 18.07.2011 unterrichtet.

Wie dem Protokoll der auBerordentlichen Gesellschafterversammlung am 23. Marz 2011 zu ent-
nehmen ist, war Gegenstand der Diskussion unter anderem eine Verunsicherung der Container-
schifffahrt durch die seinerzeit aktuellen Ereignisse in Japan. Vor diesem Hintergrund wurde die
Geschaftsfihrung gebeten, einen Verkauf des Schiffes auch dann zu prifen, wenn der zum Zeit-
punkt der Einladung noch als realistisch anzusehende Verkaufspreis von mind. USD 14,0 Mio.
nicht mehr zu erreichen sein sollte. Dies war auch der Anlass, im Marz 2011 den Poolvertrag mit
Wirkung zum Jahresende zu kiindigen, um zu gewahrleisten, dass etwaige Poolverpflichtungen
die Verkaufsmoglichkeiten nicht einschrénken.

Trotz vielfaltiger Gesprache mit Maklerfirmen in Europa und China gab es zu diesem Zeitpunkt
keinen konkreten Kaufinteressenten flr das Schiff. Aus diesem Grund wurde der Chartervertrag
mit MSC im April 2011 mit Wirkung ab Anfang Mai 2011 um mindestens drei weitere Monate bis
August 2011 zu einer Charterrate in Héhe von USD 14.000 verléangert. Unsere Verkaufsbem-
hungen blieben ohne Erfolg, so dass momentan nur ein Verkauf zur Verschrottung in Betracht
kame.

Die Nachfrage nach Chartertonnage, und damit auch die Beschaftigungsmdglichkeit fir Schiffe
wie das MS ,Palermo Senator”, haben sich drastisch verschlechtert, nicht zuletzt durch die fi-
nanziellen und wirtschaftlichen Turbulenzen, insbesondere in der Euro-Zone. Wahrend sich
noch zu Beginn des Jahres die Charterraten positiv entwickelten, was u.a. ausschlaggebend fir
unsere Verkaufsiiberlegungen war, drehte sich diese Tendenz, wie aus der nachfolgenden Gra-
fik ersichtlich wird, seit Mai 2011.

MS ,,Palermo Senator” GmbH & Co. KG - Geschiftsfiihrer: Helge Janfien, Volker Redersborg
Handelsregister Amtsgericht Rostock HR A 1177 - Komplementirin: Verwaltungsgesellschaft MS ,,Palermo Senator” mbH
Handelsregister Amtsgericht Rostock HR B 5621 - Steuernummer: 79/170/02147



|'S'| MS ,,Palermo Senator”
L

Charterratenentwicklung 2.750 TEU nom gls
based on 6-12 mths
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2.750 TEU gls

Source: CLRS

Zur Zeit werden Schiffe in der flr unser Schiff vergleichbaren GréB8e von 2.750 TEU — wenn
Uberhaupt — nur kurzfristig zu Raten von etwa USD 11.000 pro Tag geschlossen. Parallel dazu
ist festzustellen, dass die Anzahl der beschaftigungslosen Containerschiffe zunimmt. Gegenwar-
tig wird die Anzahl der unbeschéaftigten Containerschiffe auf insgesamt 185 bei einer Container-
kapazitat von 398.000 TEU, entsprechend 2,7 % bezogen auf die in Fahrt befindliche Tonnage
geschatzt. Im GrdéBensegment der Schiffe 2.000 bis 2.999 TEU warten 23 Schiffe auf einen neu-
en Einsatz (Quelle: ALPHALINER, 45/2011). Es wird erwartet, dass die Anzahl der unbeschéftig-
ten Tonnage bis zum Jahresende drastisch zunehmen wird.

Vor diesem Hintergrund haben wir im Rahmen einer kurzfristig anberaumten auBerordentlichen
Beiratssitzung am 27. Oktober 2011 die gegenwartige Situation des Schiffes erdrtert. An dieser
Sitzung haben neben dem Beirat auch die Geschaftsfiihrung, Vertreter der Treuhanderin, des
Emissionshauses, des Bereederers und des Befrachtungsmaklers teilgenommen. In der Beirats-
sitzung sind die mdglichen Handlungsalternativen unter Berlcksichtigung der gegenwartigen
Situation eingehend erértert worden. Nach Lage der Dinge ist zu entscheiden, das Schiff entwe-
der zu verkaufen oder es, zumindest fur die nachsten Monate, weiter zu betreiben in der Erwar-
tung, dass sich die Weltwirtschaft und damit die Transportnachfrage mittelfristig erholt.

In der Beiratsitzung ist nach eingehender Erdrterung entscheidungserheblicher Gesichtspunkte
einstimmig beschlossen worden, das Schiff bis auf weiteres in der Weise aufzulegen, dass es
zur groBtmaoglichen Reduzierung der Betriebskosten von einem betriebsbereiten in einen vor(-
bergehend nicht betriebsbereiten Zustand versetzt wird.

Im Einzelnen:

1. Auflegen/Weiterbetrieb des Schiffes:

Grundlage flr die Entscheidung in der Beiratsitzung, das Schiff aufzulegen, war die Situation der
weltweiten Wirtschaft wie sie sich gegenwartig darstellt und das sich daraus ableitende Marki-
umfeld der Seeschifffahrt.
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Die voraussichtliche weltwirtschaftliche Entwicklung in 2012 hat naturgemaB ihre direkte Auswir-
kung auf die zur Verschiffung kommenden Transportvolumina. Es wird daher erwartet, dass sich
das Ladungswachstum zunéchst weiter abschwéchen wird. Bereits in 2011 sind die Transportvo-
lumina zwar noch gestiegen, aber nicht in dem MaBe, wie es noch Anfang des Jahres erwartet
wurde. Dieser negativen wirtschaftlichen Entwicklung véllig zuwider nimmt die Transportkapazi-
tat aufgrund der zur Ablieferung kommenden Neubauten noch immer dramatisch zu. Die flr das
néchste Jahr prognostizierte Ausweitung der Transportkapazitat bei den Containerschiffen von
ca. 9,5 % lassen weitere Uberkapazitédten erwarten, deren Auswirkungen bereits jetzt erkennbar
sind.

Unter Beriicksichtigung dieser Gegebenheiten, die zum Optimismus, jedenfalls kurzfrlstlg, nicht
unbedingt Anlass geben, kommen viele Marktteilnehmer zu der Uberzeugung, der wir uns an-
schlieBen, dass der Bereich der Containerschiffe fir einen Zeitraum von etwa sechs Monaten
von einer Nachfrageschwéche bei gleichzeitigem Angebotsiiberhang belastet sein wird. Natir-
lich kann niemand verlasslich voraussagen, wie sich die Weltwirtschaft und damit die weltweite
Seeschifffahrt tatsachlich entwickeln werden. Fir eine kurzfristige Verbesserung sind jedenfalls
derzeit keinerlei Anséatze erkennbar.

Der Weiterbetrieb des Schiffes verpflichtet die Gremien, die weitere Entwicklung sorgféltig zu
beobachten. Da eine Beschaftigung des Schiffes kurzfristig wenig wahrscheinlich erscheint, ist
es vordringliche Aufgabe der Geschaftsfihrung in Zusammenarbeit mit dem Bereederer, die
Betriebskosten des Schiffes so weit wie veriretbar zu senken. Die gr6Bten Einsparpotenziale
sind dadurch zu erreichen, dass das Schiff an einem sicheren Liegeplatz fiir einen begrenzten
Zeitraum aufgelegt wird. Das Schiff ist bereits in Umsetzung des Aufliegebeschlusses in einer
taifungeschitzten Bucht in den Philippinen vor Anker gegangen und wird dort bis zur Reaktivie-
rung verbleiben. In Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Flaggenstaates des Schiffes, der
Klassifikationsgesellschaft und den Versicherern wird der gréBte Teil der Besatzung das Schiff
aus Kostengriinden verlassen. Ferner werden die Versicherungspramien entsprechend dem
gednderten Risiko nach unten angepasst. Im Zusammenhang mit der jetzigen Situation des
Schiffes ist noch anzumerken, dass sich bei einem Verbleib im Pool die wirtschaftliche Situation
nur geringfligig geandert hatte, da zum Jahresende drei der insgesamt sieben Poolmitglieder
ausscheiden, und von den verbleibenden vier Mitgliedern bereits heute ein Schiff beschafti-
gungslos ist, wahrend die Chartervertrage der weiteren drei Mitglieder im ersten Halbjahr 2012
auslaufen werden.

Fir die Reaktivierung des Schiffes in einen betriebsbereiten Zustand werden 3 bis 4 Wochen
bendtigt. Hinzu kommt der Werftaufenthalt zur vierten Klasseerneuerung, fiir den weitere vier
Wochen veranschlagt werden. Fiir eine weitergehende Beschéftigung des Schiffes ergeben sich
nach unserer Einschatzung hieraus keine unlberwindlichen Schwierigkeiten, da Charterver-
handlungen regelmaBig mit einer gewissen Vorlaufzeit gefiihrt werden.

Auf Basis der in der Gesellschaft vorhandenen Liquiditdt gehen wir davon aus, dass das Aufliegen
des Schiffes bis in das zweite Quartal 2012 aus Eigenmitteln finanziert werden kann, auch wenn eine
alle Einzelheiten umfassende Kalkulation zu diesem Zeitpunkt noch nicht méglich ist. In diesem Zu-
sammenhang ist darauf hinzuweisen, dass die beteiligten Gremien der Auffassung sind, dass eine
bankfinanzierte Fortsetzung des Auflegens des Schiffes vermieden werden sollte. Alternativ wéare ein
weiteres Aufliegen des Schiffes durch das Einbringen neuer Eigenmittel von Seiten der Gesellschaf-
ter zu finanzieren. Sollte sich also im ersten Halbjahr 2012 keine Beschéftigungsmadglichkeit fir das
Schiff abzeichnen, misste die Situation des Schiffes unter Beriicksichtigung der zwischenzeitlichen
Entwicklung erneut erdrtert werden. Solchenfalls kdnnte dann zur Schadensbegrenzung auch ein
Verkauf des Schiffes zur Verschrottung nicht mehr ausgeschlossen werden.

Wir haben unter vorsichtigen Annahmen den Weiterbetrieb des Schiffes in den n&chsten Jahren
kalkuliert. Fir eine solche Kalkulation missen Annahmen getroffen werden bezlglich der Dauer
des Weiterbetriebes, der erwarteten Einnahmen des Schiffes, der Kosten des Betriebes sowie
eines spateren Verkaufs- bzw. Verschrottungserléses. Die zugrunde gelegte Kalkulation basiert
auf folgenden wesentlichen Eckwerten:
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- Auflegen des Schiffes zum 28.10.2011 bis Mai 2012,

- Mai/Juni 2012 Werftaufenthalt zur vierten Klasseerneuerung,

- Weiterbetrieb bis zum Jahr 2020, dann Verkauf zum Schrottpreis mit 450,00 USD/;

- ab Mitte 2012 USD 12.000 pro Tag, USD 15.000 pro Tag in 2013, danach durchge-
hend USD 19.750 pro Tag (langjahriges Mittel firr eine 2-Jahres-Beschéftigung);

- Betriebskosten mit jéhrlicher Steigerung von 5 %;

- Berlcksichtigung der Betriebskosten-Einsparungen bei Aufliegen;

- Werftkosten in Héhe von ca. USD 9,0 Mio. fir vier Werftaufenthalte,

Nach dieser Kalkulation kénnte mit weiteren Auszahlungen bis zum angenommenen Verkauf
Ende 2020 in H6he von 55 % gerechnet werden. Da es sich um (erwartete) kiinftige Auszahlun-
gen handelt, sind diese Auszahlungen zwecks Vergleich mit einem jetzigen Verkauf abzuzinsen.

Die wohl gravierendsten Unsicherheiten resultieren aus dem zunehmenden Alter des Schiffes.
Zwar ist die Instandhaltung des Schiffes technisch unproblematisch, jedoch weist der Bereederer
des Schiffes darauf hin, dass mit erheblichem Aufwand hinsichtlich der erforderlichen Stahlarbei-
ten zu rechnen ist. Auch wirden sich bei einem weiteren Betrieb zukiinftige Ausfallzeiten durch
umfangreichere Dockungen erhdhen. Insgesamt resultieren aus einem kiinftigen Schiffsbetrieb
héhere Risiken hinsichtlich der erwarteten Uberschisse.

2. Verkauf des Schiffes / Verkauf der Anteile:

Alternativ zum Weiterbetrieb haben wir den Verkauf des Schiffes kalkuliert. Auch der An- und
Verkaufsmarkt fir Containerschiffe ist derzeit weitestgehend zusammengebrochen, so dass
momentan nur ein Verkauf zu Schrottpreisen in Betracht kdme. Bei einem angenommenen
Schrottpreis von ca. USD 450,00 pro Tonne Leergewicht wiirde sich fiir das MS "Palermo Sena-
tor" ein Kaufpreis von ca. USD 5,40 Mio. ergeben. Folge des Verkaufs des Schiffes ware die
Auflésung des Unterschiedsbetrages Seeschiff. Darliber hinaus |6st der Verkauf auf der Ebene
der Gesellschaft eine nicht unerhebliche Gewerbesteuerzahlung aus. Zusammen mit den weite-
ren Kosten fir die Auflésung der Gesellschaft wirde voraussichtlich eine Restliquiditat von etwa
19,5 % fir die Gesellschafter verbleiben, aus der die Gesellschafter in Abhangigkeit von ihrem
persoénlichen Steuersatz die Besteuerung des Gewinns von 88,67 % bezogen auf der Komman-
diteinlage, wegen der Auflésung des Unterschiedsbetrages, nicht werden bewirken kénnen. Sie
mussten also zusétzliche Liquiditadt aufbringen, um die Steuern entrichten zu kénnen. Insofern
stellt sich ein Verkauf des Schiffes derzeit als unattraktiv dar, was auch nicht verwundern kann,
da dieser in einer denkbar schlechten Marktkonstellation stattfande. Von friiheren Verkaufen
unter vergleichbar schlechten Bedingungen wissen wir, dass zahlreiche Gesellschafter den Ver-
kauf zu einem solch erkennbar schlechten Zeitpunkt unbedingt vermeiden méchten.

Andere Gesellschafter mdchten erfahrungsgemaRB jene Risiken vermeiden, die sich aus dem
weiteren Betrieb und damit dem Aufliegen des Schiffes ergeben, insbesondere die mdgliche
spatere Notwendigkeit, ,frisches” Kapital in die Gesellschaft einbringen zu missen. Um diesen
Gesellschaftern eine Alternative zum Verbleib in der Gesellschaft zu bieten, hat sich der Beree-
derer erfreulicherweise bereit erklart, ein Kaufangebot flir Anteile an der Gesellschaft zu unter-
breiten, welches bis zum 10. Dezember 2011 befristet ist. Der angebotene Kaufpreis fur Anteile
betragt 19,5 % (bezogen auf das Nominalkapital). Der Preis entspricht damit in etwa dem Liqui-
dationserlds, den der Gesellschafter im Fall des Verkaufs des Schiffes zum Schrottpreis erhielte.
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Auf Ebene der Gesellschafter ergibt sich fiir den Fall, dass er seine Anteile zu 19,5 % bezogen
auf den Kommanditanteil verauBert, am Beispiel einer Beteiligung von EUR 100.000,00 fol-
gendes Bild bei einem Verkauf zum 30.11.2011:

- Kommanditkapital EUR 100.000; Agio 5%,

- In den einzelnen Jahren wurde eine steuerliche Maximalbelastung angenommen,

- Eine eventuelle Kirchensteuerpflicht wurde nicht berlcksichtigt,

- Das (anzusetzende) steuerliche Ergebnis im Jahr 2011 entspricht 11/12 des Ergebnisses
2010 (VerauBerung Ende November 2011).

EUR
Pflichteinlage -100.000
Agio -5.000
Euro Umrechnungsricklage -2.371
Steuerminderzahlungen durch Verlustzuweisung 61.170
Steuerzahlungen auf laufende Gewinne -9.061
Auszahlungen 149.952
Kapitalliberschuss per 31.12.2010 94.690
Steuerzahlungen auf laufende Gewinne 2011 -97
Auszahlung bei Verkauf Seeschiff 19.500
Steuern auf Auflésung Unterschiedsbetrag bei Verkauf Seeschiff -43.042
Steuerminderzahlung aufgrund Anrechnung GewsSt bei Verkauf Seeschiff 6.508
Kapitalliberschuss per 30.11.2011 77.559

Im Vergleich zu unserer Berechnung vom 24. Februar 2011 vermindert sich der Kapitaliiber-
schuss um EUR 16.562 bezogen auf ein Nominalkapital von EUR 100.000,00. Die Auflésung
des “Unterschiedsbetrag Seeschiff fiihrt unverandert dazu, dass bei Schiffs- oder Anteilsver-
kauf 88,67% des jeweiligen Kommanditanteils als Gewinn mit dem persénlichen Steuersatz zu
versteuern sind.

In der Nachsteuerbetrachtung ergibt sich ein jahrlicher Uberschuss von nunmehr ca. 5,0 %p.a.
fir den Zeitraum von Mitte 1996 bis Ende November 2011. Die Prospektkalkulation aus dem
Beteiligungsprospekt von 1996 lag mit ca. 6,4% p.a. deutlich dartiber, dies allerdings auch fir
einen kirzeren Zeitraum von Mitte 1996 bis Mitte 2006.

3. Wertung:

Im Vergleich der beiden Alternativen ist festzustellen, dass sowohl im Verkaufsszenario als
auch im Weiterbetriebsszenario bis 2020 der durchschnittliche jahrliche Uberschuss bei ca.
5,0 % p.a. liegt. Im letztgenannten Szenario entstammt der Wert allerdings einer Prognose.
Die tatsachliche weitere wirtschaftliche Entwicklung wird voraussichtlich von den getroffenen
Annahmen abweichen, so dass sich tatsachlich dann ein héherer oder niedrigerer Wert erge-
ben wirde. Sollte sich der persdnliche Steuersatz des Gesellschafters in den kommenden
Jahren jedoch reduzieren, ist auf Grund der geringeren steuerlichen Belastung aus der Auflé-
sung des Unterschiedsbetrages Seeschiff mit einem hoheren durchschnittlichen jahrlichen
Uberschuss zu rechnen. Somit kdnnte ein Weiterbetrieb auch in dieser Hinsicht sinnvoll sein.
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Der Weiterbetrieb birgt insbesondere das Risiko, dass das Schiff langer als heute abzusehen
beschaftigungslos bleibt, so dass dann mdglicherweise Eigenmittel durch die Gesellschafter
aufzubringen waren, um ein langeres Aufliegen zu finanzieren. Gesellschafter, die dieses Risi-
ko ausschlieBen méchten, sollten sich Uberlegen, ob Sie das Kaufangebot des Bereederers
annehmen und ihre Beteiligung in einem schlechten Markt aber mit positiver Rendite beenden
moéchten. An dieser Stelle méchten wir noch einmal darauf hinweisen, dass der “Unterschieds-
betrag Seeschiff' in Hohe von 88,67% sowohl bei Schiffs- als auch Anteilsverkauf des jeweili-
gen Kommanditanteils als Gewinn mit dem persénlichen Steuersatz zu versteuern ist.

Da die Geschaftsfiihrung auch bei Anwendung aller Sorgfalt und Marktkenntnis keine Garantie
fur eine zuklnftige wirtschaftliche Entwicklung der Beteiligung geben kann, freut sie sich Gber
das o.a. Kaufangebot des Bereederers an die Gesellschafter. Somit kann jeder Gesellschafter
individuell entscheiden, ob er den Weiterbetrieb des Schiffes —mit allen damit verbundenen
Chancen und Risiken- begleiten will, oder ob er seine Beteiligung an der Schiffsgesellschaft
mit einem fest stehenden Ergebnis —welches in etwa dem Ergebnis aus dem sofortigen Ver-
kauf des Schiffes entspricht- beendet. Die Alternative wére ein mit qualifizierter Mehrheit durch
die Gesellschafter zu beschlieBender Verkauf des Schiffes gewesen, bei dem die Gesellschaf-
ter, die mit ihrer Meinung in der Abstimmung unterlegen wéren, ,mitgezogen® worden waren.

Die Frage, ob ein Gesellschafter seine Beteiligung halten oder verkaufen méchte, kann und
muss jeder Gesellschafter vor dem Hintergrund seiner individuellen steuerlichen und wirt-
schaftlichen Situation fir sich beantworten. Wir empfehlen lhnen, diese Entscheidung mit Ih-
rem Steuerberater zu erértern.

Wir schlieBen angesichts der Komplexitat der behandelten Probleme nicht aus, dass Sie zu

unseren vorstehenden Ausflihrungen noch Fragen oder weiteren Informationsbedarf haben.
Geschaftsfihrung, Treuhanderin und Beirat stehen selbstverstandlich jederzeit zur Verfliigung.

Mit freundlichen GriiBen

Die Geschaftsfiihnrung der
MS ,,Palermo Senator”“ GmbH & Co. KG



Karl-Georg von Ferber

Karl-Georg von Ferber | Ménckebergstrafie 27 120095 Hamburg

An die
Gesellschafterinnen und Geselischafter der
MS ,Palermo Senator” GmbH & Co. KG

Hamburg, 09.11.2011

AuRerordentliche Beiratssitzung am 27.10.2011

Liebe Mitgesellschafterinnen,
Liebe Mitgesellschafter,

leider gibt es zu unserem Schiff MS ,Palermo Senator” keine guten Nachrichten. Der
Geschaftsfihrung bzw. dem beauftragten Makler ist es offenbar trotz intensiver Bemithungen
nicht gelungen, das Schiff zu verkaufen. Nicht mal zu einem Preis von deutlich unter 14 Mio.
USD {das war der Mindestpreis, den wir auf der Geseilschafterversammlung festgelegt hatten)
wolite sich ein Kaufer finden. Das hangt sicherlich damit zusammen, dass sich die Nachfrage
nach Chartertonnage und Beschaftigungsmoglichkeiten fiir Schiffe dieses Typs seit unserer
Gesellschafterversammlung am 23.3.2011 dramatisch verschlechtert haben. Zum damaligen
Zeitpunkt sah es ja noch so aus, als wiirde sich der Chartermarkt gerade entspannen. Sie
werden sich sicher erinnern, dass einige Gesellschafter vor diesem Hintergrund der Meinung
waren, es wire besser, das Schiff nicht zu verkaufen, sondern die positive Marktentwicklung
mitzunehmen.

Leider ist nun alles ganz anders gekommen. Der Chartervertrag mit MSC konnte zunéchst bei
einer Charterrate von 14.000 USD bis August verlangert werden. Bei austaufender Charter
Anfang September 2011 konnte keine neue Beschiftigung gefunden werden. Die
Geschiftsfilhrung hat den Beirat deshalb am 27. Oktober zu einer kurzfristig anberaumten
auRerordentlichen Beiratssitzung einberufen, um darliber zu beschliefen, zur Reduzierung der
Betriebskosten das Schiff bis auf weiteres aufzulegen. Uber den Verlauf und das Ergebnis der
Sitzung werden Sie durch ein separates Schreiben der Geschaftsfithrung im Einzelnen
informiert. Auch im Namen meiner Beiratskollegen méchte ich die Gelegenheit nutzen, lhnen
die Grunde erldutern, die uns zu dem Beschiuss bewogen haben, das Schiff aufzulegen.

Bei seiner Beschlussfassung musste der Beirat vor allem darauf bedacht sein, moglichen
Schaden von den Gesellschaftern abzuwenden. Der Beirat hatte vor dem Hintergrund der
Beschaftigungslosigkeit des Schiffes eine schwere Wahl: Als Alternative zu dem Beschluss, das
Schiff aufzulegen, kam nur noch die Verschrottung des Schiffes (bzw. der Verkauf des Schiffes
zu Schrottpreisen) in Betracht. Da ein solcher Beschluss die Kompetenzen des Beirates
Ubersteigt, hiitte der Beirat insoweit nur beschlieRen kdnnen, eine Gesellschafterversammlung
einzuberufen, um iiber die Verschrotiung/den Verkauf zu beschlieRen.

Monckebergstr. 27 | 20095 Hamburg
Tel.: 040 325037940, E-Mail: vonferber@vonferber-fanger.de



Karl-Georg von Ferber

Der Beschluss, das Schiff aufzulegen, birgt vor allem das Risiko, dass die vorhandene Liquiditat
der Gesellschaft nicht ausreicht, um die Phase der Beschaftigungslosigkeit zu Gberbriicken. Die
Notwendigkeit von Nachschiissen der Gesellschafter und schlimmstenfalls die Insolvenz der
Geselischaft kénnten die Folge sein. In dieser Situation war es sehr hilfreich, dass der
Bereederer angeboten hat, zu einem angemessenen Preis die Beteiligungen von
Gesellschaftern zu ibernehmen, die das Risiko eines Weiterbetriebes scheuen. Auf diese
Weise wird durch den Beschluss zur Aufiegung des Schiffes kein Gesellschafter gezwungen, das
Risiko von Nachschiissen bzw. der insolvenz der Geselischaft mitzutragen. Nur vor dem
Hintergrund dieser echten Alternative fir jeden einzelnen Gesellschafter ist es dem Beirat
leicht getalien, sich letztlich dafiir zu entscheiden, das Schiff vorerst aufzulegen, um eine
bessere Marktentwicklung abzuwarten. Das Angebot des Bereederers stimmt auch
zuversichtlich, weil darin die Erwartung zum Ausdruck kommt, dass sich die Lage auf dem
Chartermarkt zumindest langfristig wieder entspannt und Schiffe vom Typ des MS ,Palermo
Senator” zukinftig wieder auskdmmliche Chartern erzielen kdnnen.

Natirlich mussen wir uns vor dem Hintergrund der spiteren Entwickiung selbstkritisch fragen,
ob es richtig war, auf der letzten Geselischafterversammlung die Kiindigung des Poolvertrages
im Hinblick auf den beabsichtigten Verkauf des Schiffes zu beschlieBen. Letztlich ist der
Gesellschaft durch diesen Beschluss aber kein Schaden entstanden, da zum Jahresende drei
der insgesamt sieben Poolmitglieder ausscheiden, und von den verbleibenden vier Mitgliedern
bereits heute ein Schiff beschiftigungslos ist wihrend die Chartervertrige der weiteren dreiim
ersten Halbjahr 2012 auslaufen werden. Der Pool hétte also unserer MS Palermo Senator nicht
mehr oder nur noch kurze Zeit unterstiitzt, Andererseits war die Kiindigung notwendig, um
den Verkauf des Schiffes, der darnals noch sehr realistisch erschien, vorzubereiten.

Fur Ihre weiteren Fragen stehen meine Beiratskollegen und ich lhnen natiirlich gern zur
Verflugung.

ich hoffe, dass ich mich bald wieder mit erfreulicheren Nachrichten an sie wenden kann und
verbleibe auch im Namen meiner Beiratskollegen

Mit den besten Griiken

Karl Georg von Ferber
{Vorsitzender des Reirates der
MS ,Palermo Senator” GmbH & Co. KG)
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