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«Anlegernr»
«Anrede»
«Namel»
«Name2»
«Name3» Christian Biittner
«Named» Telefon (040) 32 82-52 30
«Strasse» Telefax (040) 32 82-52 10
«Pstlz» «Ort» Hamburg, den 11. Mai 1998
MS "Pacific"

«Briefl_Anredel»,
«Briefl_Anrede2»,

wir beziehen uns auf unsere Schreib: . Miirz 1998

Ihnen bereits angekundlgl f: 998 e ung im
Hause der F. Laeisz gesellscha H -E;(fﬁ statt. BC] nden wir Thnen

einen Zwisc er Fonds-GciKt‘aft ihfung.

1}>en ein Schreiben ‘der Schitag Emst & Young Deutsche All-
g%gesellschaft bei, in dem erldutert wird, wie sich
daten auf das steuerliche Konzept der Fondsgesellschaft

Zwischenzeitlich wurden auch der Bericht der Geschiftsfiihrung der MS "Pacific" GmbH &
Co. KG iiber das Geschiftsjahr 1997 sowie der Jahresabschlufl mit dem uneingeschrankten
Priifungsvermerk fertiggestellt. Diese iibersenden wir Ihnen ebenfalls als Anlage zu Ihrer In-
formation.

Mit freundlichen Griillen

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

Anlagen

Geschiftsfihrer: Christian Bittner, Dr. Bernd Eckardt — Handelsregister Hamburg Nr. B 57523

FerdinandstraBe 67, 20095 Hamburg, Postanschrift; 20079 Hamburg — Telefon (0B} BMER-BRAG mil EEfand BAFMABE Beiifes
Konto: 314 552 M.M.Warburg Bank, Hamburg (BLZ 201201 00)



EINGEGANGEN
08 MAI 1998
.M.Warburg & CO
| M etsrovhase Gk |

ME Toche' A Seehalan 18127 Res ect

M.M.Warburg & CO

Schiffahrtstreuhand GmoH -

Geschaftsfahrung

Ferdinandstralle 67

20095 Hamburg

Hamburg, 08.05.1998
GS/Fa.

DSR-Senator Lines GmbH
Sehr geehrte Herren,

A . &

C \\‘:'

o \‘D 3 1
Mit enannten\ #aibén haben wir Sie “unterrichtet,
daft “Sel ines

nmﬁl mbH in den ersten Monaten dieses Jahres
eilcha hlungen In eraten ist und worin die

dies vertra en bestehen. Wir haben Ihnen
igten Kreise intensiv damit befal3t sind,
rtigen Schwiengkeiten zu erarbeiten.

Zwischenzeitlich haben mehrere Besprechungen zwischen allen Beteilig-
ten und zwar Banken, Reedereien, Initiatoren und DSR-Senator Lines
GmbH stattgefunden, in denen L#sungsansatze formuliert worden sind.
Diese noch nicht abschlieftend verhandelten Méglichkeiten, eine dramati-
sche Entwicklung in der weltweiten Linienfahrt fur Containerschiffe zu
verhindern, sind - wie Sie wissen - dem Beirat der Gesellschaft vorgetra-
gen worden, der sie nach eingehender Erérterung in einer Besprechung
am 09. April 1998 zustimmend zur Kenntnis genommen und die Ge-
schaftsflhrung beauftragt hat, Vereinbarungen auf dieser Grundlage auf
den Weg zu bringen.

Wie wir Ihnen ferner mitgeteilt haben, ist seit Anfang 1997 die koreani-
sche Hanjin-Gruppe der Hauptgeselischafter der DSR-Senator Lines
GmbH mit der Folge, daft eben dieser Hauptgesellschafter in ein Sanie-
rungskonzept eingebunden werden soll, das damit aber auch von ihm
mitgefragen und insgesamt von ihm gebilligt werden muf}. Angesichts der
mit der Asien-Krise fir die einzelnen Lander verbundenen Einschrankun-
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MS PACIFIC

gen, insbesondere durch die Auflagen des IWF, ist es der DSR-Senator
Lines GmbH noch nicht méglich gewesen, den beteiligten Banken und
Reedereien ein auch intérn abgestimmtes und abgesichertes Sanie-
rungskonzept vorzulegen. Das ist auch der Grund dafur, dall der Beirat
davon Abstand genommen hat, den Anlegern zu diesem Zeitpunkt den
gegenwartigen Sachstand vorzutragen. Nach unseren Erkenntnissen sind
wir aber zuversichtlich, daR uns die DSR-Senator Lines GmbH innerhalb
der nachsten 2 bis 3 Wochen mit diskussionsfahigen Vorschlagen naher-
treten wird, mit denen wir uns dann zusammen mit der Reederei F. Laeisz
G.m.b.H. und den Ubrigen beteiligten Reedereien befassen werden.

Als erste Auswirkung einer durchaus positiven Entwicklung, die uns auch
auf ein gutes Endergebnis der allseitigen Bemihungen hoffen lalit, kén-
nen wir lhnen mitteilen, dal die beschlossene Kapitalerh6hung bei der
DSR-Senator Lines GmbH in Héhe von 55 Mio. DM zwischenzeltlich
geflossen und bei der Gesellschaft eingegangen ist. Des weiteren ist
erfreulich, dail die DSR-Senator Lines GmbH, wenngleich bislang nur in
Héhe von 50 % der vereinbarten Zeitmiete, ab 01. Mai 1898 ihre C
zahlungen wieder aufgenommen hat. Wir haben hierauf
lungen von der Reederei F. Laeisz G.m.b.H. erhalte

\., v\\\ G

Nach der Lage der Dinge wird es noc Wochen dauern, qqas\ D3

galtige Ergebnisse vorliegen IS dahm wirgntg cch
maglichst auc nzeitlichen

die notwendige Zeit z
n. Seien Sie Eﬁ-}m i, dal wir alles
@glich zu-wahren -
i‘mll Ihnen in Verb{qqung elzen.
AR ¢

Gefhard E. Sénmittner
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An die : Foc 0381 458 4044

Gesellschafter der
MS ,Pacific GmbH & Co. KG

Hamburg, 05.05.1998
0505pac

Sehr geehrte Dame,
sehr geehrter Herr,

wir machten Sie dartber informieren, daft si
GmbH & Co. KG im Geschaftsjahr maRig sX::cett hat{ \/\ I
Ischaft 1997 ist it und von de

llgemeine Trm@i d.AG Wirtschaftsprufu
ankt testi nz die Gewinn- un trechnung,
ens und der Fordetungen- und Verbindlich-

des A?}R
igeschlossene rioht" der Geschaftsfuhrung zum

Das pro ierte Jahresergebnis wird mit einer Abweichung
iHv. TD . Der Verlust der Gesellschaft betragt bezogen auf das
nominelle isberechtigte Beteiligungskapital 25,75 % und weicht von der
Prospekiprognose lediglich um 0,14 % - Punkte zb.

Aufgrund der verzogerten Eingange der Chartenraten im Jahr 1998 und der
wirtschatftlichen Situation des Bareboat-Charterers DSR-Senator Lines mull zum
gegenwartigen Zeitpunkt davon ausgegangen werden, dall die Ausschuttung < .
verschoben werden muf3. S Sve
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Fondsgeselischaft

11 Gesellschafterbeschliisse 1997

1.2.  Bericht des Beirates 1997

&

Die Gesellschafterversammiung der MS .Pacific' GmbH & Co. KG fand am 16. Juni
1997 statt Die Tagesordnung wurde entsprechend der Vorschiage der Geschaftsfuh-
rung mit einstimmigen Beschlussen abgehandelt. Das Ergebnis wurde den Kommandi-
tisten mit Schreiben vom 06.08.1997 durch die M.M. Warburg & CO Schiffahrtstreuhand

GmbH mitgeteilt.

Die Treugeber-Kommandibsten haben personlich mit rund 38%, der Treuhander durch
entsprechende Vollmacht mit rund 48% und die Griindungsgesellschafter mit rund 14%
teilgenommen (insgesamt 100%).

Der Beirat hat fiir das Geschaftsjahr 1997 falgenden Bericht a

,Die Beiratswah! wurde termingerecht Ende sc!‘:lossen Es wurden
Herren Lothar Schramm und Dr. Hel -Darfs zu M

konstituierenden Sitzung trat d m 16. Juni 199? um
drittes Bsiratsmitglied Dr. Armin Herrm
um Vorsitz %ﬂ

Gesellschafterin :
'an wurde Herr Lorh ramm gew#hlt

&p& sab sich der Beirat schdftsordnung. Der Beirat

\ehresabschlul fur das Gaschaftsjahr 1996 entgegen. Er besprach
997 nd berertete die Gesellschafterversammiung

'nd an der er teilnahm und in der er berichtete.

rat seinen in § 16 des Gesellschaftsvertrages genannten Aufgaben

Inzwischen liegt auch der Bericht dber die Prifung des Jahresabschlusses zum 31. De-
zember 1997 vor.

Beanstandungen haben sich nicht ergeben. Von einem Wechsel in der Geschaftsfih-
rung in der Verwaltungsgeselischaft MS ,Pacific" mbH wurde Kenntnis genommen.”

Marktsituation 1997

Das Wachstum im Containerverkehr hat auch 1897 angehalten, das Transportvolumen
liegt voraussichtlich zwischen 6% und 7% uber dem Vorjahreswert. Gleichzeitig hat sich
der Druck auf dle Frachtraten bei den Containertransporten weiter verstarkt, denn der
Kampf der Carrier um Marktanteile halt unvermindert an. Auch die Bildung von Allianzen
und die damit verbundene Realisierung von Rationalisierungspotentialen konnte nicht
verhindem, daR 1997 deutlich schlechtere Ergebnisse in der Linienschiffahrt erwirtschaf-

tet wurden als im Vorjahr.

SEmEmeE——
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Der weiterhin starke Zulauf von Containerschiffsneubauten hat 1997 zu splrbaren
Rickgangen bel den Charterraten gefuhrt. Gegeniber dem Hochststand von 1995 ha-
ben die Zeitcharterraten in allen GroRenklassen um 20% bis 30% nachgegeben.

Lediglich die gﬂristige USD-Kurs Entwicklung hat den Ratenverfall kompensiert und far
auskémmliche Einnahmen bel den Reedern der Chartertonnage gefohrt.

Zur Zeit neigt der Chartermarkt weiter zur Schwache und ist dadurch gekennzeichnet,
dal freie Tonnage ldangere Zeit auf eine Anschlulbeschaftigung warten bzw. lange Po-
sitionierungsreisen in Kauf nehmen mufs. Aufgrund des MiRverhaitnisses zwischen dem
Wachstum des Transportvolumens und der gegenwartig nur langsam nachlassenden
Neubautatigkeit wird damit gerechnet, daft die Schwache der Chartermarkte noch zwei

bis drei Jahre anhalt.

Einsatz und Betrieb des Schiffes

Die Muttergesellschaft der Reederei Hansescan GmbH, Reederei
G.m.b.H. berichtet uns zum Einsatz und Betrieb des MS ,Pacific:

(N0
Das Schiff ist von der Reederel can GmbH, Rostock, %qmb&! Se
Jahren yerchartert werdén. Die Anlief
ng in den ﬁtv 'an die Reederei . Alle
en sind far den Beri itraum 1997 an di sgesellschaft
1

n.

Kob&, Pusan, Keelung, Hong Kong. Die Rundrei-

chiff félmc&fa‘mérllniendienst zw, &n den Hafen Hong Kong, Kaohsiung,
san, «%ﬁgﬂ rtiand, Yokoha

tragt hierbei

Die Fuhrung des unter liberianischer Flagge fahrenden Schiffes lag bei Herrn Kaptitan
Ritter und Herrn Kapitan Haustein, die seit vielen Jahren bei der Reederei F. Laeisz als
Kapitane fahren. Unter ihrer Leitung verrichteten an Bord deutsche, russische und kiri-

batische Seeleute ihren Dienst.

Bei einer durch den Fahrplan vorgegebenen Durchschnittsgeschwindigkeit von 17,7
Knoten lag der Verbrauch bei 56,2 Tonnen Schwer6l pro Tag und war damit zufrieden-
stellend. Vom 04.08 -09.08.1997 erhielt das Schiff auf der Werft ,Hong Kong United
Dockyards* die Klasseerneuerung. Dabei wurde der Uber- und Unterwasseranstrich er-
neuert sowie verschiedene Arbeiten an der Ausrustung erledigt. Alle falligen Zeugnisse
wurden ohne Auflagen neu ausgestellt bzw. verlangert. Abgesehen von der regularen
Dockung hatte das Schiff keine Off-Hire-Zeiten. Das Schiff befindet sich in einem guten
und sauberen Zustand. Die laufenden Arbeiten wie Konservierungsarbeiten und das
durch Computer gestitzte Instandhaltungsprogramm an Hauptmotor, Hilfsdieseln, Kes-
selanlagen, Decksmaschinen und Nebenaggregaten wurden von der Besalzung ausge-
fuhrt, der zustandige reedereiseitige Inspektor hat diesbezuglich keine Beanstandungen.

Aufgrund der erfahrenen Schiffsfihrung, der engen Anbindung an die Reederei sowie
der guten Schiffsqualitat geht die Reederei auch weiterhin von einem reibungslosen
Schiffsbetrieb aus.

3
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Ausflaggung

Das MS ,Pacific* wurde am 28. Januar 1997 fur die Dauer von 24 Monaten im Rahmen
einer Bareboat-Charter nach Liberia umgeflaggt und wird gem. § 7 Flaggenrechtsgesetz
for die Laufzeit dieser Charter die Flagge von Liberia fuhren.

Der Bareboatcharterer und sein Sub-Charterer begriinden Ihre Entscheidung, das Schiff
auszuflaggen, mit der damit verbundenen Kostenersparnis.

Das Schiff bleibt jedoch Im Seeschiffsregister des Amtsgerichtes Rostock eingetragen.
Der Bareboat-Charterer hat sich verpfiichtet, auf erstes Verlangen der schiffsfinan-
zierenden Bank das Schiff wieder die Flagge der Bundesrepublik Deutschland fahren zu

lassen.

Samtliche Kosten und Nachteile im Zusammenhang mit der Ausflaggung und der Ruck-
flaggung des Schiffes gehen zu Lasten des Bareboat-Charterers. Der Fonds-

gesellschaft entstehen keine zusatzlichen Kosten.

Bareboat-/ Zeitcharterer

Der Bareboat-Charterer, die Reederei
DSR-Senator Lines GmbH in Zeitcharte )
80% der Anteile durch denJofeanischen Transportkol Hanjin wurde
terer DSR- Sena O “GmbH eine umfangreichén Umstrukturierung '
efidienste von Round—Th Service® auf , n-_______ -Dienste” begon-
KO kurrenzfahigk nienreederei im hartén W erb zu verbes-

Die mgelenele stahan unmittelbagvorfhrem AbscthB und werden
D der zwel alfte positiv aus u;lgén‘ Angesichts des anhaltenden Raten-
wettb hezu allen Hauplroutendes Containerverkehrs und der gegenwartig
noch ni m voﬂem Umfarg enden Umstrukturierungsmafinahmen ist die DSR-
enator Lines.darauf@ngewiesen, dall ihre Gesellschafter weitere Mittel zur Verfugung

ermietet Nach der

de 1997 traten Verzégerungen im Eingang der Charterraten auf. Seitens des Zeit-
charterers wurde uns versichert, dalb die Verzégerungen nur voribergehender Natur
seien und im Zusammenhang mit der angespannten Wirtschafissituation in Asien, ins-
besonders Korea stehen. Per 31.12.1997 waren alle falligen Charterraten bezahlt, eine
ausreichende Liquiditdtsversorgung des Charterers schien zu diesem Zeitpunkt sicher-
gestellt, auf ernsthafte Probleme konnte daher nicht geschiossen werden.

DSR-Senator Lines und Hanjin haben mit thren Allianzpartnem Cho Yang und United
Arabian Shipping den Aufbau ihrer neuen globalen Servicestruktur am 20.03.1998 ab-
geschlassen. Die Flotte dieser Allianz besteht aus fast 100 Schiffen mit einer Stellplatz-
kapazitdt von etwa 400.000 TEU. DSR-Senator Lines bietet innerhalb der Allianz 32 glo-
bale und mit weiteren Partnern 16 regionale Dienste an.

Finanz- und Ertragslage 1997

Die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Geselischaft hat sich im Geschaftsjahr
1997 im wesentlichen planmaflig entwickelt. Der geprufte und uneingeschrankt bestatig-
te JahresabschluB ist dem Geschdftsbericht als Anlage beigeflgt.
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Die Finanzlage ist durch den Abbau der in der Investitionsphase entstandenen Verbind-
lichkeiten gepragt Die Ertragslage, die die Erirags- und Aufwandskomponenten aus der
Erfolgsrechnung gegenuberstellt, zeigt, dal der Jahreserfolg im wesentlichen durch die
Chartereinnahmen und dem Abschreibungs- und Zinsaufwand resultiert.

Zur Erfduterung der Finanz- und Ertragslage werden im folgenden die prospektierten
Daten, wie im Prospekt auf Seite 36 dargestelit, dem realisierten Ergebnis des Ge-

schaftsjahres gegenubergestellt.

Mit dem Emissionsprospekt MS ,Pacific' wurde ursprunglich der Fonds MS ,Patmos®
angeboten. Beide Schiffe sind Schwesterschiffe und alle wesentlichen Konzeptionspunk-
te gleichen sich. Aufgrund der gegeniiber MS ,Paimos” ver&nderten Termine fur die
Zins- und Tilgungsleistung (Zeile 7a und 14) ergeben sich geringfligige Verschiebungen
bzw. Anderungen in der Ergebnisprognose, die sich auch geringfugig auf alle weiteren
Zahlen in der Prognoserechnung auswirken, wie in unserem Ergdnzungsblatt vom
10.12.1996 zum Emissionsprospekt erlautert.

Cash-Flow der Fondsgesellschaf

+ H
\;. U
cn' 46395
A%
0
0
-1.334 g
-42 2

-185 3
. 0 0
10{ifd Verwaltung - 1265 15
11| Treuhandschaft - 15455 i a
12|Zwischensumme Abfiisse -1.841[F 5 mag 132
13|Liquide Mittel nach Anschaffung des Schiffes Ol 4.3 4]
14|Tigung -1.575[: 350
15|Ruckzahlung Reederkapital 0|+ % 4]
16/Summe Abfliisse - 3.416|:4 - 12 482
17|CASH-FLOW + 2,979+ 506
18|Auszahlung an Anleger -4.953]'< *. 1.953
19|in % des nom. Kapitals 6,.00%)| | . 6,00%
20|Valuta Hypothek 31 12 -29.925| "> 350
21|Valuta Kentokorrent per 31.12. + 3784/ = . - 422

Die Abweichung zwischen dem prospektierten und dem realisierten Cash-Flow betragt
insgesamt TDM - 506. Sie entsteht in erster Linie durch eine zusatzliche Tilgungsrate in
Hohe von TDM 350, die bei dem MS ,Patmos” erst im Folgejahr zu leisten ist. Dartber
hinaus resultiert die Abweichung zus geringeren Zinsertragen und hoheren Darlehens-
und Kaufpreisstundungszinsen.

5
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Die Schiffshypothek wurde planmaiig um TDM 1.925, entsprechend 6,11 %, auf TDM
20.575 getilgt. Der Bestand an liquiden Mittel von TOM 3.362 liegt gemal obiger Aus-
fhrung mit TDM 422 unter dem prospektierten Wert,

52 Ertragslage

Steuerliches Ergebnis der Prospekt Ist Abweichung
Fondsgesellschaft (Ist / Prospekt)
1997 TOM DM TOM

22[CASH-FLOW (ohne 13,14,15) +4 55415 i 156
23| Abschreibung -14.624 115, 'viaigay 3
24|Rackstellungsbildung aus Chartervertrag +2.625[ ' : 47
25|Nettozinsabgrenzung (Darlehen u. Reederkapital) -883 159
26|Steverlicher Restwert oF J 0
27|Steuerliches Ergebnis - 8.428; s 47
25|In % des nom. Beteiligungskapitals - 25,89%} T 0.14%
2¢|In % nach § 15a Abs 1 ESIG -20,83%| 5 - %
30|Kapitalkonto in % -505%;_#?- i

Das abgelaufene Geschaftsjahr endet mi steuerlichen Jahw{ahlhe
i. H. v. TDM 8,381, der lediglich i. H,_v. %, entsprechend Tgbc {E
und prospektierten Ergebnis gl \\\
sgewiesene IlcED gerlust der G agt ins-

nominellen Beteili kapitals und - Punkte vom

Das Schiff befindet sich unverandert fur den Zeitcharterer, die DSR-Senator Lines, in
deren Liniendienst in Fahrt. Der Schiffsbetrieb ist durch den Bereederer Reederei F.
Laeisz gewahrleistet, der zur Zeit den Schiffsbetrieb vorfinanziert.

Mit Schreiben vom 18 03,1998 wurde der Beirat der Gesellschaft und mit Schreiben vom
20.03.1998 wurden die Gesellschafter Gber die Zahlungsruckstande und die finanziellen
Schwierigkeiten des Zeitcharterers DSR-Senator Lines GmbH in Kenntnis gesetzt.

Gegenwartig wird mit einem Bankenkonsortium unter Fuhrung der Kreditanstalt for Wie-
deraufbau ein Konzept zur Verbesserung der Liquiditatsiage bei der DSR-Senator Lines
GmbH erarbeitel. Die erforderlichen Mafinahmen haben das Ziel, der DSR-Senator
Lines die erforderliche Zeit zur Wiederherstellung der Ertragskraft zu verschaffen

Uber diesbezigliche konkrete Verhandlungserfolge und Maflnahmen aller beteiligten
Partner zur Verbesserung der Gesamtsituation wird die Geschéftsfihrung unverziglich
berichten, sobald dies ohne Gefahrdung des Gesamtkonzeptes maglich ist.
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Am 04.03.1998 trat Herr Herbert Juniel als Geschaftsfuhrer der Fondsgesellschaft MS
JPacific' GmbH & Co. KG aus persénlichen Grinden zurlick. Mit Wirkung zum
27 04.1998 wird Herr Karl-Georg von Ferber zum neuen Geschaftsfihrer bestellt

Finanz- und Ertragslage

Bis Ende Marz 1998 wurden zwei von sechs félligen Charterraten bezahit. Die fUr den
05 02.1998 vereinbarte Zins- und Tilgungsrate i. H. v. rund TDM 2.600 wurde fristge-
recht und planmalig erbracht. Die zweite Tilgungsrate i. H. v. TDM 1575 sowie der
Zinsbetrag in Hshe von ca. TDM 855 sind am 05.08.1998 zur Zahlung fallig. Die Fonds-
gesellschaft verfugt zur Zeit Gber liquide Mittel |. H. v. rund TDM 1.300.

Auszahlung

Die Gesellschafterversammlung hat am 16. Juni 1897 dem Vorschlag der Geschaftsfiih-
rung zur vorgezogenen Ausschattung an die Anleger zugestimmt, soweit es die Vermo-
gens- und Liquiditatslage der Gesellschaft zulaBt und sofem nicht etwaige A
Kreditinstituten dem entgegenstehen

Aufgrund der verzégerten Eingange der Charterraten
des Zeitcharterers DSR-Senator Lines kann ni

schaftsfihrung der
M3 Pacific’ GmbH & Co KG



Jahresabschlul
zum 31, Dezember 1997

MS "Pacific” Gmb

Ausfertigung Nr. 1

Zl SCHITAG ERNST & YOUNG

Deutsche Allgemeine Trevhand AG
WIRTSCHAFTSPRUFUNGSGESELLSCRAFT
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SCHITAG ERNST & YOUNG

Deutsche Allgemeine Trevhand AG

Gewinn- und Verlustrechnung fiir die Zeit
vam 1. Januar bis 31. Dezember 1997

1997 Vorjahr
DM TDM
1. Umszatzerlése 6.313.600.00 86
2. sonstige betriebliche Ertrage 2.672.200,00 0
3. Abschreibungen auf Sachanlagen 14.626.670,19 8.602
4. sonstige betriebliche Aufwendungen 295.232,19 18.908
5. saonstige Zinsen und ahnliche Ertrage 56.812,32 1

€. Zinsen und ahnliche Aufwendungen 2.501.748,16

7. Jahresfehlbetrag
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hru upg\hg’ ahresabschlui m&c(hen nach unserer pflichigemaien Prifung den
chen Vorschriften und d aftsvertrag

Schitag Emst & Young
Deutsche Allgemeine Treuhand AG
Wirtschaftsprifungsgesellschaft

Klein Ngvy
Wirtschaftspriifer Wrrtschggpmfer
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Bei Verdffentlichungen oder Weitergabe des Jahresabschlusses in einer von der bestatigten Fassung
abweichenden Form bedarf es zuvor unserer emeuten Stellungnahme, sofern hierbei unser

Bestatigungsvermerk zitiert oder auf unsere Prufung hingewiesen wird.
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Deutsche Allgemeine Treuhand AG
WIRTSCHAETSPRUFUNGSGESELLSCHAFT 1 6. APR. 1998

M. M. Warburg & CO
GmbH

M. M. Warburg & CO

Schiffahrtstreuhand GmbH
z. H. Herrn Biittner
FerdinandstraBBe 67
20095 Hamburg
15. April 1998
99400-068-Da-swe

Anderungen wirtschaftlicher Eckdaten einer Einschiffsgesellschaft
hier: Auswirkungen auf das steuerliche Konzept

Sehr geehrter Herr Biittner,

inderim B n
en zusamment: > L‘W
e
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gesellschaft als ein auf Vermdgensmehrung ausgerichteter wirtschaftlicher Geschiiftsbetrieb
ist nach der Rechtsprechung des Bundesfinanzhofes ausschlieBlich aus der Sicht des Jahres zu
beurteilen, in dem die Investition, d. h. die Anschaffung des Schiffes, stattgefunden hat.
Spiitere, gesinderte wirtschaftliche Eckdaten wirken sich daher ausschlieBlich in der Zukunft

aus.

Sofern sich also bei einer Einschiffsgesellschaft die wirtschaftlichen Eckdaten unerwartet ver-
schlechtern und z B. Charterraten gestundet, Tilgungsleistungen ausgesetzt und Baraus-
zahlungen verschoben werden, bleibt im Ergebnis festzuhalten, dafi diese Umstinde keine
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SCHITAG ERNST & YOUNG
Deutsche Allgemeine Treuhand AG

Auswirkungen auf dic Anerkennung der Einschiffsgesellschaft als ein steuerlich anzuerken-
nender Geschiifisbetrieb haben.

Mit freundlichen GriBen

SCHITAG ERNST & YOUNG
mugemme Treuhand AG
ir priifungsgesellschafi






