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1. Gesellschafterbeschliisse 1998 der MS "Pacific" GmbH & Co. K
2. Anderung der Steuernummer

«Briefl_Anredel»,
«Briefl_Anrede2»
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Stimm-Enthaltungen 760 = 2,07 %
Nein-Stimmen 175 = 0,48 %
= 97,45 %

Ja-Stimmen 35.665

36.600 = - 100,00 %
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2.) Die Geschiftsfiihrung beantragt, der personlich haftenden Gesellschafterin fir ihre Ge-
schiiftsfiihrung im Geschiiftsjahr 1997 Entlastung zu erteilen.
Die Gesellschafter und die Treugeber beschlieBen die Entlastung wie folgt:

[Stimm-Enthaltungen 790 2,16 %
Nein-Stimmen 1.255
Ja-Stimmen

3,43 %
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3.) Die Geschiftsfiihrung schliigt vor, dem Beirat fiir seine Tétigkeit im Geschiftsjahr 1997

Entlastung zu erteilen.
Die Gesellschafter und Treugeber beschlieBen die Entlastung wie folgt:

Stimm-Enthaltungen 760 =
Nein-Stimmen 945 = 2,58 %
Ja—Snmmcn =

If", 1¢ | l h. .u N

im Geschiiftsjahr 1997 Entlastung zu erteilen.
Die Treugeber beschlieBen die Entlastung wie folgt:

tihrung sc @\h&'\élc Schitag ErQs oung Deutsche Allgemeine
fnngsgesell{cﬁaﬂ“ amburg, zum AbschluBpriifer fiir

2,13 %
1,89 %
95,98 %
100,00 % |
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Stimm-Enthaltungen 780
Nein-Stimmen 690
Ja-Stlmmen - 35.130

f g n

6.) Die Geschiiftsfiihrung ist zu verpflichten, den bestehenden Bare-Boat-Chartervertrag des
Schiffes nicht ohne Zustimmung der Gesellschafter in einen Zeit-Chartervertrag umzu-

wandeln.

[Stimm-Enthaltungen 14.000 = 33,25 %
Nein-Stimmen Keine =
Ja-Stlmmcn _ 2.00 =

*kl . tu[., _;_ l| u | >

Geschaftsfihrer: Christian Bittner, Dr. Bernd Eckardt — Handelsregister Hamburg Nr. B 57523

FerdinandstraBe 67, 20095 Hamburg, Postanschrift: 20079 Hamburg — Telefon (0 40) 32 82-52 30 — Telefax (0 40) 32825210
Konto: 314 552 M.M.Warburg Bank, Hamburg (BLZ 201201 00)



M. M.WARBURG & CO

SCHIFFAHRTSTREUHAND GMBH

Seite 3 des Schreibens vom 7. September 1998

Die in der Gesellschafterversammlung von der Fondsgeschiftsfiihrung angekiindigte Berech-
nung zum Sanierungskonzept wird z.Zt. mit der Schitag Emst & Young Deutsche Allgemeine
Treuhand AG Wirtschaftspriifungsgesellschaft, Hamburg, abgestimmt und Ihnen nach Erhalt

unverziiglich zugeleitet.

Die Schitag Emst & Young Deutsche Allgemeine Treuhand AG Wirtschaftspriifungsgesell-
schaft teilt uns mit, daB mit sofortiger Wirkung die MS "Pacific" GmbH & Co. KG beim Be-
triebsstittenfinanzamt Rostock unter folgender Nr. gefiihrt wird:

079/170/02228

Bitte verwenden Sie bei eventueller Korrespondenz kiinftig

diese geiinderte Steuernummer.

Geschaftstihrer: Christian Buttner, Dr. Bernd Eckardt — Handelsregister Hamburg Nr. B 57523

Pacific Ergebnjs GV 98
= Ferﬂinandsn'aﬁa 67, 20095 Hamburg, Postanschrift: 20079 Hamburg — Telefon (0 40) 32 82-52 30 — Telefax (040) 328252 10
Konto: 314 552 M.M.Warburg Bank, Hamburg (BLZ 201201 00)



EINGEGANGEN

0 2. SEP. 1998
Protokoll M. M. Warburg %gg

zu den

Gesellschafterversammiungen der

MS ,Palermo Senator* GmbH & Co KG
MS ,Pacific* GmbH & Co KG
MS ,Patmos® GmbH & Co KG
MS ,Paradip* GmbH & Co KG

am 30.07.1998

in den Rdumen des Hotel Hafen Hamburg, Hamburg

Tagesordnungspunkt 1: BegriiBung, Feststellung der form- und fristgere
BeschluRfahigkeit der Gesellschaftervers.

der Tagesordnung

et
“\5L\ $
onds e@\w%c(hes winschaftﬂn;‘ges\%onzept haben, die gleiche Entwicklung
N : :
n habek\fnd daher au i ehenden Fragen sehr dhnlich sind, habe man die
sammengelegt. Bedenken aus dem Gesellschafterkreis

eise werden nicht erhoben.

Herr von Ferber stellt das Podium vor:

Herr Dr. Weidner Vorsitzender des Beirates des MS ,Palermo Senator* GmbH & Co KG
Herr Dr. Koegel-Dorfs Vorsitzender des Beirates des MS ,Pacific' GmbH & Co KG

Herr Rohde Vorsitzender des Beirates des MS ,Patmos” GmbH & Co KG

Herr Bretzger Vorsitzender des Beirates des MS ,Paradip* GmbH & Co KG

Herr Dr. Eckardt Geschaftsfiihrer der M.M. Warburg & CO Schiffahrtstreuhand GmbH
Herr Biittner Geschaéftsfiihrer der M.M. Warburg & CO Schiffahrtstreuhand GmbH
Herr Liibbe (RA) Wessing Berenberg-Gossler Zimmermann Lange, Hamburg

Nikolaus W. Schiles  Geschéftsfiihrer der Reederei F. Laeisz G.m.b.H., Rostock

Herr Strothmann Geschéftsfiihrer der Fondsgesellschaften (seit Juli 1998)
Herr von Ferber Geschéftsfiihrer der Fondsgesellschaften (seit Mai 1998)

Die Einladungen zu den Gesellschafterversammilungen erfolgten form- und fristgerecht.



Die Anwesenheit wird wie folgt festgestelit:

MS ,Palermo Senator" GmbH & Co KG
von 36.600 Stimmen insgesamt sind ~ 8.220 personlich anwesend
4.200 durch Griindungsgeselischafter vertreten

9.995 treuhdnderisch vertreten
(mit Weisung an Treuh&nder oder Dritten)

14.185 durch den Treuhénder vertreten
(ohne Weisung an Treuh&nder)

MS Patmos* GmbH & Co KG

von 36.600 Stimmen insgesamt sind  11.890 persénlich anwesend
4.200 durch Griindungsgeselischafter vertreten

8.910 treuhdnderisch vertreten
(mit Weisung an Tre

11.600 du euhédnder vertreten (-

G | i
von en insgesamt i 5CYs30 persénlich a
U S
\,\P\N\\’l 4.2 Ogtwh&rﬁndungsgesellschaﬂer vertreten

.360 treuh&dnderisch vertreten
(mit Weisung an Treuhédnder oder Dritten)

16.510 durch den Treuhdnder vertreten
(ohne Weisung an Treuh&nder)

MS .Paradip* GmbH & Co KG
von 37.100 Stimmen insgesamt sind  3.075 persdnlich anwesend
4.200 durch Griindungsgesellschafter vertreten
11.025 treuhanderisch vertreten
(mit Weisung an Treuh&dnder oder Dritten)

18.800 durch den Treuhédnder vertreten
(ohne Weisung an Treuh&nder)
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Tagesordnungspunkt 2: Bericht der Geschaftsfihrung zum Geschéftsjahr 1997

Herr Strothmann gibt zum abgelaufenden Geschéftsjahr folgende Erlduterungen:

MS ,Palermo Senator* GmbH & Co KG
Die Entwicklung der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage verlief im wesentlichen planméagig,
der gepriifte und uneingeschrankt testierte JahresabschluB liegt vor. Die positive Abweichung
des Cash-Flow gegeniiber dem Prospekt betrdgt TDM 195. Sie ist vor allem auf die Verzinsung
des Reederkapitals zuriickzufihren, auf die vor dem Hintergrund der Entwicklungen im
laufenden Geschéftsjahr zunéchst verzichtet wurde. Weiterhin stiegen die Chartereriose um
TDM 12 aufgrund eines zusétzlichen halben Chartertages, und die Zinsertrage verminderten
sich aufgrund der gesunkenen Zinssdtze. Dem Gesetz zur Fortfiihrung der
Unternehmenssteuerreform entsprechend miissen die Charterdifferenzriickstellungen um
mindestens 25% aufgelost werden. Da die Prospektrechnung einen geringeren Prozentsatz
vorsah, wurde eine nachtragliche verlustmindernde Aufldsung der Riickstellung notwendig.
Insgesamt betrégt die Abweichung des steuerlichen Ergebnisses lediglich 1,5%.

MS ,Patmos* GmbH & Co KG C‘
Die Entwicklung der Vermdgens-, Finap d ‘Ertragslage verlief ]@\wésédtliche lanmaiig,
der gepriifte und uneingeschidfkt-testierte g t@lqls\ilegt vor. DieAbweichung des
tatsdchlichen vom. proSpektieren Cash-Flow b iglich TDM - id-ist auf verdnderte

~zuriickzu hren Das. {Tﬁn}potheksndaﬂeh irde pIanmaEig getilgt. Der

> ;esfenlbe\t@g‘ﬁét(rﬂgt TDM 8.416 ur@%%l lediglich um - 0,14% vom Prospekt
&‘te Auflésung der-Cha erdifferenzrllckstellung héher ist als die gesetzlich
)e Aufldsung vorgenommen werden.

MS ,Pacific*GmbH & Co KG

Die Entwicklung der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage verlief im wesentlichen planmagig,
der gepriifte und uneingeschréankt testierte JahresabschluB liegt vor. Beim Cash-Flow kam es
zu nur geringen Abweichungen, weil eine zusatzliche Tilgung in Hohe von TDM 350 im
Prospekt nicht vorgesehen war. Auch bei dem MS ,Pacific* fiihren unterschiedliche Zinssétze
zu geringen negativen Abweichungen der Ergebnisse im Vergleich zum Prospekt. Das
Schiffshypothekendarlehen wurde planméaBig bedient. Ebenso wie bei dem MS JPatmos®
muBte keine zusétzliche Auflosung der Charterdifferenzriickstellung vorgenommen werden.



MS ,Paradip* GmbH & Co KG

Die heutige éesellschaftewersammlung ist fur diesen Fonds die erste
Gesellschafterversammliung. Das abgelaufene Geschéftsjahr war gepragt von der
Investitionsphase des Fonds: Das Kommanditkapital in Hohe von DM 32,9 Mio wurde
vollstandig eingezahlt, die Gesamtfinanzierung verlief planmégig. Die Kosten aus der
Investitionsphase blieben im Rahmen der Prospektangaben. Lediglich die Anschaffungskosten
des Schiffes erhéhten sich um die Gebiihr fiir die Eintragung in das Schiffsregister.

Die Entwicklung der Vermégens-, Finanz- und Ertragslage verlief im wesentlichen planmaRig,
der gepriifte und uneingeschrénkt testierte JahresabschluB liegt vor. Aufgrund der vorzeitigen
Ablieferung des Schiffes erhdhten sich die Chartereinnahmen um TDM 17. Die Tilgung des
Schiffshypothekendarlehens wurde planmaRig vorgenommen. Insgesamt verminderte sich das
steuerliche Ergebnis im Vergleich zum Prospekt lediglich 0,27 %.

Mit Bezug zu den prospektierten Drohverlustriickstellungen erldutert Herr Dahm von der

Strothma&a‘ “ﬁa es Ende 1997 z erz6gerungen bei der
anerraten\pgﬁéo‘ch zum 31 .12.19{?21&[1(& uBenstdnde eingegangen waren,
) 2 O
zunﬂ?\sﬂﬁ“&ﬁﬁaltige Zahlungsschwiérigkeiten beim Charterer aus.

Zum Befricht der Geschaftsftihrung zum Geschéftsjahr 1997 gibt es folgende Fragen:

Mit dem Hinweis auf ein Schreiben an die Anleger vom 17. Juli 1998 sowie einen Bericht der
Deutschen Schiffahrts-Zeitung vom 16. Juli 1998 fragt Herr Bollmann, ob die finanziellen
Schwierigkeiten des Fonds auf einer fehlerhaften Wahl des Schiffes oder des Charterers
beruhen. Herr Strothmann verneint beides und verweist auf die allgemeine Markisituation der

Containerschiffahrt.

Auf Wunsch der Mehrheit der Anwesenden wird in Abdnderung der Tagesordnung der Bericht
des Bereederers (TOP 6) vorgezogen.
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Tagesordnungspunkt 6: Bericht des Bereederers

Den Bericht des Bereederers gibt Herr Schiies fir die Reederei F. Laeisz G.m.b.H. Herr
Schiles geht zunachst auf die allgemeine Situation der Schiffe ein. Er betont sein Versténdnis
fur die Situation der Anleger und weist darauf hin, dai er selbst und der Kreis seiner Familie in
hohem MaRe bei der Deutsche Seereederei GmbH sowie bei den hier zur Diskussion
stehenden Schiffen engagiert ist. Dabei habe er bereits erhebliche perstnliche Einbulen
hinnehmen miissen. Er erldutert kurz die historische Entwicklung der Deutsche Seereederei
GmbH und der DSR-Senator Lines GnbH.

Zum Schiffsbetrieb und zum technischen Zustand der Schiffe filhrt Herr Schiies aus, daB alle
vier Schiffe seit Mai diesen Jahres wieder im sogenannten AMA-Service zwischen Amerika,
dem Mittelmeer und Asien eingesetzt werden. Ihr technischer Zustand ist einwandfrei, ihre
baulichen Besonderheiten (hohes deadweight) werden weiterhin geschatzt. Nach dem Wechsel
zur liberianischen Flagge fahren alle Schiffe der Reederei unter einem deutschen Kapitan und
deutschem Leitenden Ingenieur sowie russischer und kiribatischer Crew. DiesKirik ti sind gut
ausgebildete Seeleute, die bei Laeisz seit langen Jahren sehr_egfolgreit h ei t we

N
- g B>

e rktb on%i erschiffe se

 des Jahres 149(9“?érden weltweit 6.5 erschiffe eingesetzt mit

iplatzkapazitat \m@\&@\ﬁo TEU. Von digsen Schiffen werden 1.050 Schiffe von
d aus Mbetrieben. GroBte Bétleiber ist die Firma NSB (Niederelbe

bHI&TCO KG), gefolgt von der Hapag-Lloyd AG, der Laeisz-Gruppe
berg. Die meisten Schiffe im operativen Einsatz haben die Firmen

Herr Schiies weist insbesondere auf zwei Marktentwicklungen hin: Zum einen haben die
vielzahligen Neubauten von Containerschiffen zu einem Uberangebot an Tonnage gefiihrt und
damit die Balance von Angebot und Nachfrage gestdrt. Dariiber hinaus wurden viele altere
Schiffe durch neuere Schiffe verdringt. Als Folge sind heute iber 100 Schiffe ohne
Beschaftigung. SchlieBlich sind die Bunkerpreise sehr niedrig, wodurch die Nachfrage nach
schnellen neuen Schiffen zusétzlich steigt.



Diese Situation auf dem Containerschiffsmarkt sei insbesondere durch folgende Aspekte

gekennzeichnet:

1. Von den groBen Linienreedereien werden groe und schnelle Schiffe bendtigt,
um in dem gegenwértigen Preiskampf (insbesondere in dem Dienst Europa-
Siidost-Asien) mithalten zu kénnen.

2. Es besteht ein erheblicher Uberhang bei kleineren und langsameren Schiffen,
der aufgrund der gesunkenen Schrottpreise nicht abgebaut wird.

3. Die weltweite Werftindustrie hat sich in den letzten Jahren so weit
fortentwickelt, daR jede Werft nahezu jeden Schiffstyp in sehr guter Qualitat
innerhalb von 24 Monaten fertigen kann.

Mit Bezug auf die aktuelle Situation bei der DSR-Senator Lines GmbH erldautert Herr Schiies,

d. gewahre keinen Einblick A di
WO

ermégliche. Der Mehrheitsgesellschafter Hanjin Shippin
aktuelle Unternehmenslage der Linie. -

R \‘\\‘

«dés Jahres im er’allgemeinen Eindnzkrise in Asien die
; 1998 i d%\l i i krise in Asien di
fe nicht meh&ta@e\bezahlen kénnen,.safi He

er S | T Schiles zwei mégliche
alternativen: I\Rao{ﬁﬁtf‘r\uér es maglich, dig betreffenden Schiffe aus den laufenden
_ _ : / iy

ragen\:\ﬁ&zunehmen. um.sie?an einen anderen Charterer zu geben. Die aktuelle

klung schloR.die"Vriante aus, da es keine adaquate Alternativbeschaftigung fir
site Variante boten sich Verhandlungen mit Hanjin an, um den Schiffen
eine mogliehst Tange Beschaftigungszeit und eine nachhaltig gute Ertragslage zu sichern. Mit
insgesamt 34 eigenen Schiffen bleibt Hanjin eine gute Adresse als Charterer. Gemeinsam mit
dem Beirat wurde deshalb entschieden, den Schiffen die bisherige Beschaftigung mdoglichst zu
erhalten. In Verhandlungen mit der DSR Senator Lines GmbH und Hanjin wurde daraufhin das
vorliegende Sanierungskonzept ausgearbeitet. Fir die gestundeten Charterraten hat Laeisz
werthaltige Sicherheiten gestellt. Die Frage von Herrn Bollmann nach der richtigen Wahl des
Charterers sei daher nachdriicklich positiv zu beantworten.

In einem kurzen Uberblick beschreibt Herr Schiles das vom Beirat genehmigte
Sanierungskonzept. Eine detaillierte Berechnung der Ergebnisse auf der Basis des Konzeptes
wird in Kiirze erstellt und den Anlegern zur Verfiilgung gestellt. Ziel des Konzeptes sei es, die
Beschaftigung der Schiffe bei der DSR-Senator Lines GmbH zu erhalten. Um dies zu erreichen
und dazu beizutragen, den Befrachter auf eine gesunde Basis zu stellen, habe die
Geschéftsfiinrung mit Zustimmung des Beirates beschlossen, das zwischen Hansescan und der
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DSR-Senator Lines GmbH vereinbarte Sanierungskonzept mitzutragen. Im einzelnen sei

folgendes beschlossen worden:

- die zum 30.04.1998 ausstehenden Chartern bis zum Ablauf der Chartervertrage zu stunden.
Die gestundeten Betrage werden mit 6% p.a. verzinst und spétestens nach Ablauf des
jeweiligen Chartervertrages einschlieRlich der aufgelaufenen Zinsen in 12 monatlichen

Raten zuriickgezahlt.

- fiir die Zeit vom 01.05.1998 bis zum 31.07.1998 die Chartern in Hohe von 50% zu stunden.
Die gestundeten Betrige werden mit 6% p.a. verzinst und spétestens am Ende des
Chartervertrages in 18 monatlichen Raten zuriickgezahit.

- ab dem 01.08.1998 fiir 30 Monate die vereinbarten Chartern um den Gegenwert von USD
1.500,- pro Tag zu reduzieren.

Durch die Entscheidung des Fonds, das Sanierungskonzept durch Charters
vorﬂbergehende Charlerreduznerungen zu unterstiitzen, wurd ch die

bezogen auf eine Beteiligung von DM 100,00@5="2 il dia Gesamllaufzex‘ ggs’i?hgn |

me ‘es durch d:e\ S‘lu\hung zZu
%i

) etwa wrebb%oo bei dem M
auderdem auf die Kooperationsbereﬂschaﬂ der Kreditanstalt fir

] ngsausselzung bei Liquiditatsengpéssen grundsatzlich zustimmt.

Angesichts der vorstehend beschriebenen schwierigen Marktsituation betont Herr Schiies den
Vorteil der langen 9-jdhrigen Charter, die sich aus dem Sanierungskonzept ergibt. Im tbrigen
hélt er ein Zeitchartermodell in Verbindung mit dem bevorstehenden Tonnagesteuersystem fiir
die Zukunft fir vorstellbar.

Tagesordnungspunkt 4: Aussprache iiber die Tagesordnungspunkte 2. und 3.

In diesem Zusammenhang machen die Gesellschafter und ihre Vertreter auf weitere Aspekte

aufmerksam:

Herr Bollmann und Herr Silligmiiller fragen an, ob die negativen Entwicklungen des
Containerschiffsmarktes zum Zeitpunkt der Prospekterstellung nicht vorhersehbar waren. Herr
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Bollmann verweist in diesem Zusammenhang auf eine mdgliche Haftung des

Prospektherausgebers.

Herr Schiies erldutert, daB s&mtliche Prospekte nach bestem Wissen und Gewissen erstellt
wurden. Im Herbst 1997 war die Asienkrise von niemandem vorhersehbar gewesen.
Schwankungen des Marktes sind die Verwirklichung der im Prospekt dargesteliten
unternehmerischen Risiken. Auf der Grundlage des neuen Konzeptes ist er jedoch
zuversichtlich, daB sich die Beteiligung bei den betreffenden Fonds als ein ,gutes Engagement*
herausstellen wird. Solange die Schiffe in einer festen Beschéftigung fahren und ihre
Einnahmen langfristig gesichert sind, wird es keine Probleme geben. Fiir alle anderen Schiffe,
die ,spot* auf dem Markt sind und keinerlei Beschaftigung haben, kénne die Asienkrise
verheerende Auswirkungen mit hohen Verlusten fiir Reeder und Beteiligte haben. Aulerdem
sei damit zu rechnen, daR sich das Sanierungsprogramm zusammen mit der bereits
eingeleiteten Restrukturierung bei DSR-Senator Lines bald positiv bemerkbar machen werde.
Erste  positive  Auswirkungen  der Restrukturierungsmafnahmen  wie  deutliche
Kosteneinsparungen und Synergieeffekte konnten bereits festgestelit werden

Auch Herr Stoiber duRert seine Auffassung, daR die ce Garantie zur Abwe
en werden sollte.\“aléﬁi\‘u(ford
Anderung des ertre um den Y(S‘qséﬂ?zhaﬂem
Entscheidungsmdglichkeit@inzt " : S“‘ 1
<A o)
erbecke ist in e\s?@h}m dem Inforr_mz_liar\sve alten der Geschéftsfiihrung nicht
n, weil ‘(\Qu‘i“\za'hlreicha Briefekeinerlei Antworten erhalten hat. Er setzt seine
gen fort mit dessBiffe, die Planungsrechnung des Prospektes (Seite 36f.)
aufzuarbeiten und den Anlegern zukommen zu lassen. Das bisherige Zahlengerist ist zugleich
orstellung fiir die Geschéftsfiilhrung zu betrachten, bei deren Abweichung die

als eine
Anleger umgehend zu informieren sind.

Herr Strothmann bittet um Riicksicht wegen Beantwortung von Briefen, da bei der Vielzahl der
eingegangenen Anfragen nicht jeder Brief sofort beantwortet werden konnte. AuBerdem werden
viele Anfragen auch durch die kontinuierlich versandten Anlegerschreiben beantwortet. Er
versichert zugleich, daR eine neue Kalkulation umgehend erstellt und den Anlegern so bald wie

maglich zugeschickt wird.

Herr Lechler verweist auf die Seite 20 des Prospektes zum MS ,Patmos®, in dem lber die
Reederei F. Laeisz berichtet wird. Er fragt nach der Bonit4t der Reederei und nach der Art der

gestellten Sicherheiten.

Herr Schiles verweist auf die bisherigen enormen Anstrengungen der Reederei im
Zusammenhang mit der Sanierung der DSR-Senator Lines GmbH. Durch die Entscheidung der



Fondsgesellschaften, das Sanierungskonzept zu unterstiitzen, sei die Bonitat der Reederei F.
Laeisz G.m.b.H. g'egenﬁber der Darstellung im Prospekt unveréndert. Hinsichtlich der von
Laeisz fiir die gestundeten Charterraten gesteliten Sicherheiten verliest Herr Biittner die
schriftlichen Fragen des Gesellschafters Herrn Grabert:

1. Um welche Art Absicherung handelt es sich?

2. Wie wurde der Wert der Anlage ermittelt?

3. An wievielter Rangstelle steht die vereinbarte Absicherung?
4. Welche Absicherungssumme steht im Rang vor der unseren?
5. Ist die Absicherung bereits erfolgt?

Herr von Ferber beantwortet diese Fragen wie folgt:

Die Fondsgesellschaften haben von dem Garantiegeber Laeisz eine ganze Anzahl
verschiedener Sicherheiten erhalten, die in einem Sicherheitenpool von dem Treuhander, der

einem Derivatgeschéft, die den Fondsgesellschaften von 01.01.1998 3
Sen abgetretenen {xjnip(ﬁ&e%‘ flief

Fondsgesellschaften Sicherheit 1"Hohe von ca. DM _Z%)QQWﬁieneljahd'
erfrages wird damit ei ragsvsﬁ ca. DM 2,2 Mid erzielt werden. Ein

DM 350.000 bg(qppfsich bereits auf dem fur die Fondsgesellschaften
Varburg & CO. Schiffahrtstreuhand

eingeﬁch@qn(ﬂe?zhandkonto der MiM.

Weitere wd den Fondsgesellschaften in Form von Hypotheken an Schiffen der
Laeisz-G estellt worden. Es handelt sich dabei um das MS ,Auersberg®, das MS
_Gleichberg" und das MS ,Kahleberg“. An jedem dieser Schiffe wurde eine Hypothek in Hohe
von DM 800.000.- bestellt. Die Schiffshypotheken fir das MS ,Auersberg” und das MS
_Gleichberg" sind am 28.07. im Schiffsregister von Liberia, wo diese Schiffe registriert sind,
eingetragen worden. Eintragungsantrag und Eintragungsbewilligung fiir das MS ,Kahleberg®
liegen dem Seeschiffsregister in Rostock zur Eintragung vor.

Eine weitere Sicherheit wurde bestellt durch Verpfandung von Geschéftsanteilen an der
Deutsche Seereederei Immobilien GmbH. Fiir die Anteile an der Immobiliengesellschaft
erwartet die Geschéftsfilhrung in nachster Zeit ein Gutachten von dem Wirtschaftspriifer,
Herrn Prof. Dr. Scheffler. Die Anteile haften bis zu einer Hshe von DM 4 Mio. Die Verpfandung
wurde am 29.07. beurkundet.

Der Wert des Interest-Rate-Swap-Geschéftes ergibt sich aus der Summe der hieraus zu
erwartenden Ertrdge. Fir die Schiffe liegen Wertschdtzungen der finanzierenden Banken vor,



die den Wert der drei Schiffe vorsichtig auf je ca. USD 5 Mio schatzen. Es liegen andere
Gutachten vor, die die Schiffe mit USD 6 bis 7 Mio pro Schiff bewerten. Auf allen drei Schiffen

lasten folgende Hypotheken:

a) eine Gesamthypothek, die derzeit noch mit DM 7.300.000,- valutiert.
b) eine Gesamthypothek im zweiten Rang, die derzeit noch mit DM 7.500.000,- eingetragen

ist.

Die zugunsten der Fondsgesellschaften eingetragenen Hypotheken von DM 2,4 Mio stehen an
dritter Rangstelle hinter den eben genannten vorrangigen Hypotheken. Bei Zugrundelegung
des ungiinstigen Wertgutachtens in Hohe von USD 5 Mio/Schiff und einem USD-Kurs von DM

1,78 ergibt sich danach ein Rangauslauf der vorrangigen Hypothek von 55%.

Herr Bollmann bittet um eine Darlegung der voraussichtlichen zahlenmé&Rigen Auswirkungen
des Sanierungskonzeptes auf die Schiffe. Daraufhin teilt Herr Strothmann die unter

)
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Wa%f& das Gesch
. G arz fur das

im Mérz fiir das Geschéftsjahr 1897
45% (6.0%) im Marz fir das Geschéftsjahr 1998
Ausschiittung 2000 45% (6,0%) im Mérz fir das Geschaéftsjahr 1999
Ausschiittung 2001 50% (6,0%) im Mérz fir das Geschaftsjahr 2000
danach planméagig

MS Patmos‘ GmbH & Co KG

Ausschiittung 1998 entfallt (6,0%) im Marz fiir das Geschéftsjahr 1997
Ausschiittung 1999 4.5% (6,0%) im Mérz fiir das Geschéftsjahr 1998
Ausschiittung 2000 4,5% (6,0%) im Mérz fiir das Geschéftsjahr 1999
Ausschiittung 2001 50% (6,0%) im Mérz fiir das Geschéftsjahr 2000

danach planméagig

1
) Angaben in Klammern geben die prospektierten Ausschittungen an.
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MS .Paradip® GmbH & Co KG

Ausschiittung 1999 entfallt (6,0%) im Marz fir das Geschéftsjahr 1998
Ausschiittung 2000 4,5% (6,0%) im Mérz fiir das Geschéftsjahr 1999
Ausschittung 2001 4,5% (7,0%) im Mérz fiir das Geschéftsjahr 2000

danach planmaRig

Aufgrund der Charterratenstundung entféllt die Ausschittung im Jahr 1998 (fiir das Jahr 1997).
Diese Ausschiittung soll jedoch zu einem spateren Zeitpunkt nachgeholt werden. Aulerdem
werden die gestundeten Betrdge mit 6% p.a. verzinst. Alle Ausschiittungen stehen unter dem
Vorbehalt der Genehmigung durch die finanzierenden Banken. Die aktuellen Berechnungen
zeigen jedoch, daB die Zins- und Tilgungsleistungen bei allen Schiffen gewéhrleistet sind.

Dr. Kagerer macht darauf aufmerksam, dal auch eine Absicherung der Performance Garantie
durch ein Darlehen der Warburg Bank méglich sei.

Unmut sei laut Herrn Stoiber bei den Anlegern dadurch entstanden, daB { erin
der Zukunft keine Chance gébe, bei einem sich erholenden C

auszugleichen.

gestellten Sicherhei rte von DM 8, a ichénd abge
erbliebenen W Wittungen und der
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Ein Au ds durch Ratenreduzierung entstehenden Verluste sei wéhrend der
Charter ei einer Markterholung nicht mdoglich, da sich die Schiffe in festen
Chartervertragen befinden. Markterholungen wiirden sich auch mit Riicksicht auf den mit der
DSR-Senator-Lines GmbH vereinbarten Besserungsschein nicht auf die Bedingungen dieser
Vertrage auswirken. Zahlungen der DSR-Senator Lines GmbH auf den Besserungsschein
wiirden allerdings dazu fithren, daB die gestundeten Charterbetrdge frither zuriickgezahlt
wiirden, und zwar auch im Verhéltnis Hansescan/Fondsgesellschaften.

g durch die genannten

Herr Strothmann erganzt, daR die Verringerung der Liquiditatsriickflisse auf die Beteiligung im
Endergebnis lediglich etwa DM 3.500,- betrégt (bei einer Beteiligung von TDM 100).

Nach Aussage von Hermm Dahm hat die Stundung der Charterraten keinerlei steuerliche

Auswirkungen.
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Herr Silligmiiller bemerkt, daR alle bisherigen Berechnungen der Fonds auf der Basis der
heutigen steuerlichen Gesetzgebung erstellt wurden. Die bevorstehenden steuerlichen
Verdnderungen seien bei Prospekterstellung nicht absehbar gewesen.

Solange die Paragraphen 16 und 34 EStG noch rechtlich bindend sind, gibt es laut Herrn Dahm
keine andere Berechnungsgrundlage. Die zukiinftigen Anderungen und Entwicklungen sind
bislang nicht bekannt. Im iibrigen sei die steuerliche Gewinnerzielungsabsicht der Fonds durch
die zusitzlichen Verluste nicht gefdhrdet, weil sich diese Frage stets auf den Zeitpunkt des

Fondsbeginn bezieht.

Herr Gerwien verweist auf die fortgeschrittene Zeit, die BeschluBfahigkeit der Versammlung
und auf die Wiederholung der Diskussionspunkte. Insgesamt bedauert er die Entwicklung der
Fonds, spricht jedoch der Geschéftsfihrung, dem Beirat und der Reederei Laeisz sein
Vertrauen aus. Eine LiquiditatseinbuRe von DM 3.500,- ist nach seiner Auffassung fiir den
Anleger zwar schmerzhaft, aber tragbar. Jeder Zeichner sei sich im ibrigen bei Eingehung
seiner Beteiligung seines unternehmerischen Risikos bewuBt gewesen. Zugleich gibt er seiner

' P reifl Herr Dr.\\
langen und kontroversen Diskussiohe ben Sie Beir_ake\ﬁdi*"nnd Wide

sind jedoch schli h %‘&er Uberzeug jelangt, daR das
fizept im Sinne derﬁrﬂ&g_qt\lﬁngfnsﬂg sinnvoll isl viederholt zudem den Kern
INgS onzeptle:{,‘@&a}lﬁ liegt, daR .Hsr\i{r\‘ih jedem Falle in die Chartervertrage
wird, ‘Anh“}er Charterer _seint f\}émﬂimtungen nicht nachkommt. Trotz der

e sei Hanjin Shipping/fiachwievor ein vertrauenswiirdiger Partner.

Tagesordnungspunkt 7: Bericht des Beirates

Fiir MS ,Palermo Senator* GmbH & Co KG:  Herr Dr. Weidner
Fiir MS ,Patmos® GmbH & Co KG: Herr Rohde
Fiir MS ,Pacific* GmbH & Co KG: Herr Dr. Koegel-Dorfs

Die Beiratsvorsitzenden befiirworten einhellig das diskutierte Sanierungskonzept und
appellieren an die Gesellschafterversammiung, das Konzept ebenfalls mitzutragen.

Fiir MS ,Paradip® GmbH & Co KG: Herr Bretzger

Da der Beirat des MS ,Paradip* erst in 1998 gewé&hit wurde, gibt Herr Bretzger keinen Bericht
zum abgelaufenen Geschéftsjahr. Er bedankt sich jedoch fiir das ihm und Herrn Rtten
entgegengebrachte Vertrauen bei der Beiratswahl. Vor dem Hintergrund der
Geschéftsentwicklung wurde die konstituierende Sitzung des Beirates auf den 11. Juni d.J.
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vorgezogen. In Absprache mit den dbrigen Beiratsmitgliedern des Fonds befiirwortet Herr
Bretzger ebenfalls das Sanierungskonzept.

Tagesordnungspunkt 5: BeschluBfassungen zum Geschéftsjahr 1997

Die Gesellschafterversammlung beantragt, den in der Tagesordnung aufgefiihrten
Abstimungspunkten a) bis €) einen weiteren hinzuzufiigen:

Es soll in einem zusétzlichen Punkt f) dariiber abgestimmt werden, die Geschéftsfiihrung zu
verpflichten, den bestehenden Bare-Boat-Chartervertrag der Schiffe nicht ohne Zustimmung
der Gesellschafter in einen Zeit-Chartervertrag umzuwandeln. Von einer Anderung des
Gesellschaftsvertrages soll jedoch abgesehen werden.

Daraufhin erfolgt die Stimmabgabe zu den Tagesordnungspunkten 5a) bis 5f).

Da die Auszdhlung der Stimmen die Dauer der Versammiun die

erldutert, \,\QalﬁL éle Teilnath Anlageberater an  der
Nm\}zig an die einsti mogﬁ‘Befurwortung durch den jeweiligen Beirat
ie Vertret einen offentlich bestellten Wirtschaftspriifer oder
nleger jedoch sehr kostspielig. Er regt daher an, den
zu dndern und damit kiinftig eine solche Selektion zu vermeiden.

ist.

Herr Dr. Ritter, Geschéftsfihrer der Hamburgischen Seehandlung Gesellschaft fir
Schiffsbeteiligungen GmbH & Co KG, verweist darauf, daB in der Praxis bisher alle
Anlageberater ohne jeden Zweifel von den Beirdten zugelassen wurden. Er schlagt daher vor,

von einer Anderung des Gesellschaftsvertrages abzusehen.

% Die Abstimmungsergebnisse sind diesem Protokoll als Anlage beigefugt.
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Nachdem alle Punkte der Tagesordnung ausfuhrlich behandelt und samtliche hierzu gesteliten
Fragen beantwortet wurden und auch auf Nachfrage keine weiteren Wortmeldungen vorliegen,
schlieRt Herr von Ferber mit dem ausdricklichen Dank an alle Anwesenden die

Gesellschafterversammiungen um 15:40 Uhr.

Hamburg, den 5. August 1998

bearbeitet von:

Henning Schnoor
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