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Das vorliegende, gemaB Prognoserechnung sehr rentable Beteiligungsangebot wurde von erfahrenen
Experten fiir einkommensstarke Anleger sorgféltig konzipiert. Diese unternehmerische Beteiligung ist nur
fir solche Kapitalanleger geeignet, die Chancen wahrnehmen méchten, hierfur aber auch das Risiko
moglicher negativer Abweichungen von der Erfolgsprognose in Kauf nehmen.

Titelseite: Schwesterschiff des M5 “Patmos”
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FAKTEN

Angebot

Erwerb einer Kommanditbeteiligung an der
MS “Patmos” GmbH & Co. KG.

Beteiligung soll DM 50.000,- + 5 % Agio nicht unter-
schreiten. Beteiligungen sind in Schritten von DM 5,000,-
moglich.

Beteiligungsherizont 10 Jahre,

Prospektherausgeber

Hamburgische Seehandlung, Gesellschaft fir Schiffsbe-
teiligungen mbH & Co. KG, eine 50%-ige Beteiligung
der M.M.Warburg Bank Gruppe (Privatbank seit 1798).
Reedereigruppe

Enge Kooperation mit der Deutschen Seereederei, deren
Konzernunternehmen wesentliche Aufgaben im Rah-
men dieses Konzeptes Ubernehmen.

Treuhénderische Verwaltung

Beteiligung erfolgt treuhanderisch tber die M.M.War-
burg & CO Schiffahrtstreuhand GmbH, Hamburg.

Mittelverwendungskontrolle

Bankhaus M.M.Warburg & CO KGaA

BEDEUTUNG

Als Teilhaber an einem Wirtschaftsunternehmen — und
damit als ein Reeder des MS "Patmos” — partizipieren
Sie an den Chancen der internationalen Schiffahrt. Die
Risiken sind auf die Hohe lhrer Beteiligung begrenzt.

Begrenzter Gesellschafterkreis.

Uberschaubarer Planungszeitraum.

Gesellschafterkreis des Initiators spricht fiir eine solide
und kontinuierliche Betreuung.

Sie kénnen auf jahrzehntelange fundierte und umfas-
sende Erfahrung der Partner in diesem Geschaftszweig
vertrauen.

Ihr Engagement wird mit Sorgfalt begleitet,

Ihr Zeichnungskapital wird erst nach korrekter Erfiillung
der Anforderungen aus dem Vertrag tber die Mittelver-
wendungskontrolle fir den Fonds freigegeben.




1 Beteiligungsprofil

FAKTEN

BEDEUTUNG

I schiff

)

Fertigstellung 1992 auf Deutscher Bauwerft,
seitdem im Einsatz.

Vollcontainerschiff mit 2680 TEU (20-FuB-Container-
stellplatze) bzw. 2459 TEU & 14 t homogen. Ca.92 %
aller Container-Stellplatze konnen mit durchschnittlich
14 Tonnen schweren Containern besetzt werden.

Kaufpreis DM 59,5 Mio. bzw. DM 24,197 pro TEU,
14 t homogen.

Ausgerichtet fur folgende Geschwindigkeiten:
beladen 19 kn, unbeladen 20 kn.

Es gibt kein Werftablieferungsrisiko.
Das Schiff hat sich bereits im Einsatz bewahrt.

Hohe Transportkapazitat des Schiffes reduziert den
Anschaffungspreis pro beladenem Container auf
DM 24.197,- (denn: nur mit vollen Containern wird
Geld verdient).

Wirtschaftliches Motorisierungskonzept, wartungs-
freundliche Motorenanlage, ausgerichtet auf geringen
Treibstoffverbrauch, nicht maximale Geschwindigkeit.

Beschaftigung

7-jahriger Bareboat-Chartervertrag auf DM-Basis mit
der Reederei Hansescan GmbH, einem 100 %-igen
Tochterunternehmen der Reederei F. Laeisz G.m.b.H.,
die fiir ihre Tochtergesellschaft eine Performance-Garan-
tie abgegeben hat; derzeit unter deutscher Flagge mit
Eintragung in das Internationale Seeschiffahrtsregister.

Finanzierung

Kommanditkapital der Anleger: DM 32.400.000,-"
Reeder- und Initiatorenbeteiligung; DM 4.200.000,-
Schiffshypothekendarlehen: DM 31.500.000,-

Die Einwerbung des Eigenkapitals ist mit einer Plazie-
rungsgarantie einer Konzerntochter der Deutschen
Seereederei unterlegt, flr das Fremdkapital liegt die
Finanzierungszusage eines Bankenkonsortiums vor.

1) zuzlglich 5 % Agio

Bareboat-Charter heiBt: Schiffsbetriebskosten und
Beschaftigungsrisiko tragt wahrend der Dauer des
Chartervertrages der Charterer — und nicht der Fonds.
DM-Charter heiBt: Dollarschwankungen wahrend des
Chartervertrages haben keinen EinfluB3 auf Ergebnisse.

Die Finanzierung des Vorhabens ist bereits vor der
Plazierung des Fonds sichergestelit.
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Reedereibeteiligung
Reeder- und Initiatorenbeteiligung tber 11 % des Derjenige, der mit seiner Einlage ,mit im Boot sitzt”, ist
Eigenkapitals. am Gelingen des Projektes und an einem guten Pflege-

zustand des Schiffes natirlicherweise interessiert.

Wirtschaftliche Flexibilitat

Das Angebot ist von der aktuellen Diskussion Uber den Eine VerduBerung des Schiffes oder eine Ausflaggung
Fortfall der Sonderabschreibungen nicht betroffen, da kann auch vor Ablauf von 8 Jahren dann vorgenommen
konventionell degressiv abgeschrieben wird. werden, wenn es wirtschaftlich sinnvoll ist, denn die

steuerrestriktiven Vorschriften zur Sonderabschreibung
gelangen nicht zur Anwendung.

Einzahlungen und Steuervorteile

GemaB Prognose Gesamtverlustzuweisung i. H. v. ca.
124 %, davon 105 % 1996 und 1997 mit anderen
EinkUnften ausgleichsfahig, der Rest ist mit den Ein-
kiinften des Fonds in den Folgejahren verrechenbar.

w W 7

by 1996 1997 | 1996-2002
Einzahlungstermine 27.12 01.03
Einzahlung 80 %' 20 % 100 %'

Ausgleichsfdhige Verlust- 105,3 % 104,0 % -
zuweisung auf Ein-
zahlungen ohne Agio

Verlustzuweisung auf 84,2 % 25,9 % 124 %
Eigenkapital ohne Agio

davon mit anderen Ein- 84,2 % 20,8 % 105 %
kinften ausgleichsféhig

o

davon mit Einkanften der = - 19 %
Beteiligung verrechenbar

1) zuztglich 5 % Agio auf das nominelle Kommanditkapital
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FAKTEN

Geplante jahrliche Auszahlungen

Gem. Prognose fiir 1997: 6 % (bezogen auf den effek-
tiven Kapitaleinsatz in 1996/97 ca. 13,6 %, bei Spitzen-
steuerbelastung, incl. KiSt) auf 10 % steigend in 2006.

Renditeprognose

Bei planmaBigem Verlauf sowie Spitzensteuersatz incl.
KiSt betragt die Rendite nach Steuern ca.13,5 %, wenn
das Schiff nach 10 Jahren zu 45 % des heutigen Han-
delswertes verauBert wird. Bei 55 % waren es ca. 15 %
nach Steuern.

Chancen und Risiken

Schiffsfonds sind unternehmerische Beteiligungen mit
Chancen und Risiken, die beziiglich ihrer zukinftigen
Entwicklung grundsatzlich schwer planbar sind.

BEDEUTUNG

Die hohe anfangliche Ausschiittung beglnstigt die
ziigige Rickfuhrung einer moglichen Anteilsfinanzie-
rung.

Eine vergleichbare Anlage miiBte soviel erbringen, da3
sich das gebundene Kapital mit den genannten Werten
nach Steuern rentiert. (Berechnet nach der Methode
Jinterner ZinsfuB*)

Die Entwicklung kann deutlich positiver als prospektiert
verlaufen, aber auch deutlich schlechter. Ein schlechte-
rer Verlauf kann beispielsweise aus einer Reduzierung
der Nettocharterertrage oder des geplanten VerduBe-
rungserl®ses resultieren. Hierzu kénnten beispielsweise
Charterausfélle durch Leistungsstérungen beim Charte-
rer beitragen. Die Anlegerergebnisse kdnnen sich eben-
so durch Veranderungen der wirtschaftlichen, rechtlichen
und steuerlichen Rahmenbedingungen verandern.

Voraussetzungen und Bedingungen flr das Eintre-
ten obiger Darstellungen werden auf den folgen-
den Seiten dargestellt.
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2 Vorab

2.1 SEEHANDLUNG -
Ein Name, der verpflichtet.

Als Friedrich der GroBe 1772 die PreuBische
Seehandlung griindete, wollte er zunachst nur
die Wirtschaft PreuBens durch Schaffung einer
Handelsgesellschaft starken, wie die Einleitungs-
formel des Grindungspatentes zum Ausdruck
bringt:

“Indem Wir unabléssig bemuhet sind fir das
Gliick und den Wohlstand Unserer Unterta-
nen zu sorgen, so bemerken Wir, wie vorteil-
haft es Ihnen sein wiirde, unmittelbar und
unter Unserer Flagge von Unseren Héafen die
Héfen von Spanien und alle anderen Plitze
zu beschiffen, wo sich verndnftige und
sichere Aussichten zu einem tlchtigen Ge-
winn von Aus- und Einfuhr fir Unsere Staa-
ten vorfinden mochten.”

Zahlreiche Schiffe fuhren unter der Flagge dieser
bedeutenden Gesellschaft. 1820 wurde sie zu
einem selbsténdigen Geld- und Handelsinstitut
des Staates umgestaltet. Unter dem Staatsmini-
ster Ch. Rother erhielt sie als PreuBische Staats-

Friedrich der GroBe: Griinder der PreuBischen Seehandlung

10

bank (Seehandlung) eine uberragende Stellung
im Geldwesen und im gewerblichen Leben Preu-
Bens. lhre unterschiedlichen Aktivitaten reichen
bis in die zweite Halfte unseres Jahrhunderts.
Unser Unternehmen - gegriindet von dem altein-
gesessenen Hamburger Bankhaus Warburg und
anderen Hamburger Kaufleuten - greift bewuBt
den Traditionsnamen “Seehandlung” auf, um
damit die empfundene Verantwortung und
Verpflichtung gegeniber unseren Geschaftspart-
nern auf seiten der Kapitalanleger und der Ree-
der zu dokumentieren.

2.2 Schiffsfonds -
Kapitalanlagen mit Tradition

Die HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG knipft mit
den von ihr aufgelegten Schiffsfonds an eine
jahrhundertealte Tradition an:

Da die Finanzkraft der Reeder auch frither nur
selten ausreichte, um ein ganzes Schiff zu finan-
zieren, schlossen sich Geldgeber zusammen und
schafften Schiffe gemeinsam an, um damit Ertra-
ge zu erwirtschaften. Die Idee des Schiffsfonds
war geboren und hat sich bis heute bewahrt.
Waren es damals vor allem Partenreedereien,
dominiert heute die Kommanditgesellschaft mit
dem Vorteil der auf die Einlage begrenzten Haf-
tung fir die meist branchenfremden Anleger.

Schiffsneubauten fur deutsche Reedereien wer-
den heute (iberwiegend Uber Fonds finanziert.
1995 beteiligten sich private Investoren mit Gber
DM 2 Milliarden an Schiffsfonds und profitierten
dabei von einem expansiven Markt und glnsti-
gen steuerlichen Rahmenbedingungen. Der Staat
fordert diese Anlageform durch umfassende
Steuervorteile, um fur die Exportnation Deutsch-
land den Erhalt einer konkurrenzfahigen Handels-
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flotte zu unterstiitzen. Diese Steuervorteile er-
héhen in erheblichem Umfang den wirtschaftli-
chen Nutzen von Kapitalanlegern, die mit ihrer
Mittelbereitstellung giinstige Rahmenbedingun-
gen fiir die Reedereien schaffen.

Die HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG bietet
Anlegern die M&glichkeit, sich an Schiffsfonds zu

beteiligen. Die Beteiligungsbetrage sollten dabei .

TDM 50 méglichst nicht unterschreiten.
2.3 Unsere Leistungen fiir den Anleger

Mit der Beteiligung an einem Schiffsfonds der
HAMBURGISCHEN SEEHANDLUNG bietet sich
dem Anleger die Maglichkeit, die Vorteile der
Investition in ein Schiff zu realisieren, ohne die
Nachteile einer eigenen Direktinvestition in Kauf
nehmen zu missen. Denn das Fondsmanage-
ment und unsere Kooperationspartner erbringen
die gesamten Vorleistungen zur Analyse der
Markte und der Nutzungskonzepte, zur Beschaf-
fung und Vercharterung des Schiffes, Abgabe
von Plazierungsgarantien und Finanzierungsver-
mittlung, organisieren die Verwaltung und kim-
mern sich am Ende um den Verkauf des Schiffes.

Die HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG analysiert
sorgfaltig die Chancen und Risiken des Vorha-
bens und ermdglicht dem Anleger Gber einen
detaillierten und transparenten Prospekt eine
Einschatzung darber, ob Beteiligungsangebot
und personliche Zielsetzung ibereinstimmen.
Die vom Gesetzgeber bewuBt eingeraumten
steuerlichen Vorteile — insbesondere bei der
Einkommensteuer — kénnen so konsequent ge-
nutzt werden. Vorteile kénnen sich aber auch bei
der Vermdgensteuer sowie bei der Erbschaft-
und Schenkungsteuer ergeben.

2.4 Unternehmerische Beteiligung mit
Chancen und Risiken

Schiffsfonds als unternehmerische Beteiligungen
bieten Chancen und Risiken, die im Prospekt bei
den jeweiligen wirtschaftlichen, rechtlichen und
steuerlichen Darstellungen und in Kapitel 8
erdrtert werden.

Wirtschaftliche Chancen fiir den Anleger beste-
hen im wesentlichen darin, daB prosperierende
Schiffahrtsmarkte zu besseren als den prospek-
tierten Ergebnissen fuhren.

Wirtschaftliche Risiken ergeben sich vor allem aus
der Maglichkeit, daB der Chartervertrag mit dem
Charterer Reederei Hansescan GmbH (mit Perfor-
mance-Garantie der Reederei F. Laeisz G.m.b.H.,
einer Verpflichtung, den Charterer so auszustat-
ten, daB er seinen finanziellen Verpflichtungen
gegeniiber der Fondsgesellschaft jederzeit nach-
kommen kann) nicht oder nur teilweise erfulit
wird oder nach dessen Auslaufen nur schlechtere
als die prospektierten Ertrage erzielbar sind. Solch
ein Risiko kénnte verstarkt werden, wenn bei-
spielsweise der jetzige Subcharterer des Schiffes
seine Verpflichtungen gegentiber dem Charterer
nicht mehr erfilllen wiirde. Das Schiff muBte
dann anderweitig beschaftigt werden. Ebenso
kénnte der Verkauf des Schiffes nur zu sehr un-
giinstigen Bedingungen méglich sein.

Es ist dann nicht auszuschlieBen, daB dies auch
den Verlust des eingesetzten Eigenkapitals fur
den Anleger zur Folge hat.

Eine sorgfaltige Durcharbeitung des Prospektes,
insbesondere auch des Kapitels 8 (Chancen und
Risiken), ermdglicht dem Anleger eine Einschat-
zung dariiber, ob die Struktur dieses
Beteiligungsangebotes und die eigene Anlage-
zielsetzung zusammenpassen.

1
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3 Vertragspartner und Grundlagen
des Fonds

Nachfolgend werden die fir das Anlagekonzept
wesentlichen Vertragspartner sowie die Inhalte

Alle Angaben erfolgen auf Basis von Vertragen,
Registerausztgen und Selbstauskinften. Eine
systematische Darstellung wichtiger Daten der
Beteiligten findet sich auch unter Kapitel 10

, Ubersicht der Vertragspartner”.

der mit ihnen geschlossenen Vertrage dargestelit.

3.1 Die wichtigsten Partner und ihre Funktionen auf einen Blick

3

Treugeber

Anleger

Beitrittserklarung Beratung
~ M.MWarbure &WT = Kreditinstitute,
 Schiffahrtstreuhand GmbH unabhangige Anlageberater
Mittelverwendungskontrolle Treuhandschaft Vertrieb
Verkaufer Fondsgesellschaft Initiator
DSR-SENATOR MS "Patmos" Hamburgische Seehandlung
Ships and Equipment GmbH Kauf GmbH & Co. KG Geschafts-  Gesellschaft fiir Schiffsbeteili-
besorgung gungen mbH & Co.KG
Bereederung Bareboat-Charter Finanzierungsvermittiung
und Plazierungsgarantie
Bereederer Charterer Plazierungsgarant
Reederei e Reederei RGS Gesellschaft fir
F. Laeisz G.m.b.H. Performance- Hansescan GmbH Schiffsbeteiligungen mbH
Garantle Rostock & Co. KG

12
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Containerterminal in Bremerhaven




2
HAMBURGISCHE j SEEHANDLUNG
&S

3.2 Fondsgesellschaft
Gesellschaft

Die Zeichner beteiligen sich an der MS “Patmas”
GmbH & Co. KG als Treugeber ber die Treu-
handkommanditistin M.M.Warburg & CO Schiff-
fahrtstreuhand GmbH. Die Gesellschaft (Fonds)
wurde am 22.06.1995 beim Amtsgericht Rostock
unter der Nr. HRA 1151 eingetragen und nahm
am 01.01.1996 ihre Geschaftstatigkeit auf.

Die Geschaftskonten werden am Sitz der Gesell-
schaft gefuhrt.

Unternehmenszweck

Unternehmenszweck des Fonds ist der Erwerb
des MS “Patmos” (ex MS “DSR-Europe”), die
Durchfiihrung von Seetransporten sowie alle
damit im Zusammenhang stehenden Geschafte.

Geschaftsfiihrung

Die Geschaftsfihrung und Vertretung erfolgt
durch die Verwaltungsgesellschaft MS “Patmos”
mbH als personlich haftende Gesellschafterin. Sie
ist seit dem 07.09.1994 im Handelsregister beim
Amtsgericht Rostock unter der Nr. HRB 5627
eingetragen. Sie leistet keine Kapitaleinlage.

Fur ihre Geschéaftsfuhrungstatigkeit sowie fiir die
Ubernahme der Haftung steht der persénlich haf-
tenden Gesellschafterin eine Vergltung gemaf

§ 17 Ziff. 1 des in diesem Prospekt abgedruckten
Gesellschaftsvertrages der Fondsgesellschaft zu.
Sie erhalt neben Aufwendungsersatz jéhrlich

0,5 % aller liquiditatsmaBig eingegangenen
Chartereinnahmen und fir die Ubernahme der
Haftung jahrlich DM 29.750. Bei einer VerauBe-
rung des Schiffes erhalt sie 2 % des Nettover-
auBerungserléses.

14

Zeichnungskapital und Einzahlung

Vom Gesellschaftskapital in Hohe von DM 36,6
Mio. werden DM 32,4 Mio. durch die Anleger
aufgebracht. Die Mindestbeteiligung sollte DM
50.000,- nicht unterschreiten. Beteiligungen sind
in Schritten von DM 5000,- moglich. Neben dem
Beteiligungsbetrag ist ein 5 %iges Agio zu ent-
richten.

Der Treuhandkommanditist und die anderen
Grindungskommanditisten werden mit Haftein-
lagen von jeweils 25 % der nominellen Komman-
diteinlagen in das Handelsregister eingetragen.
Ab 1998 besteht fiir jeden Anleger die Moglich-
keit, sich an Stelle des Treuhandkommanditisten
selbst in das Handelsregister eintragen zu lassen.
Die Eintragung wird empfohlen.

Der erste Einzahlungsbetrag in Héhe von 80 %
der Beteiligung zzgl. 5 % Agio ist nach Annahme
der Beitrittserklarung sowie schriftlicher Auffor-
derung durch den Treuhander, spatestens jedoch
am 27.12.1996, 12.00 Uhr, auf das in der Bei-
trittserklarung genannte Treuhandkonto zu
leisten. Die zweite Einzahlungsrate i. H. v. 20 %
wird am 01.03.1997, 12.00 Uhr, zur Zahlung
fallig. Eine verspatete Einzahlung kann zu steuer-
lichen Nachteilen fur den einzelnen Anleger
fuhren.

Rechte der Anleger

Kapitalanleger, die sich an diesem Fonds beteili-
gen, haben aufgrund der Regelungen des Gesell-
schaftsvertrages und des ebenfalls vereinbarten
Treuhandvertrages umfangreiche Kontroll-, Mit-
wirkungs- und Informationsrechte. Anleger, die
Kapitalanteile von mindestens 20 % auf sich
vereinigen — auch wenn ihre Anteile treuhande-



risch gehalten werden — sowie der Beirat kénnen
jederzeit verlangen, daB eine auBerordentliche
Gesellschafterversammlung einberufen wird. Die
stimmrechte stehen jedem Gesellschafter und
Treugeber direkt zu, ebenso wie die Kontrollrech-
te gemaB §§ 164, 166 HGB.

Beirat

GemaB § 15 des Gesellschaftsvertrages hat die
Gesellschaft einen Beirat, der aus drei Mitglie-
dern besteht, Zwei Mitglieder werden aus dem
Kreis der Anleger von der Gesellschafterver-
sammlung gewdhlt, ein Mitglied wird von der
Komplementarin benannt. Die Vergiitung des
Beirates wird von der Gesellschafterversammlung
festgesetzt.

Der Beirat wirkt bei zustimmungsbediirftigen
Geschaften mit, vertritt laufend die Interessen der
Anleger, iiberpriift den Treuhander beztiglich der
Ausfihrung von Weisungen und berat die per-
sonlich haftende Gesellschafterin in Fragen der
Geschéftsfiihrung. Die personlich haftende Ge-
sellschafterin hat den Beirat fortlaufend Gber den
Gang der Geschafte zu unterrichten, insbeson-
dere wird sie den Beirat Giber ungew6hnliche
Geschaftsvorfalle mit erheblicher wirtschaftlicher
Bedeutung sofort unterrichten. Auf den SchluB
jedes Kalenderhalbjahres wird sie einen zusam-
menfassenden Bericht erstellen, der einen Ein-
blick in alle wichtigen Kennzahlen der Gesell-
schaft bietet.

Dauer und Beendigung der Gesellschaft,
Kiindigung

Die Gesellschaft wird durch den Verkauf des

Schiffes bzw. einen LiquidationsbeschluB been-
det. Hierfir ist ein BeschluB der Gesellschafter-
versammilung (qualifizierte Mehrheit) sowie die

3 Vertragspartner und Grundlagen des Fonds

Zustimmung der Komplementarin erforderlich (§
27i. V. m. § 21 Ziff. 4, § 13 Ziff. 2 h, § 11 Ziff. 3
und § 9 Ziff. 4 a des Gesellschaftsvertrages).

Die Folgen der Beendigung der Gesellschaft erge-
ben sich aus § 27 i. V. m. § 21 Ziff. 4 des Gesell-
schaftsvertrages. Der LiquiditatsiiberschuB ist
nach Erfiillung der Verbindlichkeiten und Vergu-
tungen an die Kommanditisten nach den Vor-
schriften iber die Gewinnverwendung auszuzah-
len. Dabei haben die Gewinnanspriiche bzw.
Kapitalriickzahlungsanspriiche der Anleger Vor-
rang vor denen der an der Gesellschaft beteilig-
ten Reederei. Im einzelnen wird auf § 21 Ziff. 4
verwiesen. Jeder Anleger ist dariber hinaus
berechtigt, seine Beteiligung an der Gesellschaft
unter Einhaltung einer Frist von sechs Monaten
jeweils zum Jahresende, erstmals zum
31.12.2006 zu kiindigen. Bezuglich des Abfin-
dungsguthabens bei einer Kindigung wird auf
§ 26 des Gesellschaftsvertrages der Fondsgesell-
schaft verwiesen.

Ubertragung der Beteiligung

Eine Ubertragung oder Belastung — auch teilwei-
se — von Kommanditanteilen ist mit schriftlicher
Zustimmung der personlich haftenden Gesell-
schafterin der Fondsgesellschaft méglich, die ihre
Zustimmung nur aus wichtigem Grund versagen
kann. Bei der Abtretung mussen Anteile entste-
hen, die durch 5000 teilbar sind und eine Min-
desthdhe von jeweils DM 50.000,- maglichst
nicht unterschreiten. AuBerdem ist erforderlich,
daB der Erwerber dem Treuhander eine Handels-
registervollmacht tbergibt, die zu verschiedenen
Anmeldungen gemaB § 7 berechtigt. Bei einer
Ubertragung ist zu beachten, daB der steuerliche
Totalgewinn nicht gefahrdet wird.
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Ergebnis- und Liquiditdtsverteilung

Am Ergebnis werden die Kommanditisten bzw.
Anleger entsprechend ihrer Einlage gem. § 19
des Gesellschaftsvertrages beteiligt. Dabei ist zu
beriicksichtigen, daB der GroBteil des Komman-
ditkapitals der Reederei F. Laeisz G.m.b.H. in
Hohe von DM 4,05 Mio. zundchst nach MaBgabe
der Regelungen im Gesellschaftsvertrag nicht am
Ergebnis beteiligt ist, sondern eine feste Verzin-
sung in Hohe von 4,5 % p. a. erhélt, die nachran-
gig nach der Bedienung des Zeichnerkapitals aus-
gezahlt wird. Die Behandlung freier Liquiditat ist
im Gesellschaftsvertrag in § 21 Ziff. 4 dargestellt.

Anzuwendendes Recht / Schiedsgericht

Es gilt das Recht der Bundesrepublik Deutsch-
land. Fiir alle Meinungsverschiedenheiten, die
zwischen den Griindungsgesellschaftern unter-
einander oder zwischen Grindungsgesellschaf-
tern und der Gesellschaft entstehen kénnen, gilt
eine Schiedsgerichtsvereinbarung.

Der Gesellschaftsvertrag ist am Ende dieses
Prospektes vollstandig abgedruckt.

3.3 M.M.Warburg Bank Gruppe

Die M.M.Warburg Bank Gruppe Ubernimmt bei
diesem Beteiligungsangebot eine Reihe von Auf-
gaben. Mit einer fast zweihundertjahrigen Ge-
schichte kann das 1798 gegriindete Bankhaus
auf eine lange Erfahrung und Tradition im Geld-
und Kreditwesen sowie im Bereich der Anlagebe-
ratung, der Vermogensverwaltung und des In-
vestmentgeschafts zurtickblicken.

Die Bank miBt auch heute dem Kerngeschaft die
gréBte Bedeutung bei. Hierzu zahlt insbesondere
das kommerzielle Kreditgeschaft, aber auch die
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umfassende Beratung und Betreuung der priva-
ten Kundschaft in allen Geld- und Vermégensan-
gelegenheiten. Derivative Finanzinstrumente
werden konservativ und in erster Linie im kom-
merziellen Bereich eingesetzt.

M.M.WARBURG & CO

KOMMANDITGESELISCHAFT AUF AKTIEN
Fhvvesttankiors seit 7798

Zugleich hat die Bank ihre Aktivitaten auf neue
Geschéftsfelder ausgeweitet. Hierzu zéhlt die
Mitwirkung bei der Griindung der HAMBURGI-
SCHEN SEEHANDLUNG, die das Angebot der
Gruppe an steuerbegiinstigten Kapitalanlagen
abrundet.

Das Bankhaus in Zahlen

31.12.1995 Mio. DM
Bilanzsumme 4.570
Haftendes Eigenkapital 449
Konzern-Bilanzsumme 5.859
Haftendes Eigenkapital im Konzern: 461
Mitarbeiter der Bank im Jahresdurchschnitt 390
Zusammen mit den konsolidierten

Tochter- und Beteiligungsgesellschaften 622

3.3.1 Treuhédnder

Die M.M.Warburg & CO Schiffahrtstreuhand
GmbH gehort zum Konzernbereich der M.M.War-
burg & CO KGaA. lhr Unternehmensgegenstand
ist das treuh@nderische Halten und Verwalten von
Beteiligungen an Schiffsfonds fur Dritte.

3.3.2 Treuhand- und Verwaltungsvertrag

Der Treuhander hélt die von den Anlegern (Treu-



gebern) iibernommenen Beteiligungen im eige-
nen Namen aber fir deren Rechnung nach MafB-
gabe des Treuhandvertrages und unter Bertick-
sichtigung des Gesellschaftsvertrages des Fonds.

Der zwischen Fonds und Treuhédnder abgeschlos-
sene Treuhandvertrag regelt die Rechtsverhaltnis-
se zwischen:

— dem Treuhander und den Treugebern
— dem Treuhander und dem Fonds.

Der Treuhander filhrt treuhanderisch die kauf-
mannische und steuerliche Beteiligungsverwal-
tung durch und steht den Anlegern fir Rickfra-
gen und Auskinfte zur Verfligung. Er Ubt die
Rechte der Zeichner (Treugeber) unter Berick-
sichtigung der Bestimmungen des Gesellschafts-
vertrages und des Treuhandvertrages nach pflicht-
gemaBem Ermessen aus. Er vertritt die Treugeber
in der Gesellschafterversammliung und (bt deren
Stimmrecht weisungsgeméaB aus, wenn diese
nicht selbst an den Gesellschafterversammlungen
teilnehmen wollen.

Der Treuhander darf Dritten gegeniiber die Betei-
ligung des Treugebers an der Gesellschaft nur mit
dessen schriftlicher Zustimmung offenlegen; er ist
jedoch zur Offenlegung gegeniiber der Finanz-

verwaltung und der Fondsgesellschaft berechtigt.

Der Treuhander ist verpflichtet, das ihm anver-
traute Vermdgen von seinem eigenen getrennt
zu halten und zu verwalten. Er ist berechtigt, fur
die Treugeber die Kontrollrechte der §§ 164, 166
HGB in der Gesellschaft wahrzunehmen, wenn
diese die Rechte nicht selbst oder durch Dritte
wahrnehmen wollen. Der Treuhdnder legt den
Treugebern den von einem Wirtschaftsprifer

3 Vertragspartner und Grundlagen des Fonds

gepriften JahresabschluB des Fonds sowie einen
Bericht tiber die Lage und Entwicklung der Ge-
sellschaft vor. Er sorgt im Namen des Fonds fiir
die Verarbeitung der steuerlichen Ergebnisse der
Treugeber, entwickelt die steuerlichen Kapital-
konten und tUbernimmt dartiber hinaus die Ver-
teilung der auf die einzelnen Anleger entfallen-
den Auszahlungen.

Die Stellung der Treugeber entspricht grundsatz-
lich wirtschaftlich der von direkt eingetragenen
Kommanditisten des Fonds, wobei steuerlich
allerdings die Restriktionen des § 15a EStG zu
beachten sind.

Anteilszeichner, die mit Wirkung ab dem
01.01.1998 empfehlungsgemaB eine direkte
Eintragung als Kommanditist in das Handelsre-
gister wiinschen, missen dem Treuhander eine
Handelsregistervolimacht nach einheitlichem
Muster mit notariell beglaubigter Unterschrift
erteilen (vgl. hierzu Kapitel 6.2 “Auszahlungen
an Mitunternehmer”). Sie tragen die hierfir
entstehenden Kosten.

Der Treuhdnder verwaltet die Beteiligungen der
direkt beteiligten Kommanditisten in gleicher
Weise wie die Kapitalanteile der Treugeber.

Fur die Einrichtung der Treuhandschaft im Jahre
1996 sind gem. § 8 des Treuhandvertrages Ge-
buhren in Héhe von TDM 283 zu entrichten.
Vom Zeitpunkt der Ubergabe des Schiffes an die
Fondsgesellschaft erhalt der Treuhander
M.M.Warburg & CO Schiffahrtstreuhand GmbH
eine Vergitung von insgesamt jéhrlich 0,475 %
des verwalteten nominellen Kommanditkapitals.
Die Vergiitung kann jeweils nach Ablauf von drei
Jahren in Abstimmung mit dem Beirat bei gestie-
genen Lebenshaltungskosten erhdht werden. Der
Treuh&nder wird seine Rechte und Pflichten mit
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der Sorgfalt eines ordentlichen Kaufmannes
wahrnehmen. Er haftet nicht fir den Inhalt des
Emissionsprospektes und die Angaben zur Wirt-
schaftlichkeit und zu den steuerlichen Wirkungen
der Beteiligung.

Der Treuhandvertrag ist am Ende dieses
Prospektes vollstandig abgedruckt.

3.3.3 Mittelverwendungskontrolle

Durch eine Vereinbarung zwischen dem Fonds
und der M.M.Warburg & CO KGaA in Hamburg
ist eine Mittelverwendungskontrolle bei der
Abwicklung der Investition sichergestellt. Die
Freigabe der Mittel erfolgt auf Basis eines Zah-
lungsplanes in Ubereinstimmung mit der in die-
sem Prospekt abgedruckten Anlage 2 (Investiti-
onsplan) zum Gesellschaftsvertrag des Fonds.

Der Vertrag tber die Mittelverwendungskon-
trolle ist am Ende dieses Prospektes vollstan-
dig abgedruckt.

3.4 Konzernholding
Deutsche Seereederei GmbH

Die Deutsche Seereederei GmbH, Rostock, ist
die Holdinggesellschaft einer Reihe von Partner-
gesellschaften dieses Fonds. Sie wurde im Jahre
1993 durch Verkauf an Gesellschaften der Fami-
lien Horst Rahe und Nikolaus W. Schiies privati-
siert. Der Konzern beschéaftigt zur Zeit etwa
3.500 Mitarbeiter. Das Stammkapital betragt
DM 300 Mio.

Unter dem Dach der Deutsche Seereederei GmbH
existieren heute operative Gesellschaften, die
voneinander unabhangig in den Bereichen Linien-
schiffahrt, Fahrschiffahrt, Tramp- und Bulkschiff-
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fahrt, Reederei, Maklerei, Immobilien, Tourismus
und Dienstleistungen tatig sind.

=== DEUTSCHE SEEREEDEREI

Die Deutsche Seereederei fiihrt eine umfassende
Neustrukturierung des Konzerns durch. Ein Teil
der erforderlichen Mittel wird durch die Einbrin-
gung von geeigneten Schiffen in Schiffsfonds
beschafft.

3.5 Kauf des Schiffes
3.5.1 Verkéaufer

Verkaufer des Schiffes ist die DSR-SENATOR Ships
and Equipment GmbH. Gesellschafter dieses Un-
ternehmens sind zu 50 % die Deutsche Seeree-
derei GmbH und zu 50 % die Hanseatische Indus-
trie-Beteiligungen GmbH, Bremen (HIBEG). Diese
Gesellschaft halt zur Zeit mehrere Schiffe in ihrem
Eigentum, von denen das MS “Patmos” nun zur
Plazierung angeboten wird.

3.5.2 Kaufvertrag

Die Fondsgesellschaft hat das MS “Patmos” mit
dem “Memorandum of Agreement” (Kaufver-
trag) vom 02.10.1996 vom Verkaufer zum Preis
von DM 59,5 Mio. erworben. Der Kaufpreis pro
Containerstellplatz betrdgt DM 22.201,- pro
durchschnittlich mit 14 t beladenem Container
DM 24.197,- (14 t homogen).

Zur Bewertung der Angemessenheit der Anschaf-
fungskosten wurde das Gutachten eines renom-
mierten und anerkannten, von der Handelskam-
mer Hamburg beeidigten Schiffsschatzers einge-
holt. Der Sachverstandige hat im Mai dieses
Jahres den Handelswert des Schiffes auf USD



42,0 Mio. geschatzt. Der entsprechende DM-
Wert wurde auf Basis des aktuellen Dollarkurses
im Oktober vom Gutachter wieder bestatigt.

Das “Memorandum of Agreement” enthaélt die
{iblichen Klauseln. Die Bezahlung des Kaufpreises
ist in Hohe von DM 53,5 Mio. mit Ubergabe des
Schiffes am 27.12.1996 vorgesehen. Der restliche
Kaufpreis i. H. v. DM 6,0 Mio. ist am 01.03.1997
fallig und bis dahin mit einem Zinssatz von 6,0 %
p. a. zu verzinsen. Mit Ubergabe wird das MS
“Patmos” gleichzeitig in Charter gegeben. Bei
Nichteinhaltung des Vertrages steht dem Fonds
ein Riicktrittsrecht zu. Ferner sieht der Vertrag die
Anwendung deutschen Rechts mit Gerichtsstand
Hamburg vor.

3 Vertragspartner und Grundlagen des Fonds

3.6 Beschidftigung

3.6.1 Charterer

Charterer des MS “Patmos" ist die Reederei
Hansescan GmbH in Rostock (Hansescan). Hanse-
scan hat ein Stammkapital von DM 1 Mio. und ist
eine 100 %ige Tochter der renommierten Ree-
derei F. Laeisz G.m.b.H.

Hansescan ist eine reine Chartergesellschaft und
hat bereits ein Schiff unter Charter, wahrend die
Reederei F. Laeisz G.m.b.H. die Bereederungs-
und Befrachtungsgeschéfte nicht nur fur die
Schiffe der Hansescan, sondern auch fir den
gesamten Konzern der Deutsche Seereederei
GmbH, Rostock, tatigt.
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Zur Absicherung der von Hansescan zu zahlen-
den Bareboat-Charterraten hat die Reederei

F Laeisz G.m.b.H. eine Performance-Garantie
abgegeben. Die Reederei F. Laeisz G.m.b.H. hat
darin gegeniiber der Fondsgesellschaft die unein-
geschrankte Verpflichtung ibernommen, daftr
Sorge zu tragen, daB die Reederei Hansescan
GmbH in der Weise geleitet und finanziell ausge-
stattet wird, daB Hansescan stets in der Lage ist,
ihren finanziellen Verpflichtungen gegeniiber der
Fondsgesellschaft fristgerecht nachzukommen.

Die Reederei F. Laeisz G.m.b.H. ist eine 100 %ige
Tochtergesellschaft der Deutsche Seereederei
GmbH. Sie ist mit einem Stammkapital von DM
50 Mio. ausgestattet und verflgt dartiber hinaus
{iber eine Kapitalrticklage in Héhe von DM 20 Mio.

*
* @k

F|L

REEDEREI F. LAEISZ

Das Geschéftsfeld der Reederei F. Laeisz G.m.b.H.
umfaBt das klassische Reedereigeschaft, insbe-
sondere die Bereederung und Befrachtung von
Schiffen. In der weltweiten Trampfahrt setzt die
Reederei 12 eigene Schiffe ein, davon 5 Bulk-
schiffe, einen Gascarrier sowie 6 Minibulker. Das
Anlagevermogen der Reederei F. Laeisz G.m.b.H.
als Teilkonzern betrégt per 31.12.1995 DM 143,5
Mio. Als Besitzgesellschaften fur die Schiffe
fungieren 2 Tochtergesellschaften, die Deutsche
Seereederei Bulkschiffahrtsgesellschaft mbH
sowie die Deutsche Seereederei Kustenmotor-
schiffahrtsgesellschaft mbH. Die Reederei hat am
19. Dezember 1995 einen Beherrschungs- und
Gewinnabfihrungsvertrag mit diesen Tochterge-
sellschaften geschlossen. AngabegeméB liegt der
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Marktwert der eigenen Schiffe in etwa bei insge-
samt DM 160 Mio.

Neben der eigenen Tonnage bereedert die Ree-
derei F. Laeisz G.m.b.H. auch Schiffe Dritter, so

z. B. die Schiffe anderer Unternehmen der Deut-
schen Seereederei sowie die Schiffe anderer
Eigentums- bzw. Fondsgesellschaften. Insgesamt
werden (ber 50 Schiffe aller Schiffstypen betreut.

Ein besonderer Bereederungsvertrag konnte im
Oktober 1995 mit dem Alfred-Wegener-Institut,
Bremerhaven (iber die Bereederung des Polarfor-
schungs- und Versorgungsschiffes” POLARSTERN"”
fiir zundchst 5 Jahre abgeschlossen werden.

Zur Bemannung der Schiffe und zur Erfillung der
Bereederungsaufgaben stand in der Reederei per
31.12.1995 ein Personal von 1.572 Seeleuten
und 145 Landbeschéftigten zur Verfligung. Die
Reederei bildet im Land- und im Seebetrieb aus.

Trotz Auflagen aus dem Privatisierungsvertrag mit
der Treuhandanstalt hinsichtlich der Besetzung
der Schiffe mit deutschen Seeleuten, konnte im
vergangenen Jahr ein positives Ergebnis erwirt-
schaftet werden. Mit dem ab 1996 maglichen
Einsatz der alten Schiffe unter auslandischer
Flagge sowie der Eintragung der modernen
Schiffe in das Internationale Seeschiffahrtsregister
und der damit moéglichen Rationalisierung vor
allem im personellen Bereich wurde die Voraus-
setzung geschaffen, die Kosten der bereederten
Schiffe weiter zu verbessern.

Die Unternehmensplanung sieht eine weiterhin
positive Ergebnisentwicklung auf Grundlage der
heute schon weitgehend abgeschlossenen Ge-
schafte vor. Hierzu gehéren u. a. 10 Container-
schiffe a 4.500 TEU, die auf einer koreanischen
Werft von Investitionsgesellschaften bestellt



wurden. Fiir diese Schiffe, die im Zeitraum
1997/1998 geliefert werden sollen, wird die
Bereederung Ubernommen. Fir 2 weitere Con-
tainerschiffe sind gegen entsprechende Beteili-
gungen ebenfalls langfristige Bereederungs-
vertrdge abgeschlossen worden.

Zur Erneuerung der Bulktonnage wurden auBer-
dem bei der indonesischen Werft P.T. Pal 4 mittel-
groBe Bulkcarrier mit einer Tragfahigkeit von je
45.000 tdw bestellt (davon 2 als Festbestellung
und 2 als Option). Diese Schiffe sollen ebenfalls
1997/98 in Dienst gestellt werden. Ein weiterer
langfristiger Bereederungsvertrag wurde fur
einen Bulkcarrier mit einer Tragfahigkeit von
317.000 tdw, im Bau ebenfalls bei einer korea-
nischen Werft, unterzeichnet. Fir dieses groBte
deutsche Schiff, das MS “PEENE ORE", ist ein
10jahriger Zeitchartervertrag mit der traditions-
reichen Krupp Seeschiffahrt GmbH abgeschlos-
sen worden.

Die Reederei F. Laeisz G.m.b.H. absolvierte im
laufenden Jahr die Zertifizierung des Qualitats-
managementsystems nach ISO 9002 sowie des
Safety Managementsystems nach ISM Code vor
dem Germanischen Lloyd. Die Landbereiche der
Reederei F. Laeisz G.m.b.H. in Rostock und der
F. Laeisz Schiffahrtsgesellschaft m.b.H. + Co. in
Hamburg sowie 8 Schiffe sind bereits erfolgreich
ISO und ISM auditiert. Die Zertifizierung erfolgte
am 01. Oktober 1996.

Die Reederei F. Laeisz G.m.b.H. ist eine Schwester-
gesellschaft der F. Laeisz Schiffahrtsgesellschaft
mbH + Co., Hamburg, - Nachfolgerin der Firma
F. Laeisz, die seit dem Jahre 1839 Schiffahrt
betreibt. Seit dieser Zeit wird die weiBe Flagge
mit den roten Buchstaben FL - heute mit drei
Sternen im oberen Feld der Flagge - auf allen
Weltmeeren gesichtet.

3 Vertragspartner und Grundlagen des Fonds

3.6.2 Chartervertrag

Der Fonds MS “Patmos” GmbH & Co. KG hat
mit der Reederei Hansescan GmbH einen 7-jahri-
gen Bareboat-Chartervertrag auf DM-Basis abge-
schlossen, der am 27.12.1996 mit Ubergabe des
Schiffes beginnt. Die vereinbarten Charterraten
betragen wahrend der ersten 12 Monate DM
17.260,- pro Tag und danach DM 20.000,- pro
Tag, zahlbar fur 14 Tage im voraus. Dem Char-
terer steht das Recht zu, das Schiff 45 Tage vor
dem 27.12.2003 an den Fonds zurtckzuliefern.
Nach Ablauf dieser Festcharter hat keine der
Vertragsparteien eine Option auf Verlangerung.
Fur den Fall der Nichterfiillung des Kaufvertrages
besteht fiir die Fondsgesellschaft ein Riick-
trittsrecht vom Chartervertrag.

Der Charterer hat das Schiff zur Zeit auf Time-
Charter-Basis an die DSR-Senator-Lines GmbH
weiterverchartert, die das Schiff gegenwartig im
America-Mediterranian-Asia-Dienst (AMA) einsetzt.

Beim Bareboat-Chartervertrag tragt der Charterer
alle Schiffsbetriebskosten, ebenso das Risiko von
off-hire-Zeiten. Da die Charterraten in DM verein-
bart wurden, besteht wahrend der Bareboat-
Vercharterung auch kein Wahrungsrisiko fur die
Fondsgesellschaft.

Der Charterer ist verpflichtet, das Schiff wahrend
der gesamten Charterperiode in einem ge-
brauchsfahigen Zustand zu halten. Ubliche Ab-
nutzungen, die sich aus dem Betrieb des Schiffes
ergeben, sind ausgenommen. Nach Beendigung
des Chartervertrages ist das Schiff mit minde-
stens 6 Monate giiltigen Klassifikationszertifika-
ten zuriickzuliefern. Nach Ablauf des Bareboat-
Chartervertrages tragt der Fonds das Beschafti-
gungsrisiko.
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Versicherung

Auf Kosten des Bareboat-Charterers wird das
Schiff gegen die in der Seeschiffahrt tblichen
Risiken wie Kaskoschéden, Haftpflicht gegentiber
Dritten, Havarie und Untergang versichert, so
daB die spezifischen Risiken nach den betriebstib-
lichen MaBstében eines ordnungsgemaBen Ree-
dereibetriebes abgedeckt sind.

Durch die Kaskoversicherung sind das Schiff,
dessen Maschine und die Ausriistung versichert.
Versichert sind alle Schaden am Schiff, die z. B.
durch eine Kollision mit einem anderen Schiff
entstehen sowie das Risiko des Unterganges des
Schiffes und Haftpflichtanspriiche des Kollisions-
gegners. Der Versicherungsschutz umfaBt auch
Kosten fuir "Hilfsleistungen”, z. B. den Transport
von Ersatzteilen, wenn das Schiff fahruntiichtig
auf See liegt oder auch Bergungskosten.

Die Deckungssumme der Seekaskoversicherung,
die von Jahr zu Jahr auf ihre Angemessenheit hin
(berprift wird, deckt bei Totalverlust das gesam-
te Eigenkapital und die Restvaluta des Fonds
sowie eine Reserve ab.

Weiterhin besteht auf Kosten des Charterers die
P & I-Versicherung, die die Ersatzanspriche Drit-
ter, ausgenommen Kollisionsschaden, oder auch
Anspriiche aus Personenhaftpflicht besatzungs-
fremder Personen durch Unfall oder Anspriiche
der eigenen Besatzung wegen Krankheit abdeckt.

DarUber hinaus hat der Charterer auf seine
Kosten eine Betriebsunterbrechungsversicherung
(Loss-off-hire) abgeschlossen, die die Einnahmen
des Charterers z. B. fuir den Fall sichert, daB das
Schiff aufgrund von Schaden in der Werft repa-
riert wird. Weiterhin besteht eine besondere
Versicherung gegen Kriegsrisiken.
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3.7 Bereederung
3.7.1 Bereederer/Bereederungsvertrag

Nach Ablauf des Bareboat-Chartervertrages mul3
fur das Schiff eine neue Beschaftigung gefunden
werden. Sofern ein Zeitchartervertrag abgeschlos-
sen wird, tragt dann die Fondsgesellschaft das
Wahrungs-, Schiffsbetriebskosten- und Off-hire-
Risiko.

Die Fondsgesellschaft MS “Patmos” GmbH & Co.
KG hat aus Vorsichtsgriinden mit der Reederei F.
Laeisz G.m.b.H. einen Bereederungsvertrag
abgeschlossen, der bereits jetzt die Bereederung
und Befrachtung des Schiffes nach Ablauf der
Bareboat-Charter regelt.

Der Bereederer erhalt dann zur Abgeltung aller
Aufwendungen eine Vergiitung von 4 % der
Chartereinnahmen. Der Vertrag wird fiir die
Dauer der Beteiligung des Bereederers an der
Fondsgesellschaft geschlossen und erlischt mit
Verkauf oder Totalverlust des Schiffes.

3.8 Plazierungsgarantie
und Finanzierungsvermittlung

3.8.1 Garant

Die RGS Gesellschaft fur Schiffsbeteiligungen
mbH Rostock & Co. KG hat die Garantie fir die
volle Plazierung des Fondskapitals ibernommen.
Sie wurde 1980 unter dem Namen BGS Beteili-
gungsgesellschaft fir Grund- und Schiffsvermo-
gen mbH & Co. KG gegriindet. 1995 wurde die
Firma in RGS Gesellschaft fiir Schiffsbeteiligun-
gen mbH Rostock & Co. KG umfirmiert und der
Sitz nach Rostock verlegt. Das Unternehmen hat
ein Kommanditkapital von DM 10 Mio. und ist
ein 100 %iges Tochterunternehmen der Deut-



sche Seereederel GmbH, Rostock. Das Unterneh-

men ist dienstleistend im Bereich der Beschaffung
von Fremd- und Zwischenfinanzierungen, der Ge-
stellung von Plazierungsgarantien, der Beschafti-

gungsvermittlung fiir Schiffe und der Ubernahme
und Verwaltung von Beteiligungen tétig.

3.8.2 Plazierungsgarantie und
Geschaftsbesorgung

Die RGS Gesellschaft fur Schiffsbeteiligungen
mbH Rostock & Co. KG hat gem. § 17 Ziff. 4 des
Gesellschaftsvertrages auf Basis eines abgeschlos-
senen Geschaftsbesorgungsvertrages dafir zu
sorgen, daB die fir den Ankauf des MS “Pat-
mos” notwendigen Fremdfinanzierungsmittel in
Hohe von DM 31,5 Mio. beschafft, bzw. vom

3 Vertragspartner und Grundlagen des Fonds

Verkaufer auf die Fondsgesellschaft dbertragen
werden. Dabei (ibernimmt die RGS weiterhin die
vollige Neustrukturierung des Gesamtkredites.

Die RGS hat weiter gegentber der Fondsgesell-
schaft fir das gesamte noch einzuwerbende
Kommanditkapital eine Plazierungsgarantie zum
27.12.1996 ibernommen. Die Werthaltigkeit
dieser Garantie ist von einer Wirtschaftprifungs-
gesellschaft bescheinigt.

Fur die Ubernahme dieser beiden Leistungen er-

halt der Garant Vergutungen in Hohe von insge-

samt TDM 1.413. Im Garantiefall flieBen der RGS
auch die anteiligen Vergiitungen fir den Vertrieb
des Eigenkapitals nebst Agio zu.

Hamburger Hafen

23



o
£ yj SEEHANDLUNG
s Sl

4 Beteiligungsobjekt

Nachfolgend wird das MS “Patmos” in seinem
wirtschaftlichen Bezugsrahmen dargestelit.

4.1 Volkswirtschaftliches Umfeld

Die Belebung der Weltkonjunktur in den letzten
beiden Jahren fiihrte zu einem deutlichen An-
stieg des Welthandels. Fiihrende Wirtschaftsinsti-
tute prognostizieren eine Beschleunigung des
gesamtwirtschaftlichen Produktionsanstieges in
den kommenden Jahren.

Mit 9 % im Jahr 1994 und 8,5 % im Jahr 1995
stieg der Welthandel fast doppelt so stark wie
die globale Produktion, was auch auf die zuneh-
mende weltweite Arbeitsteilung zurlickzuflihren
ist. Impulse gingen dabei vor allem von den
asiatischen Landern aus.

Auf den Weltseehandel entfallen rund 97 %
des interkontinentalen Warenaustausches, so daB
naturgemaB der Schiffahrt wachsende Bedeu-
tung zukommt. Auch der innereuropaische Trans-
port |auft zu mehr als einem Drittel Gber den
Seeweq.

4.2 Containermarkt

Einen wahren Siegeszug hat insbesondere im
Stiickgutverkehr die Containerschiffahrt erlebt,
wie nachfolgendes Schaubild verdeutlicht. Es
zeigt die Entwicklung der Containerschiffsflotte,
gemessen in Containerstellplatzen (TEU = twenty
feet equivalent unit), also der MaBeinheit fiir
einen 20-FuB-Standardcontainer.
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. Entwicklung der Containerschiffsflotte
1’5 von 1987 - 1996 in Mio. TEU

ot
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naherungsweise schematische Darstellung
Quelle: (ISL) Shipping Statistics and Market Review, Juni 1995/Februar 1996

Auch die Umschlagzahlen der groBten Seehafen
spiegeln die wachsende Bedeutung des Contai-
nerverkehrs wider.

Hafen Containerumschlag Zuwachs

1995 in TEU 1994-1995
Hongkong 12,7 Mio. + 144 %
Singapur 12,0 Mio. +154 %
Kaochsiung 5,2 Mio. +6,8 %
Rotterdam 4,9 Mio, +87%
Busan 4,5 Mio. +1756%
Hamburg 2,9 Mio. +44%

Quelle: THB 49. Jahrgang Nr. 25 vom 05.02.1996

Der Ausbau der Containerflotte war erforderlich,
um das von 1986 bis 1994 verdoppelte Trans-
portaufkommen zu bewadltigen.

Sowohl vorsichtige als auch optimistische Prog-
nosen fur den containerisierten Transpart stellen
sich glinstig dar: Der Verband Deutscher Reeder
z. B. rechnet damit, daB der Containertransport
weltweit bis zum Jahr 2000 jahrlich um durch-
schnittlich iiber 6 % wachsen wird. Diese positi-
ven Erwartungen sind vor dem Hintergrund zu
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Schwesterschiff des MS “Patmos™

25



)
HAMBURGISCHE 1& SEEHANDLUNG
s

sehen, daB zum einen von einer generellen Zu-
nahme des Containerisierungsgrades auf den
bereits existierenden Containerrouten ausgegan-
gen wird, zum anderen aber auch zunehmend
neue Fahrtgebiete fiir den kostengunstigen Con-
tainertransport erschlossen werden.

Stiickgutverkehr und Containeranteil

iﬁ weltweit in Mio. Tonnen
e g

Mio. t
700

mo-w—

500

400 1 g
300 4 = .
200 -

100 4

] - T T J
198081 82 83 84 B85 86 B7 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97

— stockgutverkehr insgesamt  — hiervon Containeranteil 5.

naherungsweise schematische Darstellung

Quelia: Drewry Shipping Consultants Ltd,1980-1990 Studie Dezember 1992;
1991- 1997 Prognose Méarz 1995

Es kann also davon ausgegangen werden, daB
zukiinftig weitere Neubautonnage benétigt wird,
insbesondere, da auch ein Teil der Altflotte in den
nachsten Jahren zu verschrotten ist. Immerhin
sind mehr als 30 % aller Containerschiffe alter als
15 Jahre. Sofern das Neubauvolumen bei Contai-
nerschiffen also in einem ausgewogenen Verhalt-
nis zum erwarteten Anstieg beim Containertrans-
port steht, ist mit einem weiterhin stabilen Markt
zu rechnen.

Zur Zeit liegt das Wachstum der internatio-
nalen Containerflotte allerdings Gber dem
Anstieg des Containertransportes.

Parallel zum Anstieg des Containertransportvolu-
mens ist der Wettbewerb unter den Container-
schiff-Operatoren gewachsen. So sind die Ertrage
pro transportiertem Container in den letzten

26

Jahren standig gesunken, chne daB es zu einem
entsprechenden Riickgang der Charterraten kam.
Der dadurch verursachte Kostenreduktionsdruck
fuhrt zu erheblichen Umstrukturierungen bei den
Linienreedereien. Es ist moglich, daB sich diese
Entwicklungen kiinftig negativ auf die Charterra-
ten auswirken.

Worauf ist der Erfolg des Prinzips “Container-
transport” zuriickzuftihren?

Durch den Einsatz weltweit standardisierter
“Normkisten”, die tUblicherweise 20 oder 40 FuB
lang sind, kann Ware sicher verpackt auf unter-
schiedlichen Transportsystemen wie Lastwagen,
Eisenbahn oder Schiff vom Absender zum Em-
pfanger transportiert werden, ohne daB kostspie-
liges Umladen erforderlich wird. Dies fihrt zu
einer enormen Kostenreduktion gegentiber her-
kommlichem Stiickgutverkehr, deutlich erhohter
Transportsicherheit und zur Verkirzung der
Transportdauer.

Der Einsatz immer gréBerer Containerschiffe
fihrt zu einer Senkung der Transportkosten ins-
besondere auf den “Rennstrecken” im weltwei-
ten West-Ost-Verkehr. Grenzen fur das GréBen-
wachstum werden durch die Zahl der Hafen ge-
setzt, in denen solche Schiffe noch abgefertigt
werden kénnen, durch die erforderliche landseiti-
ge Infrastruktur und durch die Zahl der Linien, in
denen solche Schiffe sinnvoll eingesetzt werden
kénnen.

Mit 2.680 Containerstellpldtzen ist das MS “Pat-
mos” ein Schiff der Sub-Panmax-GroBe (2.000
TEU-2.999 TEU), d. h. es kann den Panama-Kanal
noch durchfahren. In dieser Klasse fuhren im Juli
1995 weltweit 270 Schiffe.
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4.3 Das MS “Patmos”
Schiffstyp

MS “Patmos” ist ein deutsches Vollcontainer-
schiff mit einer Tragfahigkeit von 45.696 tdw
und einer Containerstellplatzkapazitat von 2.680
TEU bzw. 2.459 TEU & 14 t homogen sowie 150
Kihlcontaineranschliissen. Neben der Stellplatz-
kapazitat ist fur die Beurteilung eines Container-
schiffes besonders wichtig, wieviel beladene Con-
tainer transportiert werden kénnen.
Standardisierte MaBgroBe ist dabei ein mit 14 t
beladener Container. Ungewohnlich hoch ist
beim MS “Patmos” dieser Anteil der maximal zu
ladenden gefiillten Container an der gesamten
Stellplatzkapazitat; er betragt ca. 92 %.

Das MS “Patmos” ist ein Containerfrachter des
Typs BV 2700, einer Serie von sechs Schwester-
schiffen, die fiir die Deutsche Seereederei von der
im Containerschiffsbau duBerst erfahrenen Bre-
mer Vulkan Werft entwickelt wurden. Je zwei
Schiffe wurden vom Bremer Vulkan (BV) in Bre-
men-Vegesack (Bau-Nr.95+96), Thyssen Nordsee-
werke (TNSW) in Emden (Bau-Nr. 499 + 500) und
Howaldtswerke Deutsche-Werft AG (HDW) in
Kiel (Bau-Nr. 279 + 280) nach gleichen Konstruk-
tionsunterlagen gebaut.

Das Schiff wurde im Juli 1992 als MS “DSR-
Europe” vom Bremer Vulkan abgeliefert.

Das Schiff ist in sechs Laderdume unterteilt, die
alle vor dem Maschinenraum angeordnet sind.
Die Lage des Maschinenraums ganz achtern
bringt Vorteile hinsichtlich der Containerstauung.
Der Maschinenraum beansprucht nicht die volle
Seitenhhe bis zum Hauptdeck. Daher ist vor
dem Deckshaus eine bis zum 2. Deck, dem Frei-
borddeck, reichende offene Luke angeordnet, in

der sieben Lagen 40-FuB Container in fester
Fuhrung gestaut werden kénnen.

Die optimierte Konstruktion des Schiffes erlaubt
die Stauung von 11 Containerreihen neben-
einander im Laderaum. Dies fuhrt zu einem
tiefen Schwerpunkt und damit zu einem guten
Stabilitatsverhalten. Mit seiner “Panmax-Breite”
(= 32,2 m) bringt dieser Typ bei geringsten
Schiffsabmessungen maximale Containerstell-
platzkapazitat bei hoher Stabilitat.

Fur Containerstauung im Raum sind alle Luken
mit 40'-Zellgeriisten versehen. Die gesamte 20'-
Stellplatzkapazitat in den Laderdumen betragt
100 %. Auf den Ladelukendeckeln und Contai-
nerstiitzen ist es maglich, 20'- bis 40'- und in
Teilbereichen 45'-Container zu fahren. AuBerdem
sind die Deckel der Luke 10 und 11 fir die Auf-
nahme von 48-FuB-Containern vorgesehen.

Hauptmotor

Als Hauptmotor wurde ein vom Bremer Vulkan in
Lizenz gebauter Sulzer-Zweitakt-Dieselmotor ein-
gebaut. Die Auslegung wurde so vorgenommen,
daB der Motor bei 85 % MCR eine Probefahrtge-
schwindigkeit von ca. 20 Knoten, entsprechend
ca. 19 Knoten unter Dienstleistungsbedingun-
gen, bei Ber(icksichtigung eines Seezuschlages
von 15 %, erreicht. Der Hauptmotor arbeitet
iiber eine ca. 8,5 m lange Welle direkt auf einen
funffligeligen Festpropeller, der einen Durchmes-
ser von 7 m hat. Die Aufladung des Motors
erfolgt tiber einen BBC-Turbolader, der im un-
teren Lastbereich von zwei Hilfsgeblasen unter-
stlitzt wird. Das Schiff ist nicht fir maximale
Geschwindigkeiten konstruiert, sondern fir
dkonomischen Betrieb.
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Ausriistung

Zur Erzeugung der elektrischen Energie an Bord
dienen drei Dieselmotoren sowie ein Notdieselge-
nerator.

Das ganz achtern angeordnete Deckshaus bildet
mit dem Freifall-Motorrettungsboot (fir 28 Per-
sonen) eine Einheit und ist auf bis weit nach
unten reichenden Langs- und Querwanden sorg-
faltig fundamentiert. Weiterhin sind 5 Rettungs-

inseln flr insgesamt 62 Personen auf dem Schiff.
Der vereidigte Sachverstandige kommt zu dem
Ergebnis, daB das Schiff im nationalen und inter-
nationalen Vergleich einen recht optimalen Ent-
wurf hat, bei welchem lediglich die gegentiber
heutigen Neubauten etwas geringere Geschwin-
digkeit zu bemerken ist. Zitat aus dem Gutach-
ten: “Die eingebauten technischen Komponen-
ten sind von sehr guter Qualitat und gréBtenteils
von deutschen bzw. erprobten internationalen
Herstellern.”

Querschnitt
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Zur Ermaglichung der Beteiligung an diesem
Fonds sind umfangreiche Dienstleistungen der
beteiligten Partner erforderlich. Die dabei ent-
stehenden Vergiitungen in der Investitionsphase
in den Jahren 1996 und 1997 flieBen in den
nachfolgenden Investitionsplan ein.

1) zuziiglich 5 % Agio auf das Kommanditkapital der Anleger
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Kurs halten
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Erlduterungen zur Mittelverwendung

Alle Positionen wurden ohne Umsatzsteuer kalkuliert, da es
sich — sofern diese anfallt - hierbei um durchlaufende Posten
handelt. Eine eventuelle Nichtanerkennung von Vorsteuerbe-
tragen in der Investitionsphase ginge zu Lasten der Gesell-

schaft und damit der Anleger.

zu 1 Anschaffungskosten des Schiffes MS "Patmos”
Die Fondsgesellschaft hat das Schiff zu einem Preis von DM
59,5 Mio. erworben. Der Sachverstandige hat im Mai des
Jahres den Handelswert des Schiffes auf USD 42,0 Mio. ge-
schatzt, was bei einem USD-Kurs von 1,46 einem DM-Wert
von 61,32 Mio. entsprach. Im Oktober 1996 wurde dieser
Handelswert auf DM-Basis vam Gutachter erneut bestatigt.
Mit dem Kauf des Schiffes ist die Ubernahme einer Finanzie-
rung verbunden, die hoher als zur Zeit marktublich verzinst
wird. Der Zinsnachteil ist im Kaufpreis beriicksichtigt.

Zu 2.1 Emission, Werbung, Marketing, Vertriebssteue-
rung und -betreuung

In § 17 Ziff. 3 des Gesellschaftsvertrages der Fondsgesell-
schaft sowie dem Geschaftsbesorgungsvertrag zwischen der
HAMBURGISCHEN SEEHANDLUNG und der Fondsgesellschaft
sind diese Leistungen und VergGtungen vereinbart. Zusatzlich
zur dargestellten Vergutung fllt ein Agio in Héhe von 5 %
auf das Plazierungskapital in Hohe von DM 32,4 Mio. an.

Zu 2.2 Plazierungsgarantie und Vermittlung der Fremd-
finanzierung

Die RGS erhalt die in Kap. 3.8 dargestellte VergUtung, die am
31.01.1997 fallig ist.

Zu 2.3 Einrichtung der Treuhandverwaltung

Die M.M.Warburg & CO Schiffahrtstreuhand GmbH erhalt die
dargestellte Verglitung zzgl. Umsatzsteuer gem. Kap. 3.3.2
am 31.01.1997 von der Fondsgesellschaft.

Zu 3 Sonstige Fremdkosten

Die Kostenansatze fiir die Rechts- und Steuerberatung und
Prospektprifung basieren auf Vereinbarungen. Die Kosten fiir

7

die Mittelverwendungskontrolle ergeben sich aus dem Ver-
trag zwischen der Fondsgesellschaft und dem Mittelverwen-
dungskontrolleur, der M.M Warburg & CO KGaA; sie sind
zuziiglich Umsatzsteuer zahlbar bis zum 31.03.1997. Die
weiteren Kastenpositionen basieren auf konkreten Angebo-
ten oder Schatzungen, die auf Basis von Erfahrungen gewon-
nen wurden und zu Gunsten oder zu Lasten der Fondsgesell-

schaft abweichen kénnen.

Zu 4 Liquidititsreserve

Die Liquiditatsreserve dient dem Ausgleich unterjahriger Liqui-
ditatsschwankungen, der Glattung des kalkulierten Auszah-
lungsverlaufes, der Vorauszahlung etwaiger Umsatzsteuer,
der Abdeckung unerwarteter Ausgaben und somit der Dis-
positionsfahigkeit der Fondsgesellschaft. Veranderungen der
Liquiditétsreserve wirken sich zu Gunsten oder zu Lasten der

Gesellschaft aus.
Erlduterungen zur Mittelherkunft

Zu 5.1 - 5.3 Reeder- und Initiatorenkapital

Aus dem Bereich der Beteiligungsunternehmen der Deutsche
Seereederei GmbH und der HAMBURGISCHEN SEEHANDLUNG
werden insgesamt DM 4,2 Mio. Kommanditkapital aufge-
bracht (dies entspricht 11,48 % des gesamten Eigenkapitals),
womit das Vertrauen in die Investition dokumentiert wird.

Zu 5.4 Kommanditkapital der Anleger

Dieser Betrag ist Giber Zeichner dieses Beteiligungsangebotes
aufzubringen. Das zusatzlich zum Anlegerkapital aufzubrin-
gende 5 %ige Agio wird fiir weitere Vertriebskosten verwendet.

Zu 6 Schiffshypothekendarlehen

Mit Ubergabe des Schiffes am 27.12.1996 wird ein Schiffshy-
pothekendarlehen in Hohe von DM 31,5 Mio. auf den Fonds
ibertragen. Der Bau der Schiffe und deren Finanzierung
wurde nach 1989 von DSR Lines VEB Deutfracht / Seereederei
Rostock und der DSR GrmbH mit den Werften und der Kredit-
anstalt fir Wiederaufbau verhandelt. Durch den Eigentiimer-
wechsel wird der Fonds Schuldner der Schiffshypothek.
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5.2 Renditekomponenten des Fonds
im Uberblick

Schiffsbeteiligungen sind unternehmerische En-
gagements. Die Erfolgschancen und die MiBer-
folgsrisiken tragen die Anleger. Dementspre-
chend zuriickhaltend sind die nachfolgenden
Prognoserechnungen zu betrachten. Die zugrun-
deliegenden Pramissen miissen mit den eigenen
personlichen Eckdaten abgeglichen werden, und
es sollte nicht aus dem Auge verloren werden,
daB die kalkulierten Rahmendaten von der Rea-
litat abweichen kénnen.

Drei Renditebestandteile bestimmen den Erfolg
der Beteiligung maBgeblich: Die Steuervorteile im
Jahr 1996 und im Jahr 1997, die laufenden Aus-
zahlungen und Steuerbelastungen in der Be-
triebsphase des Schiffes und der VerauBerungs-
erlos des Schiffes nach Steuern.

Investitionsphase

Der Anleger kann insgesamt Verlustzuweisungen
in Hhe von ca. 124 % auf das nominelle Kom-
manditkapital erwarten, von denen 1996 ca. 84 %
und 1997 ca. 21 % sofort mit anderen Einkunf-
ten ausgeglichen werden kénnen, der Rest ist mit
spateren Gewinnen aus der Beteiligung ver-
rechenbar. Die Verluste entstehen im wesentli-
chen dadurch, daB das MS “Patmos" degressiv
mit 30 % vom Anschaffungswert abgeschrieben
wird. Sofern der Schiffsmarkt stabil bleibt, ist der
tatsachliche Wertverlust jedoch geringer als der
durch die Abschreibungen verursachte steuerli-
che Verlust, so daB mit der Bildung von stillen Re-
serven zu rechnen ist. Unter dieser Annahme stel-
len die Verlustzuweisungen also im wesentlichen
Buchverluste und keine Substanzverluste dar.

Containerterminal Singapur
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16 steuerliche Abschreibung die erwarteten Auszahlungen ist. Aufgrund der
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(3500 zelnen Anleger prognosegemadB positive zu ver-
ufpreis i R
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oot VerauBerungsphase
ter Verdu- pessss
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priyess Der abschlieBende Erfolg von Schiffsinvestitionen
7953 1aBt sich erst beurteilen, wenn das Schiff verkauft
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10 Jahren | wir von einer Betriebszeit von 10 Jahren aus. Den

tatsachlichen VerauBerungszeitpunkt allerdings
legt die Gesellschafterversammiung fest.

n&herungsweise schematische Darstellung

Ein weiterer Bestandteil der dem Anleger zuzu-
weisenden Verluste resultiert aus den Funktions-
tragergebiihren, die im Rahmen der Emission die-
ses Fonds entstehen, sowie den Riickstellungen.

Je nach personlichem Steuersatz flieBt so bereits
1996 und 1997 ein Gesamtbetrag von bis zu ca.
60 % des nominellen Kapitals durch Steuer-
ersparnisse an den Anleger zuriick, so daB der
tatsachliche Kapitaleinsatz bei Spitzensteuerbela-
stung nur 44 % betrdgt.

Betriebsphase

In der Betriebsphase des Schiffes flieBen dem
Anleger gemaB Prognoserechnung fiir das erste
volle Geschéftsjahr Auszahlungen auf das nomi-
nelle Kapital in Hohe von 6 % zu, die dann ge-
maB Prognose auf 10 % im Jahr 2006 steigen;
bezogen auf den effektiven Kapitaleinsatz sind
das bei entsprechend hoher personlicher Steuer-
belastung ca. 14 % bis ca. 23 %.

In der Betriebsphase sind auBerdem Steuern zu
entrichten, die sich nach dem zu versteuernden
Gewinn der Fondsgesellschaft richten, der an-

Hamburger Hafen: Containerterminal Waltershof
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Verkaufserldse von Schiffen unterliegen er-
heblichen marktbedingten Schwankungen,
so daB es sich bei den Schatzungen, die den
Prospektrechnungen zugrunde liegen, nur
um Annahmen handeln kann, die allerdings
auf bisherigen Erfahrungen des Gutachters
beruhen.

Weil der VerauBerungsgewinn bei Beendigung
des Fonds nach heutiger Rechtslage mit einem
erméaBigten Steuersatz belastet wird, lassen sich
im Rahmen der Beteiligung nicht nur Steuerstun-
dungen, sondern erhebliche endgliltige Steuer-
ersparnisse realisieren.

Da das Schiff 7 Jahre unter DM-Charter fahrt und
auch in DM finanziert ist, entsteht zundchst kein
Wahrungsrisiko und keine Wahrungschance fir
den Anleger, wie es sonst mit Investitionen in der
Seeschiffahrt haufig verbunden ist. Bei der Ver-
auBerung des Schiffes kann jedoch insbesondere
der Wert des US-Dollars eine Rolle spielen, da
Seeschiffe meist auf US-Dollar-Basis gehandelt
werden.

Im tibrigen gibt es zahlreiche Faktoren, die zu
einer Abweichung der Ergebnisse von der Prog-
nose fiihren konnen, mit den entsprechenden
Auswirkungen auf die Liquiditatsstrome und die
Rendite (vgl. auch Kapitel 8).
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2000

+7.320

+65

+7.385

-1.649

-182

-134
-162
-2.127

-3.150

-5.277
+2.108
+1.953

+6,00%
-20.475
+3.547

+5.258
-5.016
+1.152

+124

+1.518
+4,66%

-32,46%

2001

+7.300
0

+76

0
+7.376
0

0
-1.398

-182

-162
-166
-1.908

-3.150

-5.058
+2.318
+2.279

+7,00%
-17.325
+3.912

+5.468
-3.51
+1.034

+103

+3.094
+9,50%

-28,95%

2002

+7.300

+85

+7.385

-1.174

-182

-165
=170
-1.691

-3.150

-4.841
+2.544
+2.604

+8,00%
-14.175
+4.177

+5.694
-2.741
+872
+103

+3.928
+12,07%
+7,12%
-23,88%

2003

+7.210
+151
+90

+7.451
-47

6
-951

0

-182
0

-167
-174
1527
0
-3.150

-4.677
+2.774
+2.604

+ 8,00%
-11.025
+4.347

+5.924
-2.741
+691
+103

+3.977
+12,22%
+12,22%
-19,66%

2004

0
+11.954
+99

0
+12.053
-4.277
-478
-729

0

-182

0

=221
-179
-6.006
0

-3.150

-9.216
+2.837
+2.930

+9,00%

-7.875
+4.580

45,987
2711
0

+103

+3.379
+10,38%
+10,38%
-17,28%

2005

0
+11.921
+110

0
+12.031
-3.974
477
-503

0

-182

0

-217
-183
-5.536

0

-3.150

-8.686
+3.345
+2.930

+9,00%

-4.725
+4.995

+6.495
0

0

+103

+6.598
+20,26%
+20,26%
-6,01%

2006

0
+11.921
+113

0
+12.034
-4.073
-477
-330

0

-182

0

-235
-188
-5.485
0
-4.725

-10.210
+1.824
+3.255

+10,00%
0
+452

+6.549
0

0
+153

+6.702
+20,59%
+20,59%
+5,58%

VerduBerung
2006

0
0
0
+27.594
+27.594
0

- 4.050
-4.675
+22.919
+23.371
+71,80%

-2.152
+24.817
+76,24%
+76,24%
0

Gesamt

+50.120
+35.947
+850
+27.594
+114.511
-12.371
-1.438
-12.039
-45
-1.896
-9.287
-2.347
-1.973
-41.396
+10.220
-31.500

- 4.050
-66.726
+47.785
+47.785
+146,80%

+73.115
-57.349
0

0

=2.152
+13.614
+41,80%
+41,80%
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