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Sehr geehrte Damen und Herren,

in der fur den 30. Juli 1998 an n Gesell aftg?ﬁﬂn
wir Sie ausfuhrlich Gber_gi lusse inform r Beira

Sitzung am 11. gefalit hat, di ssituation

e Beschluﬁ ragen,
g. mbH zu Oberwipden. Um lhnen die
Hehen Entscheid gqpiléu

tin

verdeutlichen und die
mochten wir Ihnen zunachst die

enator” ist derzelt auf Bareboat-Basis an die DSR - Senator
Lines GmbH verchartert. Die Reederei Hansescan GmbH hat sich verpflichtet,
auf erstes Anfordern in diesen Bareboatchartervertrag einzutreten. Fir diesen
Fall hat die Reederei F. Laeisz G.m.b.H. fir die Reederei Hansescan eine
Performance-Garantie abgegeben. Des weiteren hatte die DSR-Senator Lines
GmbH das Schiff in Bareboatcharter an die Reederei Hansescan
weiterverchartert und in Time-Charter zurckgechartert. Die gegenwartigen MS Palerma Senotor
finanziellen Probleme der DSR - Senator Lines GmbH strahlen unmittelbar auf SRR N
die Fondsgesellschaft aus. Comme zbanh

Die Situation bei der DSR Senator Lines GmbH:
Die DSR - Senator Lines GmbH (DSEN) ist Mitglied und mit 37 Schiffen einer

der groften Partner der United Alliance, in der Hanjin (Korea), DSEN o OO
(Deutschland), Cho Yang (Korea) und United Arab Shipping (Kuwait) A
zusammengefalit sind. Die United Alliance ist mit ca. 100 Schiffen von bis zu
5.500 TEU die drittstarkste Gruppierung in der weltweiten Containerfahrt.

Nach Angaben der DSR-Senator Lines GmbH hat sich fiir das Geschéftsjahr B
1997 ein Verlust ergeben, der deutlich héher ausgefallen ist, als zunachst s
angenommen. Vor allem haben die Auswirkungen der Asienkrise die HR B 5621
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Liquiditatssituation der DSR-Senator Lines GmbH deutlich starker strapaziert als
noch am Jahresanfang erkannt werden konnte.

Die Asien Krise hat einen starken Riickgang im Export nach Asien und damit
einen Verfall der Frachtraten ausgelést, die voraussichtlich nur allmahlich wieder
auf ein normales Niveau zurtckgefuhrt werden kénnen.

Ein Zusammenbruch von DSEN hétte unabsehbare Folgen fir den Fortbestand
der United Alliance und erhebliche Auswirkungen auf die gesamte weltweite
Containerfahrt. Die Frachten und Schiffahrtsméarkte wirden fiir einen von
vornherein nicht ohne weiteres eingrenzbaren Zeitraum durch einen weiteren
Preisverfall in betrachtlichem Umfang nachhaltig negativ beeinflult werden.
Mangels sinnvoller Alternativen hat daher niemand ein Interesse an einem
Zusammenbruch von DSEN, zumal Anzeichen erkennbar sind, daR sich die
betroffenen Schiffahrtsmarkte ab 1999/2000 wieder beleben werden.

Nach den uns erlauterten Unternehmensplanungen hat DSEN im Verlauf des
Jahres 1998 seine strategische Neuausrichtung abgeschlossen. Im Frihjahr
1997 waren 80 % der Geschéftsanteile von DSEN von der Koreanischen Hanjin
Gruppe Ubernommen worden. Die DSEN hat im Rahmen der Neuausrichtung
ihren Round-The-World-Dienst zugunsten von sogenannten Pendulum-Diensten
eingestellt. Aus der Zusammenarbeit mit dem neuen Hauptgesellschafter
hat sich ein erhebliches Kosteneinsparungspotential durch A
Synergieeffekten ergeben. Es sind gemeinsam neue und
Terminalvertrage  verhandelt worden, die
zusammengelegt worden und ein gemei EDV-System w c@\n
eingefuhrt. Nach den Darlegungen bei enun i den Foﬂﬁﬁﬂgchafmn
gehen die Beteiligten davo SEN zukpfti am@;l&k estehen ka

= 1

iefllich Hanjin -haben DSEN bereits |
e von DM Qg,lkb zugefithrt Als Agfarig™Marz d. J. die
nten Situation untﬁm'ﬁﬂet wurden, haben sie

58" Mio. beschlossen und dem
zugefuhrt. An der Kapitalerhdhung
die Deutsche Seereederei GmbH mit DM 3
s hat Hanjin bis zum 30. Juni 1998 DSEN einen
DM 40 Mio. in bar zur Verfligung gestelit.

entur- und

Die umfangreichen finanziellen Zuwendungen der Gesellschafter an DSEN
bediurfen allerdings der Unterstitzung durch ein breit angelegtes
Sanierungskonzept, um die gewlnschte Erholung des Unternehmens zu
bewirken. Ein solches Sanierungskonzept ist in den vergangenen Wochen unter
der Begleitung der beteiligten Banken zwischen DSEN und den wichtigsten
Vertragspartnern von DSEN verhandelt worden. Durch die Vielzahl der
beteiligten Vertragspartner, darunter auch andere Fondsgesellschaften, haben
die Verhandlungen einen langen Zeitraum beansprucht. Nun sind jedoch die
entsprechenden Vorvertrage gezeichnet worden. Wir werden im folgenden
naher darauf eingehen.

Handlungsméglichkeiten im Hinblick auf die Krise bei DSEN:

Es liegt nach tbereinstimmender Auffassung von Geschéftsfihrung und Beirat
im Interesse des Fonds, die DSR-Senator Lines GmbH als Charterer des
Schiffes zu erhalten und, soweit dies wirtschaftlich sinnvoll ist, dazu beizutragen,
der DSR-Senator Lines bei der Uberwindung der gegenwartigen Krise
Hilfestellung zu leisten. Dies gilt auch unter der Pramisse, daf} sich die Reederei
Hansescan verpflichtet hat, in den Chartervertrag einzutreten. Die Geschaftsfuh-
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rung und der Beirat sind dartiber unterrichtet worden, dall sich die Reederei
F. Laeisz G.m.b.H., als Garant fiir die Reederei Hansescan, bei dem Bemihen,
die DSEN zu unterstiitzen, bereits stark engagiert hat. Insgesamt hat die Laeisz-
Gruppe der DSR-Senator Lines GmbH mit dem Ziel des Erhaltes der
Chartervertrage seit vergangenem Jahr rund DM 86 Mio. an direkter oder
indirekter Unterstitzung zuteil werden lassen. Die Grenzen der finanziellen
Leistungsfahigkeit jeder deutschen Reederei waren in solch einem Fall bald
erreicht. Dem Fonds wére daher nicht damit geholfen, wenn sich die
Geschaftsfihrung in dieser Situation darauf beschranken wirde, vertragliche
Anspriiche gegen die Reederei Hansescan GmbH oder gegen den Bereederer
des Schiffes, die Reederei F. Laeisz G.m.b.H., aus der Eintrittsverpflichtung und
der Patronatserklarung durchzusetzen und damit die wirtschaftlichen Krafte
nicht nur der DSR-Senator Lines GmbH, sondern auch weiterer beteiligter
Firmen zu Uberfordern mit der Folge, dall die gegenwartige Beschaftigung der
Schiffe gefahrdet ware.

Infolge der Anderung der Nachfragesituation auf dem Frachtmarkt sind Schiffe
der Klasse des MS "Palermo Senator" derzeit nicht zu den selben Bedingungen
hinsichtlich Charterhéhe und Laufzeit wiederzuverchartern. Aus diesem
wire es wirtschaftlich nicht sinnvoll, die bestehenden Chart
AnlaB der Zahlungsriickstidnde zu kiindigen und eine
fiir die selben Schiffe zu suchen. U \q
922

wirtschaftlich vertr I‘qr&m\ernatwe

des Schiffés, bei -Senator Li
r Sanlerungsmaﬁ en zur Wlederh

Es gibt aus den genannten Grind
zu der bestehenden Bes

d wird deshaQ N Gesc aftsfihrun rat als
: auch wen&@“b hne Abstnche\ VO n bisherigen
cH
AR

Unsere enator Llnes GmbH werde sich aus der
gegenwa , stutzt sich auf die folgenden Umstande:

- Begleitung der Sanierungsmafnahmen durch die Kreditanstalt fur
Wiederaufbau

- Unterstutzung der Sanierungsmafinahmen durch den Hauptgesellschafter
Hanjin

Die gegenwartigen Sanierungsverhandlungen der DSR-Senator Lines GmbH
mit Vertragspartnern und Glaubigern des Unternehmens werden von der
Kreditanstalt fur Wiederaufbau begleitet. Die KfW hat der DSR-Senator Lines
GmbH auch in der Vergangenheit umfangreiche Unterstitzung zuteil werden
lassen. Die Tatsache, dalk die KfW an der DSR-Senator Lines GmbH festhalt,
zeigt, dafk man dort von der Uberlebensfahigkeit des Unternehmens ausgeht.

Zuversichtlich stimmt auch, dal der Hauptgesellschafter, Hanjin Shipping,
selber die Sanierung aktiv fordert und sich bereit erklart hat, die Erfullung der
Sanierungsvereinbarungen mit der DSR-Senator Lines GmbH (ber eine
Verpflichtung zum Selbsteintritt in die bestehenden Vertrage sicherzustellen.
Durch die Einbeziehung in das Sanierungskonzept wird die Erflllung der
Chartervertrage folglich mit zusatzlicher Sicherheit unterlegt.
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Diese Verpflichtung von Hanijin ist davon abhangig, daR zwischen der DSR-
Senator Lines GmbH und den Vertragspartnern der DSR-Senator Lines GmbH
eine Sanierungsvereinbarung getroffen wird, deren Inhalt Bestandteil der jetzt
gezeichneten Vorvertrage ist.

Das Sanierungskonzept baut darauf auf, da die DSR-Senator Lines GmbH von
ihren Vertragspartnern folgende Erleichterungen erhait:

- ErlaB der bis zum 30. April 1998  aufgelaufenen
Charterverbindlichkeiten gegen Besserungsschein. (Dieser Betrag
wird mit 6 % p.a. verzinst und spdtestens nach Ablauf des
Chartervertrages in zwdlf monatlichen Raten oder ({ber eine
zweijahrige Charterverldngerung zuriickgezahit. Fiir die Riickzahlung
steht Hanjin selbst ein).

- Stundung der Chartern in Hohe von 50 % in der Zeit vom 1. Mai 1998
bis zum 31. Juli 1998. (Dieser Betrag wird mit 6 % p.a. verzinst und ab
01.07.1999 in 18 Monaten getilgt).

- Reduzierung der Zahlungsverpflichtungen aus de
Chartervertrag um USD 1.500/Tag fiir die Dauer v
beginnend mit dem 1. August 1998 bis zum 31.

Hanjin steht als Hauptgesellschafter
Verpflichtungen aus de
Sanierungsvereinbaru
an, selbst anste

N dafiir ein, daB Ra ﬁ)s\eine

Und bietet fi Fgllter Nichterf
in die Cha\rf\eee a e einzutreten

des Sa mﬁk%nzeptes wurde igchen den Parteien ein
e genannten Regelundeh enthalt. Dieser Vertrag
ch von de sten Vertragspartner, Hanjin,
ung der vertraglichen Verpflichtungen

Eine Grobu t, wie sich die Teilnahme an dem Sanierungskonzept fir die
Anleger auswirkt, ist Ihnen als Anlage in dem Rundschreiben des Treuhanders
vom 25. Juni 1998 bereits Ubersandt worden.

Handlungsméaglichkeiten im Hinblick auf das Sanierungskonzept:

Die Verhandlungen ber die Umsetzung des Sanierungskonzeptes bei der DSR-
Senator Lines GmbH werden derzeit zwischen der DSR-Senator Lines GmbH
und der Reederei Hansescan GmbH/Reederei F. Laeisz G.m.b.H. gefuhrt. Das
Zustandekommen und die Umsetzung eines sinnvollen Sanierungskonzeptes
liegt aber, wie bereits dargestellt, auch im Interesse der Fondsgesellschaft. Die
Geschaftsfuhrung hat deshalb die Verhandlungen aktiv begleitet, um das
Sanierungskonzept mitzugestalten. Dabei standen folgende Ziele im
Vordergrund:

- Die Einnahmen aus dem Chartervertrag mit der DSR-Senator Lines GmbH
der Fondsgesellschaft langfristig zu erhalten.

- GréhRtmogliche Sicherheiten fur die Fondsgesellschaft zu erhaiten.

Um dies zu erreichen, war es erforderlich, in dem bestehenden Vertragskonzept
die Belastungen aus den Sanierungszugestandnissen so zu verteilen, dafl das

g(‘)
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wirtschaftliche Uberleben der Vertragspartner sichergestellt ist.

Dies erfordert, daB die Reederei Hansescan GmbH die Nachlasse, die der
DSR-Senator Lines GmbH auf die Time-Charterverpflichtungen gewahrt
werden, Ober die Bareboat-Charter an den Fonds weitergibt. Dieses
Zugestandnis gegeniber der Reederei Hansescan GmbH war notwendig, um
der Reederei Hansescan GmbH ausreichende Liquiditat fur den Schiffsbetrieb
zu belassen.

Als Alternative zu dieser Lésung hatte die Reederei Hansescan GmbH dem
Fonds angeboten, aus dem Time-Chartervertrag mit der DSR-Senator Lines
GmbH/Hanjin auszuscheiden und dem Fonds die Moglichkeit zu verschaffen,
anstelle von Hansescan in das Time-Charterverhaltnis einzutreten.

Obwohl diese Variante in finanzieller Hinsicht u. U. vorteilhaft sein kann, wirde
die Gesellschaft bei diesem Konzept das im Prospekt dargestellte System der
Vertragskonstruktion aufgeben und zusatzliche Risiken eingehen. Der Beirat
hatte deshalb in seiner Sitzung am 11.06.1998 beschlossen, es zunachst bei
dem bisherigen Bareboat-Charter Konzept zu belassen. Der Vorschlag, fur den
Fonds direkt in das Zeitcharterverhaltnis mit DSR-Senator Lines GmbH / Hanji

einzutreten, wurde inzwischen auch von der Reederei
zuriickgezogen und steht somit vorerst nicht mehr zu
weiteren hat der Beirat beschlossen, die Sanieru

aB die Bareboat- r
vonUSD1 500%& d Tag

a(ﬁa\l‘f hmwe{sen,
qus ,Patmos” und MS .,
eichbehandlung cj\e@ﬁo s vorgesehen ist.

elegenheit, Ihnen nach aktueller
n zu beantworten. Sehr wichtig ist, daB Sie
diese Infor ich behandeln, weil wir alles vermeiden mussen, was
emuhungen gefahrden konnte.

Zu lhrer weiteren Information legen wir diesem Schreiben einen Artikel aus der
_Deutsche Schiffahrts-Zeitung“ vom heutigen Tage bei.

Mit freundlichen GruBen

MS ,Palermo Senator* GmbH & Co. KG

Martin Strothmann Karl-Georg von Ferber

Anlage

men bei DSR -_ (-
\qb
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DSR-Senator Lines GmbH im zweiten Halbjahr kostendeckend?

EINGEGANGEN

17. JULI 1998

M. M. Warbun
Schiﬂahrmn‘auha%daérs\:bg

Die Asien-Krise erfordert dritte

Kapitalspritze de

Die seit Griindung 1987 ohne Gewinn ope-
rierende DSR-Senator Lines GmbH, Bremen,
erhilt die von uns bereits gestern angekiin-
digte weitere Geldspritze: Das Grundkapital
wird um 50 Mio. auf dann 375 Mio. DM er-
hoht, bestitigte Sooho Cho, Chairman des
koreanischen Mehrheitsgesellschafters
Hanjn Shipping gestern in Bremen.

Davon wird Hanjin 40 Mio. DM direkt ein-
zahlen, fiir die dbrigen 10 Mio. DM wird der
Minderheitsgesellschafter Deutsche Seeree-

dc'e (Jth Ru“ml\ Barmu. antien zen.}v: nternen—Hausaulgab
S vorden, unterstrich S.H.

Land Beren gehurend; apsedtischc ndu-
strie-Beteiligungs Gg

threm L.nmf Wi}

in das
'nternehmr.n ein ebra d ’uitm unve'an
dert 80 Prozes }\Jpltais voh dem jeweil

Proz 8l l‘gi‘thu Seereedereiund die Higlio"
ra\k *Erst Ende 1997 war s Xapital um ° D
\Im DM und im Marz LS\?‘\ um weitere 35 Mio.

=» Fortsetzung von Sente |

Die Asien-Krise erfordert dritte...

Nachverhandlungen mit den Eignern der Char-
terschiffe, wollte jedoch keine Einzelheiten iiber
die Hohe der vereinbarten Charterratenredu-
zierungen bzw. Stundungen mitteilen.

Wie es gestern hieB, sei die Formation der
United Alliance, bestehend aus Hanjin Ship-
ping, DSR-Senator Lines, Cho Yang Shipping
und UASC, abgeschlossen. Derzeit werden 97
Schiffe mit einer Gesamtkapazitit von mehr als
300 000 TEU eingeserzt. Auch die organisatori-
sche Struktur des inzwischen eine volle Dienst-
leistungspalette bietenden Unternehmens sei in
den letzten Monaten unter Abbau von mehr als
160 Mitarbeitern und Aufgabe verschiedener
Standorte verschlankt worden, indem man sich
auf die Zentrale in Bremen konzentriert habe
und Profitcenter in Hongkong, Paramus und
Bremen unterhalte. Das Rechnungs- und Ver-
waltungszentrum sei in Limassol angesiedelt
und das Flotten-Operation von Hanjin und
DSR-Senator Lines unter Nutzung von Syner-
gieetfekten zusammengelegt worden. Ein ge-
meinsamer  Containerpark und  dessen
Management solle noch im Laute dieses Jahres
realisiert werden.

r Gesellschafter

DM aufgestockt worden. Die Notwendigkeit der
erneuten Finanzspritze begriindete Cho mit
den negativen Auswirkungen der Asienkrise.
Zwar boome der Export von Fernost in Rich-
tung USA und Europa, doch seien die Importe
weggebrochen. Aus diesem Grund werde sich
das angestrebte Ziel, 1998 ein ausgeglichenes
Ergebnis zu erreichen, nicht verwirklichen las-
sen Dennoch ist Ch 0 cher, dab wir bereits im
zweiten Halbsaieeel kBstendeckend arbeiten
WeL

en seien gemacht
Rhee. Prasident der
Nachfolger des ge-
ten Unterneh-
Dic KOS!E“ sel-

DSR-Sena.mr.__l{r\:s und dz
ster ) Bremen ved
sgriinders Kaul®H
en >et 1996 it
den. --'tf_'_.;

Kre. erlduterte Genhdl'tsﬁihrungsknile-m Jan
Stetfens. Es gebe derzeit keine Cash-flow-Pro-
bleme, und man erfiille alle finanziellen Ver-
pflichtungen. Er bestitigte = Fortsetzung Sewe 14





