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MS "Palermo Senator" GmbH & Co. KG

«Briefl_Anredel»,
«Briefl_Anrede2»,

als Anlage iibersenden wir Ihnen die

qg&bﬁ}'(g’ngen die im g@chhungsschem angegebene Bankverbmdung,
Weisungen

Fiir de nterlagen dndern sollen, bitten wir Sie, uns schriftlich bzw. per
eisungen mitzuteilen.

Mit freundlichen Griien

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

Anlage
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An die Gesellschafter der
MS ,Palermo Senator* GmbH & Co. KG

11. Februar 1999

Ihre Beteiligung MS ,,Palermo Senator“ GmbH & Co. KG

Sehr geehrte Damen und Herren,

u Beginn des ?}(.fah
ericht Uber t{f\ﬁﬂncklun

W

Wo Senator* em Kommando
@J}z( d Karl Heln% Mehnert. Insgesamt wurden
zuriickgelegt. Dabei fuhr das Schiff
ork, Norfolk, Savannah, Valencia, La
ezkanal-Passage), Jeddah, Khor Fakkan,
Hongkong, Singapore, (Suezkanal-
Passage), 1a Tauro La Spezia, Fos-sur-Mer, Valencia, New York an.
Die durchschnittliche Auslastung des Schiffes betrug ca. 70 - 80 %. Die

durchschnittliche Geschwindigkeit lag - fahrplanbedingt - bei ca. 18 kn. Fir
die beschriebene Rundreise benétigt das Schiff 91 Tage.

wir winschen lhnen fir 1999 alles
moéchten wir lhnen einen Zwi
Beteiligung an diesem

Das Schiff erlitt am 14.12.1998 einen leichten Schaden, als es fest vertaut
im Hafen von Valencia liegend von dem MS ,Livorno Senator” beriihrt
wurde. Bei der Kollision wurde die Bordwand geringfiigig eingedriickt und
es wurden auch einige Containerstiitzen in Mitleidenschaft gezogen, so
dass die Hochstauslastung des Schiffes derzeit um 9 Container verringert
ist. Die Fahrtiichtigkeit des Schiffes ist nicht beeintrachtigt, weshalb die
Schéaden nicht sogleich repariert wurden, sondern in Absprache mit dem
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Charterer zu dem nachsten, den Fahrplan am wenigsten beeintrach-
tigenden Zeitpunkt behoben werden sollen. Die Fondsgesellschaft ist von
dem Schaden ohnehin nicht betroffen, da die Reparatur Sache des
Bareboat-Charterers ist.

Nach wie vor belasten sehr unausgeglichene Ladungsstrome - verursacht
durch die Asien- und Sudamerika-Krise - die Ertragslage der in diesem
Segment des internationalen Containerliniengeschéftes tatigen Reede-
reien. Es gibt zwar ausreichend Ladung von Asien nach Europa und den
USA, nicht aber in entgegengesetzter Richtung. Aus Europa und den USA
milssen daher vielfach Leercontainer nach Asien positioniert werden. Die
Bemiihungen der groBen Allianzen zur Kostensenkung gehen konsequent
mit dem Ziel weiter, trotz aller Schwierigkeiten nach Verlusten in 1998 in
diesem und den folgenden Jahren wieder schwarze Zahlen zu schreiben.

Bei der DSR-Senator Lines (DSEN), die das von unserer G
die Hansescan bareboat-vercharterte MS ,Palermo S
hat, gab es per 01.01.1999 einen personelle
Gesellschaft. Herr W. Kim hat Her
Geschaftsleitung abgeldst. He
Shipping in Seoul an v

an der Spitze der
“Rhee als Vorsi
ar bisher im S @m@ué von

icher St?l*at%g_@ v

nach Dg%cbh(t_nﬂing des Sanij onzeptes ihren

Zahluw&ﬁp ichtungen piinktiich nach. Bei unserer
“afle von der secan zu leistenden Charterzah-

brauchte die DSEN in der Zeit vom 01.05.1998 bis 31.07.1998 nur 50 %
der Zeitchartermieten zur Deckung der Schiffsbetriebskosten und Zinsen zu
leisten, damit der laufende Betrieb der Schiffe stérungsfrei gewahrleistet
blieb.

Bei dem MS ,Palermo Senator® fallen die Zinsbetrage und die
Schiffsbetriebskosten bei zwei verschiedenen Gesellschaften an, namlich
die Zinsbetrage bei unserer Gesellschaft als Schiffseigentimer und die
Schiffsbetriebskosten bei der Hansescan als Bareboat-Charterer.
Deswegen ist auf Vorschlag der an den Sanierungsverhandiungen
maRgeblich beteiligten Banken so verfahren worden, dass aus den von
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der DSEN ab 01.05.1998 gezahlten 50 % der Zeitchartermieten unsere
Gesellschaft die zu leistenden Zinsbetrage und die Hansescan das, was
danach verbleibt, zur Deckung der Schiffsbetriebskosten erhalten hat.
Diese Zwischenregelung ist interessengerecht, weil die Hansescan flr die
Zeit vor dem 01.05.1998, in welcher die DSEN gar keine Zahlungen
geleistet hat, die von ihr aufgebrachten Schiffsbetriebskosten hat
vorfinanzieren miissen. Die restlichen 50 % Zeitchartermieten fir die Zeit
vom 01.05. bis 31.07.1998 sollen ab Juli 1999 durch Sonderzahlungen der
DSEN wieder aufgeholt werden. Dann erfolgt auch fir unsere Gesellschaft
der volle Ausgleich durch die Hansescan. Dies alles ist in den Zahlen der
_steuerlichen Ergebnisrechnung und Liquiditatsvorschau®, die wir Ihnen als
Anlage zu unserem Rundschreiben vom 16.10.1998 zugesandt haben,
beriicksichtigt.

Nach heutigem Stand gehen wir davon aus, dass auch zukunfti
Vertrage so abgewickelt und alle Zahlungen so geleistet wer
dem Sanierungskonzept vorgesehen.

Zu Fragen aus dem Anlegerkreis nach igen Schiffsw?nr(ye\scM
JPalermo Senator” ist zu sa s, der Verkehr \Qqﬁ\)e nes S

hauptsachllch von de en Cha {w ?}t Ubrige
ngebot und hfrage far

jeweiligen Sta
egen desg rhergesehene
chiffspreise ntber dem Stand zur Zeit
tes erhebllc estiriken. Jedenfalls bis zum Ablauf

Wie in der Gesellschafterversammlung am 30.07.1998 ausgefuhrt, ist fur
Marz 1999 eine Ausschittung in Héhe von 4,5 % auf den Nennwert der
Kommanditanteile vorgesehen. Erfreulicherweise ist die Gesellschaft in der
Lage, Uber diese 4,5 % hinaus weitere 2,5 % Ende 1999 auszuschditten.
Hieriiber werden wir in der nachsten Gesellschafterversammiung befinden,
die fiir den 01.09.1999 geplant ist.

Mit freundlichen GriiRen

MS ,PALERMO SENATOR" GmbH & CO. KG

Martin Strothmann Karl-Georg von Ferber





