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MS "Patmos' GmbH & Co. KG
Auflegung des Schiffes sowie Erginzung des § 17 Abs. (5) des Gesellschaftsvertrages

«Briefliche_Anrede»,
«Briefl_Anr_2»,

beigefiigt iibersenden wir Thnen ein Schreiben mit dem die Geschiftsfithrung tiber die Auflegung des
Schiffes informiert sowie um einen Gesellschafterbeschluss geméif § 13 Ziffer 2 lit. g) bittet.

Wir bitten Sie um Teilnahme an diesem schriftlichen Verfahren, indem Sie den vollstindig
ausgefiillten und unterschriebenen Stimmzettel bis zum 9. Januar 2009 (bei uns eingehend) per
Post oder per Telefax an uns zuriicksenden. Fiir eine wirksame Stimmabgabe ist es gemil § 11 Ziff. 4
Satz 2 des Gesellschaftsvertrages erforderlich, dass Thr Stimmzettel innerhalb von vier Wochen ab
Absendung dieser Aufforderung bei uns eingeht.

Thre moglichst vollzihlige Teilnahme an der Beschlussfassung im schriftlichen Verfahren wiirden wir
sehr begriifien. Auf IThr Recht, dieser Art der Beschlussfassung zu widersprechen, weisen wir in
Ubereinstimmung mit dem Gesellschaftsvertrag ausdriicklich hin.

Wie wir Thnen bereits frither mitgeteilt hatten, werden wir Thr Stimmrecht nur ausiiben, wenn wir
dafiir Thre ausdriickliche Weisung erhalten haben. Sollten Sie uns keine Weisung erteilen, werden wir
im Sinne der Beschlussfihigkeit zwar weiterhin an den Gesellschafterversammlungen teilnehmen; wir
werden uns aber bei allen Beschlussfassungspunkten der Stimme enthalten. Wir bitten Sie daher
herzlich um Erteilung Threr Weisung.

Uber das Ergebnis der Abstimmung werden wir Sie unverziiglich unterrichten.
Mit freundlichen Griilen Anlagen

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH
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An die
Gesellschafterinnen und Gesellschafter
der MS ,Patmos” GmbH & Co. KG

10. Dezember 2008

MS “Patmos” — Beiratssitzung am 01. Dezember 2008
Auflegen des Schiffes — Ergdanzung des § 17 Abs. (5) des Gesellschaftsvertrages

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir kommen zurtick auf unser Schreiben vom 12. November 2008, mit dem wir Sie Uber die
wirtschaftliche Entwicklung der Gesellschaft in den letzten Monaten unterrichtet haben.

1. Als Folge der weltweiten Finanz- und Wirtschaftskrise haben sich die wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen in den letzten Wochen weiter verschlechtert. Nach Auslaufen
des bisherigen Chartervertrages konnte trotz groBer Bemilhungen keine
Anschlusscharter fir das Schiff geschlossen werden. Eine Beschaftigung ist nach
unserer Einschatzung vorerst auch nicht zu erwarten. Die gegenwértige Situation
des Schiffes wurde daher im Rahmen einer Kkurzfristig anberaumten
auBerordentlichen Beiratssitzung erdrtert, die am 01. Dezember 2008 stattgefunden
hat. An ihr haben neben dem vollzdhlig anwesenden Beirat auch die
Geschaftsfihrung, Vertreter der Treuhanderin, des Emissionshauses, des
Bereederers und des Befrachtungsmaklers teilgenommen.

In der Beiratssitzung ist nach eingehender Erbrterung samtlicher in diesem
Zusammenhang entscheidungserheblicher Gesichtspunkte einstimmig beschlossen
worden, das Schiff bis auf Weiteres in der Weise aufzulegen, dass es zur
gréBtmdoglichen Reduzierung der Betriebskosten in einen nicht betriebsbereiten
Zustand versetzt wird. Nach den Beschlissen in der Beiratssitzung ist die
Aufliegedauer zunachst auf sechs Monate begrenzt worden. Rechtzeitig vor Ablauf
dieses Zeitraums soll die Situation des Schiffes unter Bericksichtigung der
zwischenzeitlichen Entwicklung erneut erértert werden.

Grundlage der Entscheidung, das Schiff aufzulegen, ist die gegenwértige Situation
der Weltwirtschaft und das sich daraus ableitende Marktumfeld fiir die Seeschifffahrt
und damit auch das des MS ,Patmos”. Das Wachstum der Weltwirtschaft, das in
2007 noch 4,75 % betragen hat und in 2008 immerhin noch 3,75 % betragen wird,
soll letzten Prognosen zufolge in 2009 nur noch einen Wert von 1,9 % erreichen. Bei
kritischer Betrachtung der gegenwartigen Lage kann es auch sein, dass dies noch
nicht die letzte Prognose ist und weitere Schreckensmeldungen folgen.
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Die voraussichtliche wirtschaftliche Entwicklung in 2009 und méglicherweise auch
noch in 2010 hat naturgemaRB ihre direkte Auswirkung auf die zur Verschiffung
kommenden Transportvolumina. Es wird zwangslaufig so sein, dass sich das im
zweistelligen Bereich befindliche Ladungswachstum der letzten Jahre zukinftig,
vermutlich zumindest fiir die nachsten ein bis zwei Jahre, erheblich reduzieren wird.

Gegenlaufig zur sinkenden Transportnachfrage nimmt die Transportkapazitat
aufgrund der zur Ablieferung kommenden Neubauten stark zu. Die fir das néchste
Jahr prognostizierte Ausweitung der Transportkapazitat bei den Containerschiffen
von ca. 12 % fuhrt zu Uberkapazitaten, deren Auswirkungen bereits jetzt erkennbar
sind. In den vergangenen Wochen sind die Charterraten weiter gefallen. Eine
zunehmende Anzahl von Schiffen ist — wie das MS ,Patmos” — unbeschéftigt. Nach
uns vorliegenden Informationen warten derzeit mehr als 100 Containerschiffe
unterschiedlicher GrdBe auf Beschaftigung.

Unter Berlcksichtigung dieser Gegebenheiten kommen Marktteilnehmer zu der
Uberzeugung, der wir uns anschlieBen, dass der Bereich der Containerschiffe fir
einen Zeitraum von mindestens sechs Monaten von einer Nachfrageschwéche
belastet sein wird. Natirlich kann niemand verlasslich voraussagen, wie sich die
Weltwirtschaft und damit die weltweite Seeschifffahrt tatsachlich entwickeln wird. Flr
eine kurzfristige nachhaltige Erholung der Wirtschaft sind jedenfalls derzeit keinerlei
Ansatze erkennbar.

In der Beiratssitzung sind die sich unter Berlicksichtigung der gegenwértigen
Situation mdglichen Handlungsalternativen eingehend erdrtert worden. Diskutiert
wurde, das Schiff entweder zu verkaufen oder es, zumindest flir die nachsten
Monate, weiterzubetreiben in der Erwartung, dass sich die Weltwirtschaft und damit
die Transportnachfrage mittelfristig erholen.

a) Der Verkauf des Schiffes zu diesem Zeitpunkt ist in der Beiratssitzung
verworfen worden. Auch der An- und Verkaufsmarkt flir Containerschiffe ist
derzeit weitestgehend zusammengebrochen, sodass eventuell nur ein
Notverkauf zur Verschrottung in Betracht kommen wirde. Bei einem
Schrottpreis von gegenwartig lediglich ca. USD 200 pro Tonne Leergewicht
wirde sich fir das MS ,Patmos” ein Kaufpreis von vermutlich nur TUSD
2.400 + x ergeben. Folge des Verkaufs des Schiffes ware zudem die
Auflésung des Unterschiedsbetrages Seeschiff. Aufgrund aktuell gednderter
Rechtslage wirde der Verkauf auf der Ebene der Gesellschaft
wahrscheinlich eine nicht unerhebliche Gewerbesteuerzahlung auslésen.

b) Zusammen mit den weiteren Kosten fir die Auflésung der Gesellschaft
wlrde dann voraussichtlich nur eine geringe Restliquiditat verbleiben, aus
der die Gesellschafter die mit der Auflésung des Unterschiedsbetrages
verbundene  Gewinnbesteuerung von voraussichtlich 92 % der
Kommanditeinlage nicht wiirden bestreiten kdnnen. Auf Gesellschafterebene
wirde ein Verkauf des Schiffes bei diesen Marktgegebenheiten somit aller
Voraussicht nach zu einer liquiditdtsmaBigen Belastung fuhren.

C) Gegeniiber dem Verkauf des Schiffes im gegenwartigen Marktumfeld ist der
Weiterbetrieb des Schiffes die bessere Alternative, natlrlich mit der
Verpflichtung der Gremien, die weitere Entwicklung sorgféltig zu beobachten.
Da eine kurzfristige Beschéftigung des Schiffes wenig wahrscheinlich ist, ist
es vordringliche Aufgabe der Geschéftsfiihrung in Zusammenarbeit mit dem
Bereederer, die Betriebskosten des Schiffes so weit wie vertretbar zu
senken. Die gréBten Einsparpotenziale sind dadurch zu erreichen, dass das
Schiff an einem sicheren Liegeplatz fiir einen begrenzten Zeitraum aufgelegt
wird.
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d) Das Schiff wird in Umsetzung des Auflegebeschlusses in den nachsten
Tagen von Hongkong in eine taifungeschitzte Bucht in den Philippinen
verholen und dort bis zur Reaktivierung verbleiben. In Ubereinstimmung mit
den Vorschriften des Flaggenstaates des Schiffes, der
Klassifikationsgesellschaft und den Versicherern werden der gréBte Teil der
Besatzung das Schiff aus Kostengrinden verlassen und die
Versicherungspramien entsprechend dem geénderten Risiko nach unten
angepasst werden. Nach unserer Einschatzung werden flr die Reaktivierung
des Schiffes in einen betriebsbereiten Zustand 3 bis 4 Wochen benétigt. Fir
eine Beschéftigung des Schiffes ergeben sich hieraus keine
unlberwindlichen Schwierigkeiten, da Charterverhandlungen regelmaBig mit
einer ahnlich langen Vorlaufzeit gefiihrt werden.

Auf Basis der in der Gesellschaft vorhandenen Liquiditdt gehen wir davon aus, dass
das Aufliegen des Schiffes bis in das zweite Quartal 2009 aus Eigenmitteln finanziert
werden kann, auch wenn an einer, alle Einzelheiten umfassenden, Kalkulation zu
diesem Zeitpunkt noch gearbeitet wird. In diesem Zusammenhang ist darauf
hinzuweisen, dass die beteiligten Gremien der Auffassung sind, dass eine
bankfinanzierte Fortsetzung des Auflegens des Schiffes, wenn irgend mdglich, zu
vermeiden ist. Sollte sich also im ersten Halbjahr 2009 keine
Beschéftigungsmdoglichkeit fir das Schiff abzeichnen, misste neu nachgedacht
werden. Solchenfalls kénnte dann zur Schadensbegrenzung auch ein Verkauf des
Schiffes nicht mehr ausgeschlossen werden.

Sehr geehrte Gesellschafterinnen und Gesellschafter, seien Sie versichert, dass den
Gremien die Entscheidung, das Schiff aufzulegen mit der Folge, dass es in den
nachsten Monaten keine Einnahmen haben wird, nicht leicht gefallen ist. Angesichts
der Lage der Weltwirtschaft und damit einhergehend der Abschwung in der
Seeschifffahrt gab es unseres Erachtens keine Alternative.

Der Beschluss, das Schiff aufzulegen, bedeutet flir den Bereederer, dass er in
besonderem MaBe gefordert ist, sich um das Schiff zu kimmern. An die bereits
erwdhnten Aufgaben des Bereederers, fir eine gesetzeskonforme Besetzung des
Schiffes und fir eine Versicherungsdeckung zu sorgen, die sdmtliche versicherbare
Risiken des Auflegens abdeckt, darf in diesem Zusammenhang erinnert werden. Es
kommen weitere Aufgaben hinzu, die der Bereederer in dieser besonderen Situation
wahrzunehmen hat. Stellvertretend sei hier erwahnt, dass sich der Bereederer in den
nachsten Monaten insbesondere um die Bewahrung des guten Zustandes des
Schiffes wird kimmern muissen. Dies wird unter Wahrung gréBtmaéglicher
Kostendisziplin  verstérkt Besuche der Inspektion zur Sicherstellung der
Wartungserfordernisse notwendig machen.

In diesem Zusammenhang hat uns der Bereederer darauf angesprochen, dass
entgegen Ublicher Gepflogenheiten Gesellschaftsvertrag und Bereederungsvertrag
nicht vorsehen, dass der Bereederer auch dann eine, zwar stark ermaBigte, Geblhr
erhalt, wenn das Schiff keine Einnahmen erzielt. Insoweit sind die Vertrdge auch
nach unserer Auffassung liickenhaft, was damit zusammenhangen mag, dass der
Bereederungsvertrag erst nach Ablauf der 7-jahrigen Bareboat-Charter in Kraft treten
sollte. Wahrend dieser Zeit waren diesbeziigliche Risiken ausschlieBlich
Angelegenheit des Charterers.

Nach Erorterung empfehlen die Gremien den Gesellschaftern, dem Wunsch des
Bereederers  hinsichtlich einer Ergdnzung des § 17 Abs. 5 des
Gesellschaftsvertrages in der Weise zuzustimmen, dass der Bereederer eine
marktlbliche Vergltung von EUR 250,00 pro Tag fir die Zeit erhalt, in der das Schiff
keine Einnahmen erzielt.
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Wir erlauben uns, Ihnen beiliegend den entsprechenden Vorschlag zur
Beschlussfassung vorzulegen. Sollten Sie unserem Vorschlag folgen, hat der
Bereederer zugesagt, die Gebulhr erst dann in Rechnung zu stellen, wenn es die
Liquiditatslage der Gesellschaft wieder erlaubt.

Angesichts der Komplexitat der behandelten Probleme erwarten wir, dass Sie zu unseren
vorstehenden Ausflhrungen noch Fragen oder weiteren Informationsbedarf haben.
Geschaftsfihrung, Beirat und Treuhanderin stehen lhnen selbstversténdlich jederzeit gern
zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiBBen

Die Geschéftsflihrung der
MS ,Patmos” GmbH & Co. KG

Anlage



«Suchname», «Anlegernr», «<Fonds», «Wihrung» «Beteiligungsbetrag»

Stimmzettel zuriicksenden per Post oder Telefax

Stimmzettel
Fristende:
9. Januar 2009
M.M.Warburg & CO (Hier eingehend)
Schiffahrtstreuhand GmbH
Fuhlentwiete 12
20355 Hamburg Telefax: 040/32 82 58 99

Beschlussfassung iiber die Erginzung des § 17 Abs. (5) des Gesellschaftsvertrages
der MS "Patmos' GmbH & Co. KG
im schriftlichen Verfahren

1. Erginzung des § 17 Abs. (5) des Gesellschaftsvertrages

Als letzter Satz wird neu eingefiigt: Hat das Schiff keine Einnahmen, erhilt der
Bereederer eine tagliche Vergiitung von EUR 250,00

O  Zustimmung O Ablehnung O Enthaltung

Ort, Datum Unterschrift



