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1. Gesellschafterbeschliisse 1998 der MS "Patmos" GmbH & Co.
2. Anderung der Steuernummer
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wie folgt:

Stimm-Enthaltungen 290 = 0,79 %
Nein-Stimmen 220 = 0,60 %
Ja-Stimmen 36.090 = 98,61 %
Gesamt-Stimmen ~ 36.600 = 100,00 %

2.) Die Geschiiftsfiihrung beantragt, der personlich haftenden Gesellschafterin fiir ihre Ge-
schiftsfiihrung im Geschiftsjahr 1997 Entlastung zu erteilen.
Die Gesellschafter und die Treugeber beschlieBen die Entlastung wie folgt:

Stimm-Enthaltungen 620 1,70 %
Nein-Stimmen 10.480 = 28,63 %
Ja-Stimmen 25.500 = 69,67 %
Gesamt-Stimmen  36.600 = 100,00 %
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3.) Die Geschiftsfithrung schligt vor, dem Beirat fiir seine Tétigkeit im Geschiftsjahr 1997

Entlastung zu erteilen.
Die Gesellschafter und Treugeber beschlieBen die Entlastung wie folgt:

Stimm-Enthaltungen 390 = 1,07 %
Nein-Stimmen 1.230 = 3,36 %
Ja-Stimmen 34980 = 95,57 %
Gesamt-Stimmen ~ 36.600 = 100,00 %

4.) Die Geschiftsfithrung schligt vor, der Treuhandgesellschaft fiir ihre Treuhandtitigkeit

im Geschiftsjahr 1997 Entlastung zu erteilen.
Die Treugeber beschliefen die Entlastung wie folgt:

Stimm-Enthaltungen
Nein-Stimme 10380 = 128,36 %
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fithrung s ]@g\“&&r, die Schitag Erpst oung Deutsche Allgemeine
AG Wirtsehhftspriifungsgesellschaft, Hamburg, zum AbschluBpriifer fii
eschéifk}ahr 1998 zu wi

*ber beschliefien wie folgt:

Stimm-Enthaltungen 800 = 2,19 %
Nein-Stimmen 780 = 2,13 %
Ja-Stimmen 35.020 = 95,68 %
Gesamt-Stimmen ~ 36.600 = 100,00 %

6.) Die Geschiftsfiihrung ist zu verpflichten, den bestehenden Bare-Boat-Chartervertrag des
Schiffes nicht ohne Zustimmung der Gesellschafter in einen Zeit-Chartervertrag umzu-

wandeln.
Stimm-Enthaltungen 9.450 = 25,82 %
Nein-Stimmen Keine = 0,00 %
Ja-Stimmen 21050 = 74,18 %
Gesamt-Stimmen ~ 36.600 = 100,00 %
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Die in der Gesellschafterversammlung von der Fondsgeschiftsfithrung angekiindigte Berech-
nung zum Sanierungskonzept wird z.Zt. mit der Schitag Ernst & Young Deutsche Allgemeine
Treuhand AG Wirtschaftspriifungsgesellschaft, Hamburg, abgestimmt und Ihnen nach Erhalt
unverziiglich zugeleitet.

Die Schitag Ernst & Young Deutsche Allgemeine Treuhand AG Wirtschaftspriifungsgesell-
schaft teilt uns mit, daB mit sofortiger Wirkung die MS "Patmos" GmbH & Co. KG beim Be-
triebsstittenfinanzamt Rostock unter folgender Nr. gefiihrt wird:

079/170/02163

Bitte verwenden Sie bei eventueller Korresponden kiinftig

diese gednderte Steuernummer.

Geschafisfiihrer: Christian Bittner, Dr. Bernd Eckardi — Handelsregister Hamburg Nr. B 57523

Patmos Ergebnis GV 98
FerdinandstraBe 67, 20095 Hamburg, Postanschrift: 20079 Hamburg — Telefon (0 40) 32 82-52 30 — Telefax (040) 32825210
Konto: 314 552 M.M.Warburg Bank, Hamburg (BLZ 201 201 00)



EINGEGANGEN

02 SEP. 1998

M. M. Warburg & CO
Protokoll Sthiffahristreuhand GmbH

zu den

Gesellschafterversammlungen der

MS ,Palermo Senator* GmbH & Co KG
MS ,Pacific* GmbH & Co KG
MS ,Patmos" GmbH & Co KG
MS ,Paradip* GmbH & Co KG

am 30.07.1998

in den Raumen des Hotel Hafen Hamburg, Hamburg

und dem Dank fiir J{T&E‘BC}IEII‘IEH eroffn

- ndsg% *;cha;gtqn\ d\le Gesellsc

ISt ) e

] onds e.kr\\%lhnt\sches stchaﬂllqpes\‘Ronzept haben, die gleiche Entwicklung
genomimen hab& und daher auch.die’@ntstehenden Fragen sehr dhnlich sind, habe man die
GesellsEhafterversamifilungen zusammengelegt. Bedenken aus dem Gesellschafterkreis

Herr von Ferber stellt das Podium vor:

Herr Dr. Weidner Vorsitzender des Beirates des MS ,Palermo Senator* GmbH & Co KG
Herr Dr. Koegel-Dorfs Vorsitzender des Beirates des MS ,Pacific' GmbH & Co KG

Herr Rohde Vorsitzender des Beirates des MS ,Patmos” GmbH & Co KG

Herr Bretzger Vorsitzender des Beirates des MS ,Paradip* GmbH & Co KG

Herr Dr. Eckardt Geschéftsfithrer der M.M. Warburg & CO Schiffahrtstreuhand GmbH
Herr Biittner Geschiftsfiihrer der M.M. Warburg & CO Schiffahrtstreuhand GmbH
Herr Liibbe (RA) Wessing Berenberg-Gossler Zimmermann Lange, Hamburg

Nikolaus W. Schiltes = Geschaéftsfiihrer der Reederei F. Laeisz G.m.b.H., Rostock

Herr Strothmann Geschaéftsfiihrer der Fondsgesellschaften (seit Juli 1998)
Herr von Ferber Geschéftsfiihrer der Fondsgesellschaften (seit Mai 1998)

Die Einladungen zu den Gesellschafterversammlungen erfolgten form- und fristgerecht.
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Die Anwesenheit wird wie folgt festgestellt:

MS ,Palermo Senator* GmbH & Co KG
von 36.600 Stimmen insgesamt sind ~ 8.220 personlich anwesend
4.200 durch Griindungsgesellschafter vertreten

9.995 treuhdnderisch vertreten
(mit Weisung an Treuh&nder oder Dritten)

14.185 durch den Treuhdnder vertreten
(ohne Weisung an Treuh&nder)

MS ,Patmos* GmbH & Co KG
von 36.600 Stimmen insgesamt sind  11.890 personlich anwesend
4.200 durch Griindungsgesellschafter vertr

8.910 treuhdnderisch vertreten
(mit Weisung an

n Treuh&nder Venﬁ!q‘t G
ohne Weisung an \\{epjﬂin er)

M
S\“-JY‘,\”\'
0 KG cpt \\

en msges\ﬁl@ﬂd 2.530 persorngh a
0 dl}jl‘cth Griindungsgesellschafter vertreten

3.360 treuhanderisch vertreten
(mit Weisung an Treuh&nder oder Dritten)

esend

16.510 durch den Treuh&nder vertreten
(ohne Weisung an Treuhé&nder)

MS ,Paradip” GmbH & Co KG
von 37.100 Stimmen insgesamt sind  3.075 persdnlich anwesend
4.200 durch Griindungsgesellschafter vertreten
11.025 treuh@nderisch vertreten
(mit Weisung an Treuh&nder oder Dritten)

18.800 durch den Treuhénder vertreten
(ohne Weisung an Treuh&nder)



Tagesordnungspunkt 2: Bericht der Geschéftsfiihrung zum Geschaftsjahr 1997

Herr Strothmann gibt zum abgelaufenden Geschéftsjahr folgende Erlauterungen:

MS ,Palermo Senator* GmbH & Co KG
Die Entwicklung der Vermégens-, Finanz- und Ertragslage verlief im wesentlichen planméfig,
der gepriifte und uneingeschrankt testierte JahresabschluR liegt vor. Die positive Abweichung
des Cash-Flow gegeniiber dem Prospekt betragt TDM 195. Sie ist vor allem auf die Verzinsung
des Reederkapitals zuriickzufiihren, auf die vor dem Hintergrund der Entwicklungen im
laufenden Geschéftsjahr zundchst verzichtet wurde. Weiterhin stiegen die Chartererlose um
TDM 12 aufgrund eines zusétzlichen halben Chartertages, und die Zinsertrage verminderten
sich aufgrund der gesunkenen Zinssatze. Dem Gesetz zur Forifiihrung der
Unternehmenssteuerreform entsprechend miissen die Charterdifferenzriickstellungen um
mindestens 25% aufgeldst werden. Da die Prospektrechnung einen geringeren Prozentsatz
vorsah, wurde eine nachtragliche verlustmindernde Auflésung der Rickstellung notwendig.
Insgesamt betrégt die Abweichung des steuerlichen Ergebnisses lediglich 1,5%

MS ,Patmos® GmbH & Co KG
Die Entwicklung der Vermégens—, Finanzsui

der gepriifte und une eﬂe Kﬁsags&hmﬂ\‘hegt vor. Die”Abweichting des
tatsachlichen vomeprospektieren Cash Flow betrégt lediglich TDM.-«26 und ist auf verdnderte

steue iche' J hresfeth?t;an Bétragt TDM 8 416\yud\\'}mcht lediglich um - 0,14% vom Prospekt
a die prospgﬁtiene Auflisung derCharterdifferenzriickstellung héher ist als die gesetzlich

MS _Pacific* GmbH & Co KG
Die Entwicklung der Vermégens-, Finanz- und Ertragslage verlief im wesentlichen planmaRig,
der gepriifte und uneingeschrénkt testierte Jahresabschlu3 liegt vor. Beim Cash-Flow kam es
zu nur geringen Abweichungen, weil eine zuséatzliche Tilgung in Hohe von TDM 350 im
Prospekt nicht vorgesehen war. Auch bei dem MS ,Pacific* filhren unterschiedliche Zinssatze
zu geringen negativen Abweichungen der Ergebnisse im Vergleich zum Prospekt. Das
Schiffshypothekendarlehen wurde planméRig bedient. Ebenso wie bei dem MS ,Patmos®
muRte keine zusétzliche Auflésung der Charterdifferenzriickstellung vorgenommen werden.

>
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MS ,Paradip* GmbH & Co KG

Die  heutige éesellschaﬂewersammlung ist fur diesen Fonds die erste
Gesellschafterversammlung. Das abgelaufene Geschéftsjahr war geprégt von der
Investitionsphase des Fonds: Das Kommanditkapital in Hohe von DM 32,9 Mio wurde
vollstandig eingezahlt, die Gesamtfinanzierung verlief planmé&Rig. Die Kosten aus der
Investitionsphase blieben im Rahmen der Prospektangaben. Lediglich die Anschaffungskosten
des Schiffes erhéhten sich um die Gebiihr fiir die Eintragung in das Schiffsregister.

Die Entwicklung der Vermégens-, Finanz- und Ertragslage verlief im wesentlichen planméBig,
der gepriifte und uneingeschrénkt testierte Jahresabschlu liegt vor. Aufgrund der vorzeitigen
Ablieferung des Schiffes erhohten sich die Chartereinnahmen um TDM 17. Die Tilgung des
Schiffshypothekendarlehens wurde planmaRig vorgenommen. Insgesamt verminderte sich das
steuerliche Ergebnis im Vergleich zum Prospekt lediglich 0,27 %.

Mit Bezug zu den prospektierten Drohverlustriickstellungen erldutert Herr Dahm_von der
Wirtschaftspriifungsgesellschaft SCHITAG ERNST & YOUNG, Hamburg, daisd e sonst
MaRgeblichkeit der Handelsbilanz fiir die Steuerbilanz im_Rahmer :

2 ubliche

6

Fortsetzung der Unternehmenssteuerreform durchbrochefi“wird. In der Folge verringeit Sich
' weitere Ve;;[qslé ‘werdendf
Y e ..

Nach Aussag€ von Herrn Slrothma&e- I@r\i- es Ende 1997 )gs- erzégerungen bei der
4 arterrate{;.\-qa‘}éécich zum 31 .12.8%97\9”9 AuBenstande eingegangen waren,
schloR ma zuné@\smi\:}maltige Zahlungss hWiErigkeiten beim Charterer aus.

Mit dem Hinweis auf ein Schreiben an die Anleger vom 17. Juli 1998 sowie einen Bericht der
Deutschen Schiffahrts-Zeitung vom 16. Juli 1998 fragt Herr Bollmann, ob die finanziellen
Schwierigkeiten des Fonds auf einer fehlerhaften Wahl des Schiffes oder des Charterers
beruhen. Herr Strothmann verneint beides und verweist auf die allgemeine Marktsituation der

Containerschiffahrt.

Auf Wunsch der Mehrheit der Anwesenden wird in Abénderung der Tagesordnung der Bericht

des Bereederers (TOP 6) vorgezogen.



Tagesordnungspunkt 6: Bericht des Bereederers

Den Bericht des Bereederers gibt Herr Schiies fiir die Reederei F. Laeisz G.m.b.H. Herr
Schiies geht zunachst auf die allgemeine Situation der Schiffe ein. Er betont sein Verstandnis
fiir die Situation der Anleger und weist darauf hin, daB er selbst und der Kreis seiner Familie in
hohem MaRe bei der Deutsche Seereederei GmbH sowie bei den hier zur Diskussion
stehenden Schiffen engagiert ist. Dabei habe er bereits erhebliche personliche EinbuBen
hinnehmen miissen. Er erldutert kurz die historische Entwicklung der Deutsche Seereederei
GmbH und der DSR-Senator Lines GnbH.

Zum Schiffsbetrieb und zum technischen Zustand der Schiffe fiihrt Herr Schiies aus, daB alle
vier Schiffe seit Mai diesen Jahres wieder im sogenannten AMA-Service zwischen Amerika,
dem Mittelmeer und Asien eingesetzt werden. lhr technischer Zustand ist einwandfrei, ihre

baulichen Besonderheiten (hohes deadweight) werden weiterhin geschétzt. Nach dem Wechsel

; kapazntg\L\vpn\{:kG Mlo TEU. Von d{esén Schiffen werden 1.050 Schiffe von
Deufschland du$ “betrieben.  GroBte Bétrelber ist die Firma NSB (Niederelbe

perg. Die meisten Schiffe im operativen Einsatz haben die Firmen

nhard & Blum
0sco (China Ocean Shipping Company), Maersk sowie Hanjin und DSR-Senator

und Le
Evergree

Lines.

Herr Schiles weist insbesondere auf zwei Marktentwicklungen hin: Zum einen haben die
vielzahligen Neubauten von Containerschiffen zu einem Uberangebot an Tonnage gefiihrt und
damit die Balance von Angebot und Nachfrage gestdrt. Dariiber hinaus wurden viele altere
Schiffe durch neuere Schiffe verdréngt. Als Folge sind heute {iber 100 Schiffe ohne
Beschaftigung. SchlieRlich sind die Bunkerpreise sehr niedrig, wodurch die Nachfrage nach
schnellen neuen Schiffen zusétzlich steigt.



AN

Diese Situation auf dem Containerschiffsmarkt sei insbesondere durch folgende Aspekte

gekennzeichnet:

1. Von den groRen Linienreedereien werden groRe und schnelle Schiffe bendtigt,
um in dem gegenwartigen Preiskampf (insbesondere in dem Dienst Europa-
Siidost-Asien) mithalten zu knnen.

2. Es besteht ein erheblicher Uberhang bei kleineren und langsameren Schiffen,
der aufgrund der gesunkenen Schrottpreise nicht abgebaut wird.

3. Die weltweite Werftindustrie hat sich in den letzten Jahren so weit
fortentwickelt, daR jede Werft nahezu jeden Schiffstyp in sehr guter Qualitat

innerhalb von 24 Monaten fertigen kann.

Hanungsa arnativen: ﬁq&htﬁt‘h war es mﬁghctl die 'betreffenden Schiffe aus den laufenden
Chartrv'rlragen\)muckzunehmen 1 sie 2

eine mdglichst lange Beschéftigungszeit und eine nachhaltig gute Ertragslage zu sichern. Mit
insgesamt 34 eigenen Schiffen bleibt Hanjin eine gute Adresse als Charterer. Gemeinsam mit
dem Beirat wurde deshalb entschieden, den Schiffen die bisherige Beschéaftigung maglichst zu
erhalten. In Verhandlungen mit der DSR Senator Lines GmbH und Hanjin wurde daraufhin das
vorliegende Sanierungskonzept ausgearbeitet. Fiir die gestundeten Charterraten hat Laeisz
werthaltige Sicherheiten gestellt. Die Frage von Herrn Bollmann nach der richtigen Wahl des

Charterers sei daher nachdriicklich positiv zu beantworten.

In einem kurzen Uberblick beschreibt Herr Schiles das vom Beirat genehmigte
Sanierungskonzept. Eine detaillierte Berechnung der Ergebnisse auf der Basis des Konzeptes
wird in Kiirze erstellt und den Anlegern zur Verfiigung gestellt. Ziel des Konzeptes sei es, die
Beschéftigung der Schiffe bei der DSR-Senator Lines GmbH zu erhalten. Um dies zu erreichen
und dazu beizutragen, den Befrachter auf eine gesunde Basis zu stellen, habe die
Geschéftsfithrung mit Zustimmung des Beirates beschlossen, das zwischen Hansescan und der



DSR-Senator Lines GmbH vereinbarte Sanierungskonzept mitzutragen. Im einzelnen sei

folgendes beschlossen worden:

- die zum 30.04.1998 ausstehenden Chartern bis zum Ablauf der Chartervertrdge zu stunden.
Die gestundeten Betrdge werden mit 6% p.a. verzinst und spétestens nach Ablauf des
jeweiligen Chartervertrages einschlieBlich der aufgelaufenen Zinsen in 12 monatlichen

Raten zuriickgezahlt.

- fiir die Zeit vom 01.05.1998 bis zum 31.07.1998 die Chartern in H6he von 50% zu stunden.
Die gestundeten Betrdge werden mit 6% p.a. verzinst und spétestens am Ende des
Chartervertrages in 18 monatlichen Raten zuriickgezahlt.

- ab dem 01.08.1998 fiir 30 Monate die vereinbarten Chartern um den Gegenwert von USD

1.500,- pro Tag zu reduzieren.

bezogen auf eine Beteiligung von DM 10 000 uf die Gesamtlaufﬁq ges\hen ledigli
etwa DM 3.000- aus. A Komme durch Qae\\éhmdung zu_gf
Verschiebung der Ay {ftungen um ca. 1 J

cp®
oraussichtlichen, ns{er\degﬁnwamgen Kalkulahpnen mogllchen Liquiditatsunterschuf? in
t etwa Wb 000,- bei dem_M Péracllp wiirde die Reederei Hansescan GmbH

Angesichts der vorstehend beschriebenen schwierigen Marktsituation betont Herr Schiies den

Vorteil der langen 9-jahrigen Charter, die sich aus dem Sanierungskonzept ergibt. Im {brigen
hélt er ein Zeitchartermodell in Verbindung mit dem bevorstehenden Tonnagesteuersystem fir

die Zukunft fiir vorstellbar.

Tagesordnungspunkt 4: Aussprache iiber die Tagesordnungspunkte 2. und 3.

In diesem Zusammenhang machen die Gesellschafter und ihre Vertreter auf weitere Aspekie
aufmerksam:

Herr Bollmann und Herr Silligmiller fragen an, ob die negativen Entwicklungen des
Containerschiffsmarktes zum Zeitpunkt der Prospekterstellung nicht vorhersehbar waren. Herr
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Bollmann verweist in diesem Zusammenhang auf eine mdgliche Haftung des

Prospektherausgebers.

Herr Schiies erldutert, daR samtliche Prospekte nach bestem Wissen und Gewissen erstellt
wurden. Im Herbst 1997 war die Asienkrise von niemandem vorhersehbar gewesen.
Schwankungen des Marktes sind die Verwirklichung der im Prospekt dargesteliten
unternehmerischen Risiken. Auf der Grundlage des neuen Konzeptes ist er jedoch
zuversichtlich, daR sich die Beteiligung bei den betreffenden Fonds als ein ,gutes Engagement”
herausstellen wird. Solange die Schiffe in einer festen Beschéftigung fahren und ihre
Einnahmen langfristig gesichert sind, wird es keine Probleme geben. Fiir alle anderen Schiffe,
die ,spot* auf dem Markt sind und keinerlei Beschéftigung haben, kénne die Asienkrise
verheerende Auswirkungen mit hohen Verlusten fiir Reeder und Beteiligte haben. AuBerdem
sei damit zu rechnen, daB sich das Sanierungsprogramm zusammen mit der bereits
eingeleiteten Restrukturierung bei DSR-Senator Lines bald positiv bemerkbar machen werde.

Erste  positive  Auswirkungen der  Restrukturierungsmafnahmen  wie deutliche
Kosteneinsparungen und Synergieeffekte konnten bereits festgestellt werden

becke ist ins e\sa'(nt w}m dem Informatkons'ver alten der Geschaftsfiihrung nicht
_ weil %l\au?“\zahlre:che ethérlel Antworten erhalten hat. Er setzt seine

als eine An orstellung fiir die Geschéftsfiihrung zu betrachten, bei deren Abweichung die

Anleger umgehend zu informieren sind.

Herr Strothmann bittet um Riicksicht wegen Beantwortung von Briefen, da bei der Vielzahl der
eingegangenen Anfragen nicht jeder Brief sofort beantwortet werden konnte. AuRerdem werden
viele Anfragen auch durch die kontinuierlich versandten Anlegerschreiben beantwortet. Er
versichert zugleich, daB eine neue Kalkulation umgehend erstellt und den Anlegern so bald wie

maglich zugeschickt wird.

Herr Lechler verweist auf die Seite 20 des Prospekies zum MS ,Patmos®, in dem iiber die
Reederei F. Laeisz berichtet wird. Er fragt nach der Bonitat der Reederei und nach der Art der

gestellten Sicherheiten.

Herr Schiles verweist auf die bisherigen enormen Anstrengungen der Reederei im
Zusammenhang mit der Sanierung der DSR-Senator Lines GmbH. Durch die Entscheidung der
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Fondsgesellschaften, das Sanierungskonzept zu unterstiitzen, sei die Bonitat der Reederei F.
Laeisz G.m.b.H. g'egen'Liber der Darstellung im Prospekt unverédndert. Hinsichtlich der von
Laeisz fiir die gestundeten Charterraten gestellten Sicherheiten verliest Herr Bittner die

schriftlichen Fragen des Gesellschafters Hermn Grabert:

1. Um welche Art Absicherung handelt es sich?

2. Wie wurde der Wert der Anlage ermittelt?

3. An wievielter Rangstelle steht die vereinbarte Absicherung?
4. \Welche Absicherungssumme steht im Rang vor der unseren?

5. Ist die Absicherung bereits erfolgt?
Herr von Ferber beantwortet diese Fragen wie folgt:

Die Fondsgesellschaften haben von dem Garantiegeber Laeisz eine ganze Anzahl
verschiedener Sicherheiten erhalten, die in einem Sicherheitenpool von dem Treuh&nder, der

einem Derivatgeschéft, die den Fondsgesellsc _
AW abgetretenen An\spru"ithén flig
Fondsgesellschaften Slcherhl i "'- e von ca. DM zoo\quo“‘“\}ieneuahn
; \eflrages wird damit e K trab’“}on ca. DM2 Mt
Betrag in_Héfé von DM 350.000 ber(rqet sic
emgencr{tetph "ﬁreuhandkonto der I\QM Warburg & CO. Schiffahrtstreuhand
u \\\ AR c’

bereits auf de

.Gleichberg* und das MS ,Kahleberg". An jedem dieser Schiffe wurde eine Hypolhek in Héhe

von DM 800.000,- bestellt. Die Schiffshypotheken fiir das MS ,Auersberg” und das MS
_Gleichberg® sind am 28.07. im Schiffsregister von Liberia, wo diese Schiffe registriert sind,
eingetragen worden. Eintragungsantrag und Eintragungsbewilligung fiir das MS ,Kahleberg"
liegen dem Seeschiffsregister in Rostock zur Eintragung vor.

Eine weitere Sicherheit wurde bestellt durch Verpfandung von Geschiftsanteilen an der
Deutsche Seereederei Immobilien GmbH. Fur die Anteile an der Immobiliengesellschaft
erwartet die Geschéftsfiinrung in néchster Zeit ein Gutachten von dem Wirtschaftspriifer,
Herrn Prof. Dr. Scheffler. Die Anteile haften bis zu einer Hohe von DM 4 Mio. Die Verpfandung
wurde am 29.07. beurkundet.

Der Wert des Interest-Rate-Swap-Geschéftes ergibt sich aus der Summe der hieraus zu
erwartenden Ertrige. Fiir die Schiffe liegen Wertschatzungen der finanzierenden Banken vor,
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die den Wert der drei Schiffe vorsichtig auf je ca. USD 5 Mio schétzen. Es liegen andere
Gutachten vor, die die Schiffe mit USD 6 bis 7 Mio pro Schiff bewerten. Auf allen drei Schiffen
lasten folgende Hypotheken:

a) eine Gesamthypothek, die derzeit noch mit DM 7.300.000.- valutiert.
b) eine Gesamthypothek im zweiten Rang, die derzeit noch mit DM 7.500.000,- eingetragen

ist.

Die zugunsten der Fondsgesellschaften eingetragenen Hypotheken von DM 2,4 Mio stehen an
dritter Rangstelle hinter den eben genannten vorrangigen Hypotheken. Bei Zugrundelegung
des ungiinstigen Wertgutachtens in Héhe von USD 5 Mio/Schiff und einem USD-Kurs von DM
1,78 ergibt sich danach ein Rangauslauf der vorrangigen Hypothek von 55%.

Herr Bollmann bittet um eine Darlegung der voraussichtlichen zahlenmé&Rigen Auswirkungen
des Sanierungskonzeptes auf die Schiffe. Daraufhin teilt Herr Strothmann die unter

Beriicksichtigung des Sanierungskonzeptes zu erwartenden Ausschittungensder fe wie

folgt mit:

(5,0%)"
(6,0%) .1

entféllt (5,0%) im Marz fir das Geschéftsjahr 1997

Ausschiitt ; 45% (6,0%) im Mérz fiir das Geschéftsjahr 1998
Ausschuttung 2000 4,5% (6,0%) im Mérz fiir das Geschéftsjahr 1999
Ausschiittung 2001 50% (6,0%) im Maérz fiir das Geschéaftsjahr 2000

danach planmaRig

MS .Patmos* GmbH & Co KG

Ausschiittung 1998 entfallt (6,0%) im Mérz fiir das Geschéftsjahr 1997
Ausschiittung 1999 4,5% (6,0%) im Marz fiir das Geschéftsjahr 1998
Ausschiittung 2000 4,5% (6,0%) im Marz fiir das Geschéftsjahr 1999
Ausschiittung 2001 5,0% (8,0%) im Méarz fiir das Geschéftsjahr 2000

danach planmagig

1 ; ;
) Angaben in Klammern geben die prospektierten Ausschiittungen an.
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MS _Paradip" GmbH & Co KG

Ausschiittung 1999 entfallt (6,0%) im Mérz fiir das Geschéftsjahr 1998
Ausschiittung 2000 4.5% (6,0%) im Mérz fiir das Geschéftsjahr 1899
Ausschiittung 2001 4,5% (7.0%) im Mérz fiir das Geschéftsjahr 2000

danach planmagig

Aufgrund der Charterratenstundung entféllt die Ausschiittung im Jahr 1998 (fiir das Jahr 1997).
Diese Ausschiittung soll jedoch zu einem spéateren Zeitpunkt nachgeholt werden. AuBerdem
werden die gestundeten Betrdge mit 6% p.a. verzinst. Alle Ausschiittungen stehen unter dem
Vorbehalt der Genehmigung durch die finanzierenden Banken. Die aktuellen Berechnungen
zeigen jedoch, daB die Zins- und Tilgungsleistungen bei allen Schiffen gewébhrleistet sind.

Dr. Kagerer macht darauf aufmerksam, daf auch eine Absicherung der Performance Garantie

durch ein Darlehen der Warburg Bank mdglich sei.

O o p
Herr Schiles weist dara indak-de Perfor ance Gar\anﬁe\bererts dur h die
i ) IAD agére:chend abgesiche

Sicherheiten komme Wqu}(l des ‘Ausschuttungsv%bgha'ﬂes der Schlffshypothekenbanken nicht
g
Ein Ausgleich der beim Fonds durch Ratenreduzierung entstehenden Verluste sei wéhrend der
Charter 1 bei einer Markterholung nicht méglich, da sich die Schiffe in festen
Chartervertridgen befinden. Markterholungen wiirden sich auch mit Ricksicht auf den mit der
DSR-Senator-Lines GmbH vereinbarten Besserungsschein nicht auf die Bedingungen dieser
Vertrage auswirken. Zahlungen der DSR-Senator Lines GmbH auf den Besserungsschein
wirden allerdings dazu fihren, daR die gestundeten Charterbetrage friiher zuriickgezahlt
wiirden, und zwar auch im Verhéltnis Hansescan/Fondsgesellschaften.

Herr Strothmann ergénzt, daR die Verringerung der Liquiditétsriickflisse auf die Beteiligung im
Endergebnis lediglich etwa DM 3.500,- betrégt (bei einer Beteiligung von TDM 100).

Nach Aussage von Herrn Dahm hat die Stundung der Charterraten keinerlei steuerliche

Auswirkungen.
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Herr Silligmiller bemerkt, daR alle bisherigen Berechnungen der Fonds auf der Basis der
heutigen steuerlichen Gesetzgebung erstellt wurden. Die bevorstehenden steuerlichen
Verdnderungen seien bei Prospekterstellung nicht absehbar gewesen.

Solange die Paragraphen 16 und 34 EStG noch rechtlich bindend sind, gibt es laut Herrn Dahm
keine andere Berechnungsgrundlage. Die zukiinftigen Anderungen und Entwicklungen sind
bislang nicht bekannt. Im {ibrigen sei die steuerliche Gewinnerzielungsabsicht der Fonds durch
die zusatzlichen Verluste nicht gefdhrdet, weil sich diese Frage stets auf den Zeitpunkt des

Fondsbeginn bezieht.

Herr Gerwien verweist auf die fortgeschrittene Zeit, die BeschluRfahigkeit der Versammlung
und auf die Wiederholung der Diskussionspunkte. Insgesamt bedauert er die Entwicklung der
Fonds, spricht jedoch der Geschéftsfiihrung, dem Beirat und der Reederei Laeisz sein
Vertrauen aus. Eine LiquiditatseinbuBe von DM 3.500,- ist nach seiner Auffassung fur den

Anleger zwar schmerzhaft, aber tragbar. Jeder Zeichner sei sich im iibrigen bej Eingehung

San:er ngskonzept im Sinne der ’\magér\lémgfnstlg sinnvolList:
des anlaru skonzeptﬁ; \de\* }jarm liegt, daR H@njm In jedem Falle in die Chartervertrage
eintreten 'wird, kénﬁ‘ der Chaner seine \/erpﬂlchtungen nicht nachkommt. Trotz der

Tagesordnungspunkt 7: Bericht des Beirates

Fiir MS ,Palermo Senator* GmbH & Co KG:  Herr Dr. Weidner
Fir MS ,Patmos® GmbH & Co KG: Herr Rohde
Fiir MS ,Pacific* GmbH & Co KG: Herr Dr. Koegel-Dorfs

Die Beiratsvorsitzenden befirworten einhellig das diskutiete Sanierungskonzept und
appellieren an die Gesellschafterversammiung, das Konzept ebenfalls mitzutragen.

Fiir MS ,Paradip* GmbH & Co KG: Herr Bretzger

Da der Beirat des MS ,Paradip” erst in 1998 gewahit wurde, gibt Herr Bretzger keinen Bericht
zum abgelaufenen Geschéftsjahr. Er bedankt sich jedoch fiir das ihm und Herrn Riitten
entgegengebrachte  Vertrauen bei der Beiratswahl. Vor dem Hintergrund der
Geschéftsentwicklung wurde die konstituierende Sitzung des Beirates auf den 11. Juni d.J.
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vorgezogen. In Absprache mit den Ubrigen Beiratsmitgliedern des Fonds beflirwortet Herr

Bretzger ebenfalls das Sanierungskonzept.

Tagesordnungspunkt 5: BeschluBfassungen zum Geschéftsjahr 1997

Die Gesellschafterversammlung beantragt, den in der Tagesordnung aufgefiihrten
Abstimungspunkten a) bis e) einen weiteren hinzuzufiigen:

Es soll in einem zusétzlichen Punkt f) dariiber abgestimmt werden, die Geschéftsfiihrung zu
verpflichten, den bestehenden Bare-Boat-Chartervertrag der Schiffe nicht ohne Zustimmung
der Gesellschafter in einen Zeit-Chartervertrag umzuwandeln. Von einer Anderung des

Gesellschaftsvertrages soll jedoch abgesehen werden.

Daraufhin erfolgt die Stimmabgabe zu den Tagesordnungspunkten 5a) bis 5f).

Da die Auszdhlung der Stimmen die Dauer der Versammlungibrschreitet, werden die
Ergebnisse erst nach Beendigung der Gesellschafterversam q ekanmgegeben

cp¥
eriauterl,‘\,\@ah"’ ‘die Teilnahlpe

erv amtn\tﬁ]g an die einstimmige Befurwortung durch den jeweiligen Beirat
ie Vertretupgedureh einen offentlich bestellten Wirtschaftspriifer oder

er  Anlageberater an  der

. Anleger jedoch sehr kostspielig. Er regt daher an, den
ftrag zu dndern und damit kiinftig eine solche Selektion zu vermeiden.

Herr Dr. Ritter, Geschéftsfiinrer der Hamburgischen Seehandlung Gesellschaft fir
Schiffsbeteiligungen GmbH & Co KG, verweist darauf, daR in der Praxis bisher alle
Anlageberater ohne jeden Zweifel von den Beirdten zugelassen wurden. Er schldgt daher vor,
von einer Anderung des Gesellschaftsvertrages abzusehen.

2 Die Abstimmungsergebnisse sind diesem Protokoll als Anlage beigeflgt.
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Nachdem alle Punkte der Tagesordnung ausfihrlich behandelt und samtliche hierzu gestellten
Fragen beantwortet wurden und auch auf Nachfrage keine weiteren Wortmeldungen vorliegen,

schlieRt Herr von Ferber mit dem ausdricklichen Dank an alle Anwesenden die

Gesellschafterversammiungen um 15:40 Uhr.

Hamburg, den 5. August 1998

bearbeitet von:

Henning Schnoor
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