M.M.WARBURG & CO

SCHIFFAHRTSTREUHAND GMBH

«Anlegernry
«Anrede»
«Namel»
«Name2» Ulrike Slotala
«Name3» Telefon (040) 32 82-52 21
«Named» Telefax (040) 32 82-52 10
«Strasse» e-mail: uslotala@mmwarburg.com
«Pstlz» «Ort» Hamburg, den 11. Februar 1999

MS "Patmos" GmbH & Co. KG

«Briefl_Anredel»,
«Briefl_Anrede2»,

als Anlage iibersenden wir lhnen die

€ zugegangene %[
fithrung beziiglich des MS "

mbH. 3\(30%({]‘1

Zur Vorberel ur den Miirz &g ) geplanten Ausschii itten wir Sie zu tiberprii-

rlgctt’:llte NQ—N und Bankverbn noch aktuell ist. Wir verwenden

t fir g&ﬁ ungen die im &@ahhungsschcm angegebene Bankverbindung,
en.

5 mch re Weisunge

Fiir de ¢ Unterlagen dndern sollen, bitten wir Sie, uns schriftlich bzw. per
Fax ent eisungen mitzuteilen.

Mit freundlichen Griillen

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

Anlage

Geschaftsfihrer: Christian Bittner, Dr. Bernd Eckardt — Handelsregister Hamburg Nr. B 57523
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MS ‘Parmos’ « Am Seehalen | - 18147 Rostock

An die Gesellschafter der it
MS ,Patmos“ GmbH & Co. KG _

11. Februar 1999

Ihre Beteiligung MS ,,Patmos”“ GmbH & Co. KG

Sehr geehrte Damen und Herren,

Senator”) unter dem Sanc ap;t\a(la fgang Kop _'
Hartmut Huth. _lasgesamt .61.250 Seemeilen_imLinie
zuriickgelegt. Dz : undréise die Hafen New
Youk! Norfolk, Savan N’a ncia, La Spezia, Gioia Tauro, (Suezkanal-
Pa 'ag' £g¢at\\ or Fakkan, .vSi gapore Pusan, Kaohsiung,
( gapore zikanal-Passage), Gioia Tauro, La Spezia

; 70 - 80 %. D|e durchschnittliche Geschwindigkeit
betrug “ia panbedlngt - ca. 18 kn. Fir die beschriebene Rundreise
bendtigt das Schiff 91 Tage.

Wegen Reparaturararbeiten am Abgasturbolader lag das Schiff vom
27.07.1998 bis zum 31.07.1998 und vom 01.08.1998 bis zum 03.08.1998
still. Dies entspricht einem Ausfall von 6,11 Tagen. Davon bleibt unsere ~ #s fames
Gesellschaft unbertihrt, weil die von Hansescan zu leistenden Bareboat-
Charterraten durchgehend gezahlt werden, auch wenn das Schiff
reparaturbedingt vortibergehend ausfallt.

Nach wie vor belasten sehr unausgeglichene Ladungsstrome - verursacht
durch die Asien- und Stdamerika-Krise - die Ertragslage der in diesem
Segment des internationalen Containerliniengeschéaftes tatigen Reede- :
!2 -m--.-,;l

Geschaftsfihrer:
Karl-Georg von Ferber
Martin Strothmann
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reien. Es gibt zwar ausreichend Ladung von Asien nach Europa und den
USA, nicht aber in entgegengesetzter Richtung. Aus Europa und den USA
miussen daher vielfach Leercontainer nach Asien positioniert werden. Die
Bemihungen der groRen Allianzen zur Kostensenkung gehen konsequent
mit dem Ziel weiter, trotz aller Schwierigkeiten nach Verlusten in 1998 in
diesem und den folgenden Jahren wieder schwarze Zahlen zu schreiben.

Bei der DSR-Senator Lines (DSEN), die das von unserer Gesellschaft an
die Hansescan bareboat-vercharterte MS ,Patmos" zeitgechartert hat, gab
es per 01.01.1999 einen personellen Wechsel an der Spitze der
Gesellschaft. Herr W. Kim hat Herrn S.H. Rhee als Vorsitzenden der
Geschaéftsleitung abgelést. Herr Kim war bisher im Stammhaus von Hanjin
Shipping in Seoul an verantwortlicher Stelle tatig.
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ermieten zur' Deckung der Schrffsb :esi«:-sten und Zinsen
damrt der Iaufende Betrieb® ‘der Schiffe stérungsfrei gewahr-

bei zwetl schiedenen Gesellschaften an, namlich die Zinsbetrége bei
unserer Gesellschaft als Schiffseigentimer und die Schiffsbetriebskosten
bei der Hansescan als Bareboat-Charterer. Deswegen ist auf Vorschlag
der an den Sanierungsverhandlungen mafRgeblich beteiligten Banken so
verfahren worden, dass aus den von der DSEN ab 01.05.1998 gezahlten
50 % der Zeitchartermieten unsere Gesellschaft die zu leistenden
Zinsbetrage und die Hansescan das, was danach verbleibt, zur Deckung
der Schiffsbetriebskosten erhalten hat. Diese Zwischenregelung ist
interessengerecht, weil die Hansescan fir die Zeit vor dem 01.05.1998, in
welcher die DSEN gar keine Zahlungen geleistet hat, die von ihr
aufgebrachten Schiffsbetriebskosten hat vorfinanzieren missen. Die
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restlichen 50 % Zeitchartermieten fiir die Zeit vom 01.05. bis 31.07.1998
sollen ab Juli 1999 durch Sonderzahlungen der DSEN wieder aufgeholt
werden. Dann erfolgt auch fur unsere Gesellschaft der volle Ausgleich
durch die Hansescan. Dies alles ist in den Zahlen der ,steuerlichen
Ergebnisrechnung und Liquiditatsvorschau®, die wir Ihnen als Anlage zu
unserem Rundschreiben vom 16.10.1998 =zugesandt haben,
bertcksichtigt.

Nach heutigem Stand gehen wir davon aus, dass auch zuklnftig alle
Vertrage so abgewickelt und alle Zahlungen so geleistet werden, wie nach
dem Sanierungskonzept vorgesehen.

Zu Fragen aus dem Anlegerkreis nach dem heutigen Schiffswert des
MS , Patmos" ist zu sagen, dass der Verkehrswert emes Schlffes

Schiffstyp abhéangt.
Verfalls der Charterraten sind auch -

Konso 'atfﬁ rerin der Schiffshypothekenglaubiger, hat dieser Zinszahlung
zustimmt. Uber diese 4,5 % hinaus wére eine weitere Ausschittung in
Hohe von 1,5 % Ende 1999 fiir 1998 maglich. Hiertiber werden wir in der
nachsten Gesellschafterversammliung befinden, die fiir den 31.08.1999
geplant ist.

Mit freundlichen GriiRen

MS ,PATMOS* GmbH & CO. KG

Martin Strothmann Karl-Georg von Ferber





