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MS ,,Phoenix" GmbH & Co. KG
Protokoll der Gesellschafterversammlung
Abstimmung uber die Genehmigung der Eigentumsiibertragung im Zugc der Umregistrierimg des
MS "Phoenu"

«Briefl Amede 1»,
«Briefl_Anrede2», ^^^" i ^ ^ ^ ^'

?^1

anbei iibersenden wir Ilinen das Protokoll der G^sgn§chafterversammlung, die am 16. Scptember 2003 in
Hamburg stattgefunden liat, mit der Bitt^ .ypi Renntnisnahme, lii diesem Zusammenhang crhalten Sie
dariiber hinaus ein Sclu-eiben des Bereederers vom 9. Oktober 2003 bezuglich der auf der Versammlung
diskutierten Frage der Repar^tur des Steveiu-ohr-SchmieroIsyslems.

Weiterhin Hnden ^?e Beigefugt ein Sclir^®der Fondsgeschaftsfuliruiig vom 3. November 2003. Hieria
erlautert diese die Griinde und ruft gleichzeitig zur Abstimmung uber die Genelunigung der mit der
Umregistriening des MS "Phoeiiix" emhergehenden Ubertragung des Eigentums an dem MS "Phoenix" von
der Phoenix Shipping & Trading Corp. an die MS "Phoenix" GmbH & Co. KG im schriftlichen Verfahren
auf,

Dire mogliclist vollzahlige Teilnahrae an der Beschluflfassung ini schriftlichen Verfahren durch Ihre
Stimmabgabe auf dem beiliegenden Stimmzeltel wurden wir sehr begrufien. Auf Ihr Recht, dieser Art der
BeschluBfassung zu widerspreclien, weisen wir in Ubereinstimmung mit dem Gesellschaftsvertrag
ausdrucklich hin.

Fiir eiae direkte Stimmabgabe ist es gemaB § 11 Ziff. 4 Satz 2 des Gesellschaftsvertrages erforderlich, daB
Ihr Stimmzettel ianerhalb von vier Wochen ab Absendung dieser Aufforderung bei uns emgeht. Erhalten
wir keine Weisung von Ihnen, werden wir als Ihre Treuhanderm im Sinne des Verwaltungsvorschlages
abstimmen. Uber das Ergebnis der Abstimmung werden wir Sie unverziiglich unterrichten.

Mit freutidlichen GriiBen

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

M.M.WAitiiUiK; A' CO S(.;iiii:i:Aiii('rs'ri)i;uii;\ND CiMBH
(.Iftchatt-.fiihrL'r: liigriil KuidsiiiiilliT. H.irmuit

'l'lioiir
H.iiikli.'lsrctiistrr H.iiiiburg Nr. I-l 57523

VcrsandProtokoll_A»atiriii>UBl^U(rttoEifano(l|rlB.doiS l-l.iiiilitiiy I'tistl'.u-Ii lll (..I 23. 21111.1:' H.inilniry rflcton (O.lll) S K2 52 3il Mrhx (11-10) 32 S2 52 lo



«Suchname»,«Ai^legemr»,«PondsNi-»

Beschlufifassung der Gesellschafter der
MS "Phoenix" GmbH & Co. KG

im schriftlichen Verfahren

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH
Postfach 10 64 23

20043 Hamburg Fax: 040/32 82 52 10

Bitte senden Sic den Stimmzcttel bis zum 12. Dezember 2003 zuriick. Danke.

Datum Unterschrift

Phoenix Slinimzettel Umregistricrung.doc

Beschlufifassungspuukt Fiir den
Vorschlag

Gegen den
Vor^chlag

Stimment-
lialtung

a^
Genehmigung der mit der Uniregistrierudg
des MS "PJioenix" eiiihergehenden Ubertragung des
Eigentums an dem MS "Phoenix" vbh derPhoenu
Shipping & Trading C^rp. an die MS "Phoen|xlik ^

Geschaftsfiihrung, Beiraf und Treuhanderin empfehlen die
Genehmigung der EigentuiTisubertragung.
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MS PHOENIX

lu'.i'lT.;".>ir.« Neuc'Walli'? 203;'l I'lairtti'c

An die Gesellschafterinnen und Gesellschafter
der MS ,,Phoenbt" GmbH & Co. KG

Mi.'tiei Wall 77
20354 I laniliurq

lal.:U'10 .i4 8'! 2 113

Fiix, O'lO 34 8<1 2 299

Hambiirg, 03. November 2003
Ja/SK

Beschlussfassung im schriftlichen Verfahren zum einzigen Beschlussfassungspyn'

Genehmigung der mit der Umregistrierung des MS ,,Phoen|x'<
einhergehenden Obertragung des Eigentutns an dem MS ,,Phoenix<( S'bn
der Plioenix Shipping & Trading C^rp.'an die MS ,,Phq^p^'l<^mbH &
Co.KG.

" ~^
ffi^-'i'"~ ^\ c^^^h}

..-'*<"
Sehr geehrte Damen und Herren,

^c^
zu dcr im Betref'r nalier beZtel^Aetten'Eigentumsubertragung bitten wir nachtraglich
um Ihre Zustinuny^g^^lV^ *^ ft c

Bcgriindung:

^

Am 26. Jiini 2003 wurde das MS ..Phoenix" in das deutsche Seeschiffsregister
eingetragcii. Aut' der Basis eines Bareboatchartervertrages und einer entsprechenden
piu-aUeIen Registderung in Liberia falirt es allerdings weiterhin unter der
liberianischen Flagge. Hintergrund fiir die Registriei'ung in Deutschland war ein
Gesetzesentwurf der Bunclesregierung, der clie Anwendung der Tonnagesteuer
einschranken sollte. Nach diesem Entwurf hatte die Voraussetzung des Erstjahres als
Beginn der dreijahrigen Antragsfrist flir die Optierung zur Tonnagesteuer im
konunenden Jal-u- fiir das MS ,^'hoenix" noch im Jalu- 2003 geschaffen werden
mussen. Hierfur wiederum ist ini entsprechenden Wirtschaftsjahr die uberwiegende
Registrierung des Schiffes im deutschen Register erforderlich.

Die parallele Registrierung in Liberia und das Recht zum Fiihren der liberianischen
Flagge beruhen auf etner Ausnahmegenehmigiing des Bundesamles fur Seeschiffalirt
und Hydrogi'afie. Die Genehinigung ist aufzwei Jahi-e befristet und kaiin nach Ablauf
beliebig ot't crneuert vverden, wobei die Entscheidung ilber die Erneuerung im
Ermessen des Bundesamtes Uegt.

Formal hat im Zuge der Umregistrierung des Schiffes ein Wechsel des
Schiffseigenlums stattgefundcn. Um die fruhere Volleintragung im Schiffsregister
von Liberia zu ermoglichen, war das Elgentum auf die Phoenu Shipping & Trading
Coi-p. mit Sitz m Liberia iibertragen worden. Die Phoenix Sliipping & Trading Coi-p.
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hielt das Eigentum an dem Schifftreuhanderisch tur die MS ,,Phoenix" GmbH & Co.
KG, die auch Inhabenn aller Gesellschaftsanteile der Phoenix Shipping & Trading
Corp. war und noch ist. Da die Registerzustandigkeit der Nationalitai des
Eigentiimers folgt, wurde zur Vorbereitung der Eintragung des Schiffes im deutschen
Regisler das Schiffseigentum der Phoenix Shipping & Trading Corp. auf die MS
,,Phoenix" GmbH & Co. KG iibertragen. Fiir den - auch nur formalen - Wechsel des
Elgentums ist gemaB § 13 Zit'f 2 h des Gesellschciftsvertrages die Zustimmung der
Gesellschtifterversamnilungerforderlich.
Wegen der Eilbedurftigkeit der Angelegenlieit hat die Geschaftsfuhrung zunachst m
Abstimmung niit dem Beirat und der Treuhandgesellschaft die erforderlichen
Voraussetzungen fur die Registereintragung in Deutschland auf der Grundlage von §
9 Ziff. 4 des Gesellschaftsvertrages hergestellt.

Ursprunglich sollte dieser formal notwendige Beschluss auf der
Gesellschafterversammlung am 16.09.2003 in Hamburg gefasst werdea (vgl. Bericht
der Geschaftsfiihrung 2002, S. 10), er wurde dann aber auf der Tagesordnung nicht
beriicksichtigt. Wir bitten daher auf dem schriftlichen Wege um Ihre Zustimmung,
die neben der Geschaftsfiihrung auch vom Beirat und der Treuhandgesellschfift
empfohlen wird.

Ifllll AlUUiilSIIlJlllUtUt'ul.

MS PHOENIX

Mit freundlichen GriiBen

MS ,,Phoenix" GmbH & Co. KG
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09, ORtober

MS ,,Hanjin Phoenix"
Seewasser im Stevenrohr'Schmieryisystem

^
<--11

Sehr geehrte Herren, H.s^
in der Gesellschafterversamrnlurig am? 16, September 2003 hat die '

Gesch&^jsfuhrung Uber die Schwierigkeiten mit dem Stevenrohr^ystfsm
bericht6t uoc( die in diesem Zusammenhsng vom Bereederer getrciffenen
Ma&nahmeh'Vargestellt. Diese MaSnahmen sind darauf ausgenchtet, eine
vorzeitige und damit kostenintensive Reparatur des noch unter die Gararitie
der Bauwerft fallenden Stevenrohrsystems zu vermeiden und die Repar;-)itur
erst jin Rahmen der Anfang 2006 vorgesehenen Dockung durchzufUhrett.

Uns ist von Herrn Juniel, Besratsmitgtied der Gesetlschaft, berichtet v^orcien,
dass ein Gesellschafter, Herr Norbert Erles, Zweifel angemeldet hat, ob die
Vorgehensweise des Bereecterers sachgerecht ist. Als Folge dicser
Bedenken ist sn der Geseilschafterversammlung mit Nachdruck die
Auffassung vertreten worden, dass eine sofortige Reparatur sinnvoll und
auch notwend'ig sei, auch wenn erhebliche zusSteliche Kosten entstelien
wdrden,

Es ist selbstverst^ndlich, dass der Bereederer hierauf sofort reagiert hat,
Am 26. September 2003 hat eine Besprechung beim Germanischftn Lloycf
stattgefunden, an der neben threm Bereederer auch Vertreter von 131ol* n +
Voss, dem Herstelter des Stevenrohrsystems und :lem
Schmiertiiiieferanten Vickers teilgenoiTimen haben,

Ats Ergebnis dieser Besprechung ist festzusteilen, dass die von uns
eingeleiteten Ma&nahmen nach eingeh^nder Er6rterung sgmtlichsf als
sachgerecht angesehen wurden, Der Germanische Lloyd hat uns da:i als

Cammerzbank AG, Rosiock Kio.-N'. 1 043 035 " 8LZ 130 403 00 SwKc, COBA C:-E FF 130
Dresdner Banl< A6 Hamburg " Klo -Nf. 986 664 400 BI.Z £00COO 00 " Swlll: DPE? DE t s 200'

Kamburgiache LgndesaanK Girozenlrala Hamburg Kto.-Nr. 59S "i15 " 8LZ 200 500 00 " S-/<tll: I- a,LA D^ HH
Zer;i'.zii;rt nach ISM, ISO 9002 und ISO IdOOI Eiiig^iragst Im Handglsregiste' des Aintsgsrichtas Roatoc'r untef.igr Nr. HRB 5260

GesehalIstOiTaf: He'berl Juniei NiKolaua H. Schiies
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Anlage beigefugte Schreiben vom 02. Oktober 2003 ubersandt, dessen
Inhalt fur sich spricht.

Auf der Grundlage der Festlegungen des Germanischen Lloyd halten wir es
fur vertretbar, ohne Ubernahme jeglicher Verantwortlichkeit die bisherige
Verfahrensweise beizubehalten und das Stevenrohrsystem erst wahrend
der nachsten Werftzeit in 2006 zu reparieren.

Der Ordnung halber bitten wir hierzu um Ihre Einwilligung. Sollten wir bis
zum 20. Oktober 2003 nichts Gegenteiliges gehort haben, gehen wir von
Ihrcm Einverstandnis aus und werden so wie bisher verfahren.
Anderenfalls werden wir fur eine kurzfristige Reparalur des
Stevenrohrsystems Sorge tragen.

Mit freundlichen GruBen

Reederei F. Laeisz G.m.b.H.

'ppa.'
H. SchlotjTeldt ^i^.^J^eifert

Anlage

^fll"~ ^

f-1
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Germanischer Lloyd
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ht:ddoff!ce@st-group.eont
ww.gl-sroufi.wm

Reederei F. Laeisz GmbH Rostock
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Herm SchlotfeldV Herrn Seifert

AbtBFD-Eries

2003-10-02
DaMm

MHANJINPHOEND((130050)
Seewasser im Stevenrohr-Schmierfilsystem^

+49 381 6660-262
FacNr.

03-125749-Er

'^-
Sehr geehrter Hen- Schlotfeldt,
sehr geehrter l-lerr Seifert, ,. ^ ^¬-}"'n^1" ,..\^
Am 2003-09-26 fand in unserem Haus ein Gesprfich Ubsr die Problemertik .Seewasser im
Stevenrohr61-System'' statt, an dem neben Ihnen und unserem Haus Vertreter von B+V
Industnetechnik und dem SchmierOllieferant Vickers teilnahmen.

Wir haben zur Kenntnis genommen, dass in Abstimmung mit dem Lager- und
Abdichtungsherstelter B+V Indusfrietechnik im MSrz 2003 da? Schmierfil Im Stevenrohr-
System gegen Vickers HYDROX 21ausgetauschtwurde. Die aufgrund der hSheren
NennviskositStsich einstellenden Lagertemperaturen sind nach Aussage von B+V
nachgerechnet und als unbedenklich eingestuftworden. Nach Aussage von Vickers soll
dieses Schmier&l in der Lage sein, bis zu 20 % Seewasserbeimischung zu absorbieren
ohne dass die Schmier- und Konrosionsschutzeigenschaften sich nennenswert
verschlechtern. B+V bestStigte, dass dieses Schmierfll geeignetistauch im Hinblick aufden
Werkstoff der Abdichtungen.

Es wurden folgende MaBnahmen vereinbart

1. Das Schmien&l im Stevenrohr wird von der Bordbesatzung nach jewcils 10 Tagen
Betiiebszeit mit Bordmitteln untersucht

Vonttnn<f»rdMAu(richtinli:-4(CrcdOqOner" Vonrt*nd!�mMnn7, CTsh " RaiuG. Payer " Ralner SshQndube
Oannanlictiar Uoyd A!ia»ngta«U»ch<(t,Sttz Hunburg, HR B WS3
Gsriuhasiand iwd Effllhing.ion ist ffamburg, Es galiai (f/fi^flgCTifii'wn Cssch^sbedingwgen dv Gemmischen t.loyil In IhrcrJvMijs iiauiaian I'-'MWII(;.
Es Slll dautschas Reehl,
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2. 1m 6-Wochen Intervall werden Schmierfllproben im Labor untersucht

3. Der Temperatur-Grenzwert (upper timit) 'fUr das hintere Stevenrohrlager wird auf 70 °C

reduziert Bei Erreichen dieses Grenzwertes ist die Maschinenlelstung entsprechend
zu reduzieren.

4. Der maximale Wasseranteil im Stevenrohr-Schmier&l-System darf 15 % nicht
Ubersteigen. Dies ist durch ^Auffrischen" mit neuem SchmierOI (HYDROX 21) oder ggf.
durch einen vollstSndigen Schmierfitwechsel zu gewahrieisten.

5. Die Analysenwerte und alle weiteren Informationen, z.B. Erreichen des Temperatur-
Grenzwertes im hinteren Stevenrohrlager u.a., werden dem Germanischen Lloyd,
Abteiiung BFDjeweits umgehend mitgeteilt

Unter der Voraussetzung, dass sich die Betriebsparameter und die Seewasser- .^^a^
Kontaminierung nicht verschlechtern, ,ist eine auRierptanmaBige Trockenstellung des |^
Schiffes nichteribrderiich. Die Reederei beabsichSgt die zur Klassenerneuerung (01.2007) .^
failige Trockenstellung aufden ft-Uhest mBglichen Termin vorzuziehen (ab 01.2006), falls
zwischenzeitiich teine Verschlechterung der Situation einti-iti.

\'-
"^̂ o

Wir werden fur das Schlff ein .MEMORANDUM to PWNERS" mlt fol^^m Wortiaut
eintragen: ,, .^^ 51'
Memorandumto'<'6wner: _«cC^ >~LZ^/

1. Every 10 days a representative lub. oil sampie shall be analysed by crew with regard to
water content.is "'

2. Every 6 weeks a representab've lub. oil sample shall be subjected to a full (common)
analyse by an authorized laboratory e.g. by a laboratory appointed by the lub. oil
supplier.

3.

4.

5.

The upper Ilmit value for stern tube bearing temperature to be reduced to 70 'C. In
case this limitvatue wifl be reached the outyut oftlie main propulsion system is to be
reduced accordingly.

The maximum water content of the stern tube lub, oil shall not exceed 15 % water.

The resutts ofthe lub. oil analyses (ship side and laborafory) as well asother relevant
infonmation e.g. AR'stern tube bearing temperatire shall be reported to Germanischer
Lloyd Head Cffice, department BFD immediately.

MitfreundlichenGru6en

Lloyd
1

- '/."- -4^ - //^ . ^ .

( ^rlos ) (Oesmann)

f::\DATAV\bt BFDWoFrespondan^AXQOOSlHANJIN PHOENlX.0210200'3.doc
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Protokoll
der ordentlichen Gesellschafterversammlung der

MS "Phoenix" GmbH & Co. KG

am 16. September 2003, 13.30 Uhr

Ort: Hotel Steigenberger, Heiligengeistbrucke 4, 20459 Hamburg

Teilnehmer:

Helge JanBen

,,^0

Geschaftsfuhrer der MS "Phoenix"^

GmbH & Co. KG
'v^-'

Volker Redersborg ,-. ^Prokurist der MS ^ho.enix" GmbH & Co. KG

^^O^L''^,J,,,^^Alexander Baumgartner

Peter Bretzger

Herbert Juniel».

Ingrid Kindsmuller

Dirk Hanfland

Jan Bolzen

Gesellschafter

Beirat (Vors'itzender)

Beirat

Beirat

Geschaftsfuhrerin der M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

Wirtschaftsprufer, Ernst & Young AG

Protokollfuhrer



TOP 1 / 2 BegruBung, Feststellung der form- und fristgemaBen Einladung, der
Beschlussfahigkeit der Gesellschafterversammlung sowie
Genehmigung der Tagesordnung / Vorstellung des Beirates

Herr JanBen eroffnet die Gesellschafterversammlung um 13.37 Uhr. Er begru&t die
Teilnehmer und stellt das Podium vor.

Die form- und fristgemalSe Ladung wird festgestellt. Die Anwesenheit und
Beschlussfahigkeit der Gesellschaften/ersammlung wird von Frau Kindsmuller wie folgt
festgestellt:

personlich anwesend (inkl. Grundungsgesellschafter) 15.250 ( 5,08%)
vertreten durch Bevollmachtigte 126.800 (42,22%)
treuhanderisch vertreten aem. §4 Ziff.4 Ges.-Vertrag 158.280 (52,70%)
Gesamtstimmen 300.330 (100,00%)

Nachdem es gegen die Tagesordnung keine Einwendyngen gibt, wird diese in der
vorliegenden Form genehmigt. "s$£;"'"'°"

\3'
,K^^V

TOP 3 Bericht der Geschaftsfuhrung iiber das Geschaftsjahr 2002 sowie
Ausblick aufdas Geschaftsjahr2003 /

Herr Jan&en erlautert die in 2002 planmaBig abgeschlossene Investitionsphase. Das
Schiff wurcle am 26. Januar 2002 von der Gesellschaft ubernommen, Am gleichen Tag
wurde die letzte Kaufpreisrate an die Werft gezahlt. Das Schiffshypothekendariehen
wurde mit Ubernahme des Schiffes vollstandig in USD valutiert. Die Einwerbung des
Eigenkapitals wurde in 2002 abgeschlossen. Hierbei wurde die vertraglich vorgesehene
Moglichkeit der Mehreinwerbung in Hohe von TEUR 984 in Anspruch genommen.

Bei den Bauzeitzinsen konnten Einsparungen in Hohe von ca. TEUR 240 in Folge
gesunkener Zinssatze erzielt werden. Zusammen mit der Mehreinwerbung ergab sich
eine hohe Liquiditatsreserve, die bereits fur Sondertilgungen des
Schiffshypothekendarlehens verwendet wurde.

Es folgen Erlauterungen zur laufenden Betriebsphase. Das Schiff wurde dem Charterer
Hanjin Shipping am 26. Januar 2002 angedient und in 2002 im China Europe Express
Service (CEX) eingesetzt. Der Chartervertrag ist fur 9 Jahre fest geschlossen. Die
vereinbarten Charterraten von USD 21.845 pro Tag gingen vollstandig und punktlich ein.
Es fielen keine Off-Hire-Tage an. Bei den Schiffsbetriebskosten konnten in 2002
Einsparungen gegenuber dem Prospekt von TEUR 284 erzielt werden. Bei den Zinsen
lag die Ersparnis in 2002 bei TEUR 497. Die Verwaltungskosten lagen aufgrund der
vertraglich vorgesehenen Cash-Flow-Beteiligung der hlamburgischen Seehandlung uber
dem geplanten Wert.

Im ersten Halbjahr 2003 fuhr das Schiff bis zum 8. Marz 2003 unverandert in Zeitcharter
bei Hanjin Shipping im China Europe Express Service. Seit dem 8. Marz wird das Schiff
von Hanjin Shipping im Pacific Northwest Express Service (PNX) eingesetzt und lauft in
diesem Dienst u.a. die Hafen Hongkong, Seattle, Vancouver und Tokio an. Fur diese
Rundreise benotigt das Schiff ca. 35 Tage. Die laufenden Charterraten in hlohe von USD
21.845 bzw. USD 21.970 (ab dem 26.01.2003) pro Tag wurden punktlich bezahtt.



Die MS ,,Phoenix" war bis zum 26. Juni 2003 uber eine Treuhandgesellschaft, die MS
Phoenix Shipping & Trading Corporation, Monrovia, Liberia, im Schiffsregister der
Republik Liberia registriert und fuhrte die Flagge der Republik Liberia. Am 26.Juni 2003
wurde das rechtliche Eigentum an dem Schiff an die Berichtsgesellschaft ubertragen, das
Schiff aus dem liberianischen Schiffsregister geloscht und gleichzeitig im
Seeschiffsregister des Amtsgerichts Hamburg unter der Nummer 19739 eingetragen.
Ebenfalls gleichzeitig wurde das Schiff im sog. Bareboat-Register von Liberia registriert
und fuhrt wie bisher die Flagge der Republik Liberia. Die Genehmigung des Bundesamtes
fur Seeschiffahrt und Hydrographie zum Fuhren der auslandischen Flagge gemafi §7
Flaggenrechtsgesetz wurde mit Wirkung vom 26. Juni 2003 fur 2 Jahre erteilt.

Diese Umregistrierung ins deutsche Register ist u.a. notwendige Voraussetzung fur den
geplanten Wechsel zur Tonnagesteuer in 2004. Fur die Umregistrierung ist wegen des
formal erfolgten Eigentumswechsels ein Gesellschafterbeschluss notwendig, welcher mit
Versendung des Protokolls gefasst werden soll. "^^^-""'

Im weiteren fdhrt Herr Janssen aus, dass das steUerliche Ergebnis 2002 wie vertraglich
vorgesehen nur den Gesellschaftern der Tranche 2002 zugerechnet wurde um eine
Gleichschaltung der Ergebnisse mit den Gesellschaftern der Tranche 2001 zu erzielen.
Das Ergebnis weicht um ca. 6% vom prospektierten Wert ab. Grund hierfur ist
insbesondere das bessere Ergebnis wegen d^er Zins- und
Schiffsbetriebskosteneinsparungen, Die steuerlichen Ergebnisse fur 2003 werden
voraussichtlich ca. -3% fur die Tranche 2001 u^.ea: -10% fur die Tranche 2002
behaae>

^^- ^^^
Herr Redersborg berichtet uber den Betrieb des Schiffes. Das Schiff zeigt sich
unverandert in einem sauberen und gepflegten Zustand, wie man es von einem Schiff
diesen Alters erwarten kann. Der Konservierungszustand ist dem Alter des Schiffes
entsprechend neuwertig. Der Maschinenbereich gab keinen Antass zu Beanstandungen.
Die erforderlichen Wartungs- und Konservierungsarbeiten wurden laufend durchgefuhrt.
Die nachste Klasseerneuerung des Schiffes ist fallig im Januar 2007, die nachste
Dockung ist fur Dezember 2006 geplant.

Die Jm Jahr 2002 festgestellte Undichtigkeit am Stevenrohr (Austrittsrohr fur die
Propellerwelle) besteht weiterhin, ist jedoch in den Auswirkungen auf den laufenden
Schiffsbetrieb nicht gravierend. Der Schaden fallt noch unter die Garantie der Bauwerft
bzw. des Zulieferers. Soweit sich der festgestellte Schaden nicht ausweitet, wird er im
Rahmen der nachsten Dockung behoben.

Bei den Versicherungen standen im Verlauf des Jahres 2003 100 % der Kasko-
Versicherung zur Verlangerung an, davon 77,5 % per 1. Januar 2003. Hieruber wurde
bereits im Lagebericht 2002 berichtet. Mit Wirkung vom 1. Juli 2003 wurden 22,5 % der
Police verlangert. Hiervon wurden 12,5 % auf dem englischen Markt und 10 % auf dem
schwedischen Markt eingedeckt. Es mussten weitere Pramienerhohungen hingenommen
werden, so dass im Vergleich zum Vorjahr von einer Verdoppelung der
Versicherungskosten auszugehen ist. Es musste im Rahmen der Verhandlungen eine
Erhohung der Franchise auf nunmehr durchschnittlich EUR 100.000 akzeptiert werden,
auch hier eine Verdoppelung im Vergleich zum Vorjahr. Bei der
Nutzungsveriustversicherung erhohten sich, wie bereits im Lagebericht erwahnt, die
Pramien. Die Franchise betragt seit dem1.Januar 2003 14 Tage. Ab dem 15 Tag wird im
Versicherungsfall eine Tagesrate von USD 22.500 an die Gesellschaft gezahlt. Aufgrund



der aktuellen Situation am Versicherungsmarkt muss mit weiteren Pramienerhohungen
gerechnet werden.

Im ersten Halbjahr 2003 wurden die prospektierten Schiffsbetriebskosten erneut
unterschritten. Im Berichtszeitraum entstanden keine Ausfallzeiten.

Die wirtschaftliche Entwicklung ist im Verlauf des Geschaftsjahres 2003 besser als
geplant verlaufen. Die im ersten und zweiten Halbjahr falligen Tilgungen auf das
Schiffshypothekendarlehen konnten bereits im ersten Halbjahr vollstandig geleistet
werden. Daruber hinaus konnten bislang Sondertilgungen in Hohe von USD 2.005.600
geteistet werden. Aktuell betragt der Tilgungsvorsprung gegenuber Prospekt USD
3.509.600. Der Kredit fur die Eigenkapitalzwischenfinanzierung wurde per 30.6.2003
vollstandig zuruckgefuhrt.

USD 10,0 Mio. wurden in der Zinsbindung bis September 2006 gesfohert. Die
Zinsbindungen fur USD 12,56 Mio. laufen Endes des Monats aus. Es ist vorgesehen,
einen Teil des frei werdenden Kreditbetrages in Hohe von USD 5,0 Mio. fur eine Zeitraum
von 4 Jahren in der Zinsbindung festzuschreiben. Derzeit wurde ein Zinssatz von ca. 4,5
% vereinbart werden konnen. Dieser Zinssatz liegt unter dem prospektierten Zinssatz, so
dass zukunftig weitere Einsparungen im Zinsbereich dargestellt werden konnen.

Um Kursrisiken zu minimieren wurdefl Devisentermingeschafte bis Ende 2006
abgeschlossen. Etwa 75 % des voraussichtlichen Eurobedarfs fur Schiffsbetriebskosten,
Kosten der Gesellschaft^yra^. die prospektierten Ausschuttungen wurden bislang
gesichert.;
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TOR4

"^

^^ut'
Berictif<8es Beirates
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Der Beiratsvorsitzende Herr Baumgartner berichtet, dass Herr Bretzger, Herrn Juniel und
er im Jahr 2002 zum Beirat gewahlt wurden.

Durch schriftliche Berichte der Geschaftsfuhrung und durch telefonische Eriauterungen
wurde der Beirat uber den Veriauf der Geschafte unterrichtet. Der Geschaftsverlauf im
Jahr 2002 war- wie bereits von der Geschaftsfuhrung berichtet - sehr erfreulich.

Herr Baumgartner bedankt sich abschlieRend fur die konstruktive Zusammenarbeit mit
der Geschaftsfuhrung.

TOP5 Aussprache uber TOP 3 und TOP 4

l-1err von Fischer erkundigt sich im Hinblick auf die politischen Unruhen in Liberia nach
moglichen Problemen mit dem liberianischen Schiffsregister.

hlerr Redersborg erklart, dass die politischen Probleme in Liberia keinen Einfluss auf die
Schiffahrtsgesellschaft haben. Das liberianische Schiffsregister wird auch nicht in Liberia,
sondern in New York gefuhrt. Es ist eines der gro&ten der Welt. Es werden hohe
Anspruche an die technische Qualitat des Schiffes gestetlt.

Herr von Fischer mochte wissen, was im Zusammenhang mit der Undichtigkeit des
Stevenrohres von der Werft-Garantie abgedeckt ist.



Herr Redersborg erklart, das die notwendigen Reparaturkosten unter die Garantie fatlen,
nicht jedoch die entsprechenden Off-Hire-Tage (Ausfalltage) durch den Werftaufenthalt.

t-1err Erles erkundigt sich nach moglichen Gefahren fur die Umwelt oder das Schiff
aufgrund der Undichtigkeit am Stevenrohr.

Herr Redersborg erklart, das der Schaden z.Z. keine Gefahr fur Umwelt oder Schiff
darstellt. Die Reparatur kann - sofem sich der Schaden nicht ausweitet - aus Sicht der
Inspektoren des Bereederers, der Reederei F. Laeisz, ins Jahr 2006 verschoben werden.

Herr Erles erklart, dass aus seiner Erfahrung Undichtigkeiten am Stevenrohr dazu fuhren,
dass Wasser in das Propellerlager eindringt und sich mit dem 01 vermischt. Je groBer der
Wasseranteil, desto gr6fi.er ist die Gefahr, das schwere Schaden am Lager entstehen, die
eine wesentlich teurere und langere Reparatur nach sich ziehen. AuBerdem besteht die
Gefahr das 01 aus dem Lager austritt. Diese Umweltverschmytzyngeji konnen
insbesondere in den Hafen der USA zu groBen Problemen fuhren.

Herr Sustmann erganzt, dass die Geschaftsfuhrung hier eine Gefahrenabwagung''treffen
muss. Die Verschiebung der Reparatur auf den Tenjiip^der planma&igen Dockung in
2006 erspart der Gesellschaft einige Off-Hire-Tage. Kommt es allerdings vorher zu einem
Schaden am Propellerlager, fuhrt dies ^or^ussichtlich zu hoheren Reparaturkosten und
einer langeren Off-Hire-Zeit. ,,^ l1

l-1err Juniel erklart, dass'l'Me tlndichtigkeit und ein Vorziehen der Reparatur noch einmal
von Spezialisten der Reederei Laeisz sowie auch des Germanischen Lloyds uberpruft
wird. (nachtragliche Anmerkung: Zwischenzeitlich liegt die Aussage des Germanischen
Lloyd vor, nach der bestatigt wird, dass die Handhabung des Schadens sachgerecht ist
und eine vorzeitige Dockung nicht erforderlich ist; siehe beiliegendes Schreiben der
Reederei F. Laeisz vom 9. Oktober 2003)

Aus dem Gesellschafterkreis kommt abschlieRend die Bitte, allen Gesellschaftern die
Namen und Adressen der Beiratsmitglieder mitzuteilen, damit diese als Ansprechpartner
fur die Gesellschafter zur Verfugung stehen.

TOP6 Beschlussfassungen

a) Feststellung des Jahresabschlusses 2002

Der Vorschlag, den Jahresabschluss 2002 festzustellen, wird wie folgt beschlossen:

1.400
298.930

Enthaltungen
Ja - Stimmen

( 0,47 %)
( 99,53%)



b) Entlastung der personlich haftenden Gesellschafterin fiir ihre Geschaftsfuhrung
im Geschaftsjahr 2002

Der Vorschlag, der Geschaftsfuhrung Entlastung zu erteilen, wird wie folgt beschlossen:

1.450
298.880

Enthaltungen
Ja - Stimmen

( 0,48 %)
( 99,52 %)

c) Entlastung der Treuhandgesellschaft fur ihre Treuhandtatigkeit im Geschaftsjahr
2002

Der Vorschlag, der Treuhandgesellschaft Entlastung zu erteilen, wird wie folgt
beschlossen:

1.500
298.830

Enthaltungen
Ja - Stimmen

( 0,50 %)
( 99,50%)

<^^^

d) Entlastung des Beiratesjgr^eine Beiratstatigke|t,ijnn Geschaftsjahr2002,

.«!f8 ^-"-"
Der Vorschlag, denn Beirat Entlastung zi? erteilen', wird wie folgt Besehlossen:

2.150
298.180

^

Enthaltunget1s>v'
>timmen

( 0,72 %)
4@9;28%)

e) Festsetzung der Beiratsvergutung gem. §15Ziff. 8 des Gesellschaftsvertrages

Der Vorschlag, die Beiratsvergutung auf EUR 4.000 p.a. fur den Beiratsvorsitzenden und
jeweils EUR 3.000 p.a. fur die beiden anderen Beirate bis auf weiteres festzusetzen, wird
wie folgt beschlossen:

5.300
11.750

283.280

Nein-Stimmen
Enthaltungen
Ja - Stimmen

( 1,76%)
( 3,91 %)
( 94,32%)

f) Zustimmung zur Ausschuttung fiir das Geschaftsjahr 2003 im Oktober 2003

Der Vorschlag, eine Ausschuttung von 10% der Kommanditeinlage fur das Jahr 2003 im
Oktober 2003 vorzunehmen und die daruber hinaus zur Verfugung stehende Liquiditat fur
Sondertilgungen des Schiffshypothekendarlehens zu verwenden, wird wie folgt
beschlossen:

600
150

299.580

Nein-Stimmen
Enthaltungen
Ja - Stimmen

( 0,20 %)
( 0,05 %)
( 99,75 %)



Da es keine weiteren Fragen gibt, dankt Herr JanBen allen Anwesenden und schlie&t die
Gesellschafterversammlung um 14.21 Uhr.

Hambura^dfin 07.10.2003imbur^
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^
MS ,,Phoenix" GmbH& p6/. ^G Jan Bdzen (Protokollfuhrer)
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