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«Briefl_Anrede2», o al W of
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anbei iibersenden wir Ihnen das Protokoll der Gese]lschafterversammlung; Aié am 16. %ptc.mber 2003 in
Hamburg stattgefunden hat, mit der Bitte um Kenntnisnahme. In. digsem Zusammenhang crhalten Sie
dariiber_hindus ein Schreiben des Bereéderers vom.9. Oktober 2003 {zugllch der auf der Versammlung
dlskuherten Fragé der Reparatur des Stevenrohr—Schmlegolsystems

Welterhm ﬁnden ‘Sle beloef‘ugt ein Sohreiben dcr Fondsg,eschaftsﬁlhrung vom 3. November 2003. Hierin
er]autert dnese die Griinde-und mﬁ ’g,lexclvextlg zur Abstimmung iiber die Genehmigung der mit der
Umreglstnemng “des MS "Phoenix" einhergehenden Ubertragung des Eigentums an dem MS "Phoenix" von
der Phoe‘inx Shlgpmg & Tradmg Corp. an die MS "Phoenix" GmbH & Co. KG im schriftlichen Verfahren
auf. b

Ihre moglichst vollzdhlige Teilnahme an der BeschluBfassung im schriftlichen Verfahren durch Ihre
Stimmabgabe auf dem beiliegenden Stimmzettel wiirden wir sehr begriilen. Auf Ihr Recht, dieser Art der
BeschluBfassung zu widersprechen, weisen wir in Ubereinstimmung mit dem Gesellschaftsvertrag
ausdriicklich hin.

Fiir eine direkte Stimmabgabe ist es gemiB § 11 Ziff. 4 Satz 2 des Gesellschaftsvertrages erforderlich, daf3
Thr Stimmzettel innerhalb von vier Wochen ab Absendung dieser Aufforderung bei uns eingeht. Erhalten
wir keine Weisung von Thnen, werden wir als Thre Treuhiinderin im Sinne des Verwaltungsvorschlages
abstimmen. Uber das Ergebnis der Abstimmung werden wir Sie unverziiglich unterrichten.

Mit freundlichen Griilen

Anlagen
M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

Ll

M.MOWARBURG & CO SCHIFFANRTSTREUHAND GyH
Geschiftsfithrers Ingrid Kindsmiiller, Haromut Thoms -+ Handuelsregister Hamburg Nr, B 57523
Versand Protokoll_Abitinimung tluiegistretuntidos Hamburg - Postfach 10 64 23, 20043 Hambury - Telefon (0405 32 82 32 30« Telefax {040) 32 82 32 [0



«Suchnamey, «Anlegernt», «FondsNr»

Beschlufifassung der Gesellschafter der
MS "Phoenix" GmbH & Co. KG
im schriftlichen Verfahren

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH
Postfach 10 64 23

20043 Hamburg Fax: 040/32 82 52 10

Bitte senden Sie den Stimmzettel bis zum 12. Dezember 2003 zuriick. Danke.

N
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VS Prosrmy Neues Wall 7/ 20354 Hambug

An die Gesellschafterinnen und Gesellschafter
der MS ,,Phoenix* GmbH & Co. KG

Hamburg, 03. November 2003
JafSK

Beschlussfassung im schriftlichen Verfahren zum einzigen Beschlussfassungspunkt ‘

Genehmigung der mit der Umreglslrlerung des MS ,,Phoenix“
einhergehenden Ubertragung des ngentums “an dem MS ,,Phoemx“ von
der Phoenix Shipping & Tradlng Corp an die MS ,,Phoemx“ GmbH &
Co. KG.

Sehr geehrte Damen und Herren

/

Bcgrundung

Am 26. ]um 2003~ wurde das MS ,Phoenix” in das deutsche Seeschiffsregister
eingetragen. Auf der Basis eines Bareboatchartervertr ages und einer entsprechenden
parallelen Registrierung in Liberia fdhrt es allcrdmgs weiterhin unter der
liberianischen Flagge. Hintergrund fiir die Registrierung in Deutschland war ein
Gesetzesentwurl der Bundesregierung, der die Anwendung der Tonnagesteuer
einschriinken sollte. Nach diesem Entwurf hiitte die Voraussetzung des Erstjahres als
Beginn der dreijihrigen Antragsfrist fiir die Optierung zur Tonnagesteuer im
kommenden Jahr fiir das MS ,,Phoenix* noch im Jahr 2003 geschaffen werden
miissen. Hierfiir wiederum ist im entsprechenden Wirtschaftsjahr die iiberwiegende
Registrierung des Schiffes im deutschen Register erforderlich.

Die parallele Registrierung in Liberia und das Recht zum Fiihren der liberianischen
Flagge beruhen auf einer Ausnahmegenehmigung des Bundesamtes fiir Seeschiffahrt
und Hydrografie. Die Genehmigung ist aul zwei Jahre befristet und kann nach Ablaut
beliebig oft erneuert werden, wobei die Entscheidung iiber die Erneuerung im
Ermessen des Bundesamtes liegt.

Formal hat im Zuge der Umregistrierung des Schiffes ein Wechsel des
Schiffseigentums stattgefunden. Um die frithere Volleintragung im Schiffsregister
von Liberia zu erméglichen, war das Eigentum auf die Phoenix Shipping & Trading
Corp. mit Sitz in Liberia tibertragen worden. Die Phoenix Shipping & Trading Corp.
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hielt das Eigentum an dem Schiff treuhiinderisch fiir die MS ,,Phoenix* GmbH & Co.
KG, die auch Inhaberin aller Gesellschaftsanteile der Phoenix Shipping & Trading
Corp. war und noch ist. Da die Registerzustiindigkeit der Nationalitit des
Eigentiimers folgt, wurde zur Vorbereitung der Eintragung des Schiffes im deutschen
Register das Schiffseigentum der Phoenix Shipping & Trading Corp. auf die MS
»Phoenix* GmbH & Co. KG iibertragen. Fiir den — auch nur formalen — Wechsel des
Eigentums ist gemif § 13 Ziff 2 h des Gesellschaftsvertrages die Zustimmung der
Gesellschafterversammlung erforderlich.

Wegen der Eilbediirftigkeit der Angelegenheit hat die Geschiiftsfiihrung zuniichst in
Abstimmung mit dem Beirat und der Treuhandgesellschaft die erforderlichen
Voraussetzungen fiir die Registereintragung in Deutschland auf der Grundlage von §
9 Ziff. 4 des Gesellschaftsvertrages hergestellt.

Urspriinglich ~ sollte  dieser  formal notwendige  Beschluss auf  der
Gesellschafterversammlung am 16.09.2003 in Hamburg gefasst werden (vgl. Bericht
der Geschiftsfithrung 2002, S. 10), er wurde dann aber auf der Tagesordnung nicht
beriicksichtigt. Wir bitten daher auf dem schriftlichen Wege um Thre Zustimmung,
die neben der Geschiiftsfiilhrung auch vom Beirat und der Treuhandgesellschaft
empfohlen wird.

Mit freundlichen Griien -

MS , Phoenix* GmbH & Co. KG s e
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MS ,Phoenix' GmbH & Co. KG
Geschaftsfihrung

Herrn K.-G. von Ferber

Herrn H. JanRen

Neuer Wall 77

20354 Hamburg
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M$ ,,Hanjin Phoenix" e — ””‘w\*
Seewasser im Stevenrohr-Schmner&lsystam ‘ r F
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Sehr geehrte Herren. S .
in_der” Gesenschafterversammlung am 16 Septemb /1;.,2003 hat die
Gesnhaﬁsfuhrung tber, dié - Schwnengketten mit “dem Stevenrohraysiem
ber)chtet und dieif’ diesem Zusammenhang vom Bereederer getrofferien
Ma@ﬁahmen dargestelit. Diese. Ms,{&nahmen sind darauf ausgerichtet, cine
vorzeitige und damit kostenintensive Reparatur des noch unter die Garaiitie
der Bauwertt fallenden Stevenrohrsystems zu vermeiden und die Reparatur
EIStslm Rahmen”dér Anfang 2006 vorgesehenen Dockung durchzufihren.,

A

-~

Uns ist von Herrn Juniel, Beiratsmitglied der Gesellschatft, berichtet worcen, .
dass ein Gesellschafter, Herr Norbert Erles, Zweifel angemeldet hat, ob die
Vorgehensweise des Bereederers sachgerecht ist. Als Folge dieser
Bedenken st in der Gesellschafterversammiung mit Nachdruck die
Auffassung vertreten worden, dass eine soforlige Reparatur sinnvoll und
auch notwendig sei, auch wenn erhebliche zusétzliche Kosten entstehen
wiirden,

Es ist selbstverstandlich, dass der Bereederer hierauf sofort reagiert hat.,
Am 26. September 2003 hat eine Besprechung beim Germanischen Lioyd
stattgefunden, an der neben lhrem Bereederer auch Vertreter von Blok m +
Voss, dem  Hersteller des  Stevenrohrsystems und  dem
Schmierbllieferanten Vickers teilgenomraen haben. .

Als Ergebnis dieser Besprechung ist festzustellen, dass die von uns
eingeleiteten Maflnahmen nach eingehender Erdrterung samtlichs! als
sachgerecht angesehen wurden, Der Germanische Lioyd hat uns das als

Commerzbank AG, Roslogk Kio.-N= 1 043 025 + BLZ 130 400 00 + Swilly COBA[“’ FF 130 -
Cresdner Bark AG Hamburg » Klo -Nr. 988 664 400 BI.Z 200 800 00 * Swili; DREQ DE | & 200
Hamburgische Landospank Girozenlrale Hamburg  Kio,«Nr, 599 415 » BLZ 200 560 00 » Swill: + ALADE HH
Zarubaier! pach 1SV, 150 9002 und SO 14001  Eingetragen im Handslsregistar des Amisgerichlas Rostoch unter dar Nr, HRB 5280
Gescnahistihrer: Hetbar! Juniet © Nikolaus H, Sthies
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Anlage beigefligte Schreiben vom 02. Oktober 2003 Ubersandt, dessen
Inhalt fir sich spricht.
Auf der Grundlage der Festlegungen des Germanischen Lloyd halten wir es
fur vertretbar, ohne Ubernahme jeglicher Verantwortlichkeit die bisherige
Verfahrensweise beizubehalten und das Stevenrohrsystem erst wihrend
der nachsten Werftzeit in 2006 zu reparieren.
Der Ordnung halber bitten wir hierzu um lhre Einwilligung. Sollten wir bis
zum 20. Oktober 2003 nichts Gegenteiliges gehért haben, gehen wir von
lhrem Einverstdndnis aus und werden so wie bisher verfahren.

Anderenfalls werden wir fir eine kurzfristige Reparatur des
Stevenrohrsystems Sorge tragen.

Mit freundlichen GriBen

Reederei F. Laeisz G.m.b.H.

‘ppa. H. Schloeldt /ﬁ. Seifert

Anlage
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Herm Schlotfeldt/ Herrn Seifert = +19 381 6660-262
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Seewasser im Stevenrohr-Schmierblsystem®

L

Sehr geehrter Herr- Schlotfeldf,
sehr geehrter Herr Seu’ert

Am 2003 09—26 fand in; unserem Haus gin Gespréch Uber dle Problemahk ,Seewasser im
Stevenrofrdl- -System" statt, an dem.nebén lhnen und unserem Haus Vertreter von B+V
Indusmetechmk und-dem Schrp;erémeferant Vickers teilnahmen.

Wir haben zur Kenntms genommen dass in Abstimmung mit dem Lager- und
Abdichtungshersteller B+V Industrietechnik im Mérz 2003 das Schmiertl im Stevenrohr-
System gegen Vickers HYDROX 21ausgetauscht wurde. Die aufgrund der hheren
Nennviskositét sich einstellenden Lagertemperaturen sind nach Aussage von B+V
nachgerechnet und als unbedenklich eingestuft worden. Nach Aussage von Vickers soll
dieses Schmierdl in der Lage sein, bis zu 20 % Seewasserbeimischung zu absorbigren
ohne dass die Schmier- und Korrosionsschutzeigenschaften sich nennenswert
verschlechtern. B+V bestatigte, dass dieses Schmiert! geeignet ist auch im Hinblick auf den
Werkstoff der Abdichtungen.

Es wurden folgende MaRnahmen vereinbart:

1. Das Schmiertl im Stevenrohr wird von der Bordbesatzung nach jeweils 10 Tagen
Betriebszeit mit Bordmitteln untersucht.

Vorsltzandar des Aufsichisrats: Alfred Gofiner + Vorstand: Hermann J, Klsin ¢ Hans G, Payer * Rainer Schiindube

Garmanlschar Lioyd Aldiangesallechaft, 8tiz Hamburg, HR B 31383

Gerichisstand und Erfillungsort ist Hamburg, Es gelten die Aligemeinon Geschiflsbedingungen des Germanischan Liuyd in thror jewsils nowisten Fussung,
Es gilt dawssches Rochi,
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Roedstei F. Lagisz GmbH ...
Herrn Schintfeldt/ Herm..,
Darum 2003-10-02

Ref. Nr. 03125749 < Er

Im 6-Wochen Intervall werden Schmierdlproben im Labor untersucht.

Der Temperatur-Grenzwert (upper limit) fr das hintere Stevenrohrlager wird auf 70 °C
reduziert Bei Erreichen dieses Grenzwerlss ist die Maschinenlelstung entsprechend

zu reduzieren.

4. Der maximale Wasseranteil im Stevenrohr-Schmiertl-Systern darf 15 % nicht
(bersteigen. Dies ist durch ,Auffrischen" mit neusm Schmierdl (HYDROX 21) oder ggf.
durch einen vollstandigen Schmiertlwechsel zu gewahrieisten,

5. Die Analysenwerte und alle weiteren Informationen, 2.B. Erreichen des Temperatur-
Grenzwertes im hinteren Stevenrohriager u.a., werden dem Germanischen Lloyd,
Abteilung BFD jeweils umgehend mitgeteilt.

Unter der Voraussetzung, dass sich die Betriebsparameter und die Seewasser-
Kontaminierung nicht verschlechtern, ist eine aulerplanméBige Trock.enstellung des \
Schiffes nicht erforderlich. Die Reederei beabsichtigt die zur Klassenemeuerung (01.2007)
fallige Trockenstellung auf den friuhest méglichen Termin vorzuziehen (ab 01, 2006) falls
zwischenzeitiich keine Verschlechterung der Sltuahon eintritt. ond

Wir werden fiir das Schiff ein MEMORANDUM to OWNERS“ mlt folgendem Worﬁaut s

eintragen: L0

Memorandumto Oyner | W, v f

1 Every 10 days a representa’nve Iub oal sample shall be analysed by crew with regard to
water content. *

2. Every, 6 Weeksa representa’nve lub oal sample shall be subjected to a full (common)
analyse by an authonzed laboratory e.g. by a laboratory appointsd by the lub. oil
supplier.

3. The upper limit value for stern tube bearing temperature to be reduced fo 70 °C. In
case this limit value will be reached the output of the main propulsion system is to be
reduced accordingly.

4, The maximum water content of the stern tube lub. oil shall not exceed 15 % water.

5. The results of the lub. oil analyses (ship side and laboratory) as well as other relevant
information e.g. AFT stern tube bearing temperature shall be reported to Germanischer
Lloyd Head Office, department BFD immediately.

Mit freundlichen Griiten
Germa/ﬂscher Lloyd
S

(Elles) (Qesmann)

FADATAbt BFD\Korreapondenzi-AX\2003\HANJIN PHQENIX-02102003.doc
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Protokoll

der ordentlichen Gesellschafterversammlung der

MS “Phoenix" GmbH & Co. KG

am 16. September 2003, 13.30 Uhr

Ort: Hotel Steigenberger, Heiligengeistbriicke 4, 20459 Hamburg

Teilnehmer:

Helge JanRen

Volker Redersborg

AlexanderBa“mQartner' R

Peter‘ Bretzger

Herbert Junlel

Ingrid Klndsmuller

Dirk Hanfland
Jan Bolzen

Gesellschafter

: T-Geschaftsfuhrer der MS "Phoemx" v

GmbH &Co, KG e

L

Belrat (Vorsatzender)

: "‘““Belrat

Beirat

Geschéaftsflihrerin der M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

Wirtschaftsprifer, Ernst & Young AG

Protokollfithrer



TOP11/2 BegriiBung, Feststellung der form- und fristgemé&Ren Einladung, der
Beschlussféahigkeit der Gesellschafterversammliung sowie
Genehmigung der Tagesordnung / Vorstellung des Beirates

Herr JanBen eréffnet die Gesellschafterversammlung um 13.37 Uhr. Er begrit die
Teilnehmer und stellt das Podium vor.

Die form- wund fristgeméRe Ladung wird festgestellt. Die Anwesenheit und
Beschlussfahigkeit der Gesellschafterversammlung wird von Frau Kindsmdller wie folgt
festgestellt:

personlich anwesend (inkl. Griindungsgesellschafter) 15.250 ( 5,08 %)

vertreten durch Bevollmé&chtigte 126.800 ( 42,22 %)
treuhé&nderisch vertreten gem. § 4 Ziff.4 Ges.-Vertrag  158.280 (.52:70 %)
Gesamtstimmen 300.330; ol (100,0(9 %)

a
Nachdem es gegen die Tagesordnung keine Elnwendungen gibt, ‘wird dleS in der
vorliegenden Form genehmigt. o i y e\

TOP 3 Bericht_der Geschaftsfuhrung uber das Geschafts;ahr 2002 sowie
Ausbhck auf das Geschafts;ahr 2003 pr

Herr JanBen erlautert die in’ 2002 planmaf&ng abgeschlossene Investitionsphase. Das
SChlff wurde am 26 Januar 2002 von der Gesellschaft ubemommen Am gleichen Tag
wurde mit Ubemahme des Schlffeg vollstandig in USD valutiert. Die Einwerbung des
Elgenkapltals wiirde in 2002 abgeschlossen. Hierbei wurde die vertraglich vorgesehene
Moghchkelt der Mehrelnwerbung in Hohe von TEUR 984 in Anspruch genommen.

Bei den Bauzeltzmsen konnten Einsparungen in Hohe von ca. TEUR 240 in Folge
gesunkener Zinsséatze erzielt werden. Zusammen mit der Mehreinwerbung ergab sich
eine hohe Liquiditatsreserve, die bereits  fir Sondertilgungen des
Schiffshypothekendarlehens verwendet wurde.

Es folgen Erlauterungen zur laufenden Betriebsphase. Das Schiff wurde dem Charterer
Hanjin Shipping am 26. Januar 2002 angedient und in 2002 im China Europe Express
Service (CEX) eingesetzt. Der Chartervertrag ist fir 9 Jahre fest geschlossen. Die
vereinbarten Charterraten von USD 21.845 pro Tag gingen vollsténdig und piinktlich ein.
Es fielen keine Off-Hire-Tage an. Bei den Schiffsbetriebskosten konnten in 2002
Einsparungen gegenlber dem Prospekt von TEUR 284 erzielt werden. Bei den Zinsen
lag die Ersparnis in 2002 bei TEUR 497. Die Verwaltungskosten lagen aufgrund der
vertraglich vorgesehenen Cash-Flow-Beteiligung der Hamburgischen Seehandiung tber
dem geplanten Wert.

Im ersten Halbjahr 2003 fuhr das Schiff bis zum 8. Méarz 2003 unveréndert in Zeitcharter
bei Hanjin Shipping im China Europe Express Service. Seit dem 8. Marz wird das Schiff
von Hanjin Shipping im Pacific Northwest Express Service (PNX) eingesetzt und lauft in
diesem Dienst u.a. die Hafen Hongkong, Seattle, Vancouver und Tokio an. Fir diese
Rundreise bendtigt das Schiff ca. 35 Tage. Die laufenden Charterraten in Héhe von USD
21.845 bzw. USD 21.970 (ab dem 26.01.2003) pro Tag wurden plinktlich bezahlt.



Die MS ,Phoenix" war bis zum 26. Juni 2003 Uber eine Treuhandgesellschaft, die MS
Phoenix Shipping & Trading Corporation, Monrovia, Liberia, im Schiffsregister der
Republik Liberia registriert und fuhrte die Flagge der Republik Liberia. Am 26. Juni 2003
wurde das rechtliche Eigentum an dem Schiff an die Berichtsgesellschaft Ubertragen, das
Schiff aus dem liberianischen Schiffsregister geléscht und gleichzeitig im
Seeschiffsregister des Amtsgerichts Hamburg unter der Nummer 19739 eingetragen.
Ebenfalls gleichzeitig wurde das Schiff im sog. Bareboat-Register von Liberia registriert
und fuhrt wie bisher die Flagge der Republik Liberia. Die Genehmigung des Bundesamtes
fir Seeschiffahrt und Hydrographie zum Fuhren der ausléndischen Flagge gemafR § 7
Flaggenrechtsgesetz wurde mit Wirkung vom 26. Juni 2003 fur 2 Jahre erteilt.

Diese Umregistrierung ins deutsche Register ist u.a. notwendige Voraussetzung fir den
geplanten Wechsel zur Tonnagesteuer in 2004. Fir die Umregistrierung ist wegen des
formal erfolgten Eigentumswechsels ein Gesellschafterbeschluss notwendig, welcher mit
Versendung des Protokolls gefasst werden soll. . Q\

g

Im weiteren flihrt Herr Janssen aus, dass das steuerhche Ergebms 2002 wie/ vertraghch
vorgesehen nur den Gesellschaftern der “Tranche 2002 zugerechnet wurde um eine
Gleichschaltung der Ergebnisse. mit den Gesellschaftern der Tranche 2001 zu erzielen.
Das Ergebnis weicht um ca. 6% vom, prospektlerten Wert abr Grund “hierfur st
insbesondere das’ ~ bessere Ergebms wegen_ " der  Zins- und
Sch1ffsbetnebskostenemsparungen Die steuerhchen Ergebnrsse fur 2003 werden
voraussmhtllch ‘ca. -3% fur die Tranche 2001 und’ ‘ca. -10% fir die Tranche 2002
betragen L
Herr Redersborg berichtet.- uber» den Betneb des Schiffes. Das Schiff zeigt sich
unverandert.in-einen sauberen und gepflegten Zustand, wie man es von einem Schiff
diesen Alters erwarten kann. Der Konservierungszustand ist dem Alter des Schiffes
entsprechend neuwertig. Der Maschinenbereich gab keinen Anlass zu Beanstandungen.
Die erforderlichen Wartungs- und Konserwerungsarbelten wurden laufend durchgefiihrt.
Die nachste Klasseerneuerung des Schiffes ist fallig im Januar 2007, die nachste
Dockung ist fur Dezember 2006 geplant.

Die im Jahr 2002 festgestellte Undichtigkeit am Stevenrohr (Austrittsrohr fir die
Propellerwelle) besteht weiterhin, ist jedoch in den Auswirkungen auf den laufenden
Schiffsbetrieb nicht gravierend. Der Schaden féllt noch unter die Garantie der Bauwerft
bzw. des Zulieferers. Soweit sich der festgestellte Schaden nicht ausweitet, wird er im
Rahmen der nachsten Dockung behoben.

Bei den Versicherungen standen im Verlauf des Jahres 2003 100 % der Kasko-
Versicherung zur Verlangerung an, davon 77,5 % per 1. Januar 2003. Hierliber wurde
bereits im Lagebericht 2002 berichtet. Mit Wirkung vom 1. Juli 2003 wurden 22,5 % der
Police verlangert. Hiervon wurden 12,5 % auf dem englischen Markt und 10 % auf dem
schwedischen Markt eingedeckt. Es mussten weitere Pramienerhéhungen hingenommen
werden, so dass im Vergleich zum Vorjahr von einer Verdoppelung der
Versicherungskosten auszugehen ist. Es musste im Rahmen der Verhandlungen eine
Erhéhung der Franchise auf nunmehr durchschnittlich EUR 100.000 akzeptiert werden,
auch  hier eine Verdoppelung im Vergleich zum Vorjahr. Bei der
Nutzungsverlustversicherung erhohten sich, wie bereits im Lagebericht erwahnt, die
Pramien. Die Franchise betragt seit dem 1. Januar 2003 14 Tage. Ab dem 15 Tag wird im
Versicherungsfall eine Tagesrate von USD 22.500 an die Gesellschaft gezahlt. Aufgrund



der aktuellen Situation am Versicherungsmarkt muss mit weiteren Pramienerhéhungen
gerechnet werden.

Im ersten Halbjahr 2003 wurden die prospektierten Schiffsbetriebskosten erneut
unterschritten. Im Berichtszeitraum entstanden keine Ausfallzeiten.

Die wirtschaftliche Entwicklung ist im Verlauf des Geschéftsjahres 2003 besser als
geplant verlaufen. Die im ersten und zweiten Halbjahr falligen Tilgungen auf das
Schiffshypothekendarlehen konnten bereits im ersten Halbjahr vollstdndig geleistet
werden. Dartber hinaus konnten bislang Sondertilgungen in Héhe von USD 2.005.600
geleistet werden. Aktuell betragt der Tilgungsvorsprung gegeniiber Prospekt USD
3.509.600. Der Kredit flr die Eigenkapitalzwischenfinanzierung wurde per 30.6.2003
vollstandig zurtckgefiihrt.

USD 10,0 Mio. wurden in der Zinsbindung bis September 2006 gesichert. Die
Zinsbindungen fur USD 12,56 Mio. laufen Endes des Monats aus. Es ist vorgesehen
einen Teil des frei werdenden Kreditbetrages in H6he von USD 5,0 Mio. fur eine Zeitraum
von 4 Jahren in der Zinsbindung festzuschreiben;’ ‘Derzeit wiirde ein Zjnssatz \/on\ca 4,5
% vereinbart werden kénnen. Dieser Zlnssatz Ilegt unter dem prospektxerten Zlnséatz SO
dass zukunftig weitere Emsparungen im Zinsbereich dargestellt werden kénnen. /

Um Kursrisiken _zu® mmlmleren wurden Dewsentermmgeschafte blS Ende 2006
abgeschlosser. Etwa 75 % des voraussichthchen Eurobedarfs flir Schnffsbetnebskosten
Kosten der Gesellschaft und die prospektlerten Ausschuttungen wurden bislang
gesnchert :

TOP 4 . Bencht des Belrates

Der Bewatsvorsﬁzende Herr Baumgartner berichtet, dass Herr Bretzger, Herrn Juniel und
er im Jahr 2002 zum Beirat gewahlt wurden.

Durch schriftliche Berichte der Geschaftsfiihrung und durch telefonische Erlduterungen
wurde der Beirat tiber den Verlauf der Geschéfte unterrichtet. Der Geschéftsverlauf im
Jahr 2002 war - wie bereits von der Geschéaftsfuhrung berichtet - sehr erfreulich.

Herr Baumgartner bedankt sich abschlieRend fir die konstruktive Zusammenarbeit mit
der Geschaftsfiihrung.

TOP 5 Aussprache iiber TOP 3 und TOP 4

Herr von Fischer erkundigt sich im Hinblick auf die politischen Unruhen in Liberia nach
madglichen Problemen mit dem liberianischen Schiffsregister.

Herr Redersborg erklart, dass die politischen Probleme in Liberia keinen Einfluss auf die
Schiffahrtsgesellschaft haben. Das liberianische Schiffsregister wird auch nicht in Liberia,
sondern in New York gefuhrt. Es ist eines der groRten der Welt. Es werden hohe
Anspriiche an die technische Qualitat des Schiffes gestellt.

Herr von Fischer méchte wissen, was im Zusammenhang mit der Undichtigkeit des
Stevenrohres von der Werft-Garantie abgedeckt ist.




Herr Redersborg erklért, das die notwendigen Reparaturkosten unter die Garantie fallen,
nicht jedoch die entsprechenden Off-Hire-Tage (Ausfalltage) durch den Werftaufenthalt.

Herr Erles erkundigt sich nach moglichen Gefahren fur die Umwelt oder das Schiff
aufgrund der Undichtigkeit am Stevenrohr.

Herr Redersborg erklart, das der Schaden z.Z. keine Gefahr fir Umwelt oder Schiff
darstellt. Die Reparatur kann - sofern sich der Schaden nicht ausweitet - aus Sicht der
Inspektoren des Bereederers, der Reederei F. Laeisz, ins Jahr 2006 verschoben werden.

Herr Erles erklart, dass aus seiner Erfahrung Undichtigkeiten am Stevenrohr dazu fiihren,
dass Wasser in das Propellerlager eindringt und sich mit dem Ol vermischt. Je gréRer der
Wasseranteil, desto gréRer ist die Gefahr, das schwere Schéden am Lager entstehen, die
eine wesentlich teurere und langere Reparatur nach sich ziehen. AuRerdem besteht die
Gefahr das Ol aus dem Lager austritt. Diese Umweltverschmutzungen kénnen
insbesondere in den Héfen der USA zu grolien Problemen fuhren.” >\

Herr Sustmann ergénzt, dass die Geschaﬂsfuhrung hler eine Gefahrenabwagung\streffen
muss. Die Verschiebung der Reparatur auf den Termin: der planmaBlgen Dockung in
2006 erspart der Gesellschaft einlge Off-lee-Tage Kommt es allerdmgs “y,,orher zu einem

einer Iangeren Off-ere~Ze|t A3

Herr Junlel erklart dass’ die Undlchtlgkent und ein Vorzuehen der Reparatur noch einmal
von Speznahsten der Reederei Laeisz sowie auch des Germanischen Lloyds Uberpriift
wird, (nachtragllche Anmerkung “Zwischenzeitlich liegt die Aussage des Germanischen
Lloyd vor,.nach der bestatigt ‘wird, dass die Handhabung des Schadens sachgerecht ist
und eine vorzeitige ‘Dockung nicht erforderlich ist; siehe beiliegendes Schreiben der
Reederel F. Laeisz vom 9. Oktober 2003)

Aus dem Gesellschafterkreis kommt abschlieRend die Bitte, allen Gesellschaftern die

Namen und Adressen der Beiratsmitglieder mitzuteilen, damit diese als Ansprechpartner
fur die Gesellschafter zur Verfligung stehen.

TOP 6 Beschlussfassungen

a) Feststellung des Jahresabschlusses 2002
Der Vorschlag, den Jahresabschluss 2002 festzustellen, wird wie folgt beschlossen:

1.400 Enthaltungen ( 0,47 %)
298.930 Ja - Stimmen ( 99,53 %)



b) Entlastung der persoénlich haftenden Gesellschafterin fiir ihre Geschaftsfiihrung
im Geschéftsjahr 2002

Der Vorschlag, der Geschéftsfiihrung Entlastung zu erteilen, wird wie folgt beschlossen:

1.450 Enthaltungen ( 0,48 %)
298.880 Ja - Stimmen ( 99,52 %)

c) Entlastung der Treuhandgesellschaft fiir ihre Treuhandtétigkeit im Geschafisjahr
2002

Der Vorschlag, der Treuhandgesellschaft Entlastung zu erteilen, wird wie folgt
beschlossen: p—

1.500 Enthaltungen ( 050%)  _out \
298.830 Ja - Stimmen ( 99,50_ %) A

d) Entlastung des Belrates fur seme Belratstatlgkelt im Geschafts;ahr 2002

L

Der Vorschlag, dem Belrat Entlastung zu ertellen erd wie folgt beschlossen

24507 EnthattungerC’ (0,72 %
298.180 ~  JayStimmen {99128 %)

e) Festsetzung der Belratsvergutung gem. § 15 Ziff. 8 des Gesellschaftsvertrages
Der Vorschiag dle Beiratsverglitung auf EUR 4.000 p.a. fur den Beiratsvorsitzenden und

jeweils EUR 3.000 p.a. fur die beiden anderen Beirdte bis auf weiteres festzusetzen, wird
wie folgt beschlossen:

5.300 Nein-Stimmen ( 1,76 %)
11.750 Enthaltungen ( 3,91%)
283.280 Ja - Stimmen ( 94,32 %)

f) Zustimmung zur Ausschiittung fiir das Geschéftsjahr 2003 im Oktober 2003

Der Vorschlag, eine Ausschittung von 10% der Kommanditeinlage fur das Jahr 2003 im
Oktober 2003 vorzunehmen und die darliber hinaus zur Verflgung stehende Liquiditat flr
Sondertilgungen des Schiffshypothekendarlehens zu verwenden, wird wie folgt
beschlossen:

600 Nein-Stimmen ( 0,20 %)
150 Enthaltungen ¢ 0,08 %)
299.580 Ja - Stimmen ( 99,75 %)



Da es keine weiteren Fragen gibt, dankt Herr JanRen allen Anwesenden und schliel3t die
Gesellschafterversammiung um 14.21 Uhr.
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