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M.M.WARBURG & CO SCHIFFAHRTSTREUHAND

«Anrcdc»
«Namcl»
«Name2»
«Name3»
«Name4»
«Strasse»

«Pstlz»«0rt»

«Anlegernr»

Ulrike Slotala
Telefon (040) 32 82-52 38
Telefax (040)3282-52 10
e-inail: uslotalafaimmwarbura.com

Hamburg, den 24. Mai 2002

Einladuiig zur 5. Gesellschaften'ersammlung der MS "Pommern" GmbH & Co. KG

«Briefl_Anrede1»,
«Briefl_Anrede2»,

"p,im Auftrag der N4S "Pumrriem1

den 25. Juni 2002 um 14.00 Uhr stattfmdenden Gesellschaft;
schaften.'ersammlung gilt gleich^e|tig1uln Siruie von §
brags als Treugeberversay^lCn^^ Die Veranstal
miiiide, Seestraqe^l^l^ Rostoc^ ^ fr c

Als Anlage (.ibt'rsendcn wir Dmen:

^mbH &TCc^KOls0lirwirSie hiefflrfzy.deramDienstag,
rergaminlung ein. Die Oesell-
iiihand- und Vervvaltungsver-

let statt im Hotel Ncptun Warne-

-Bericht der Geschaftsfiilirung zum Geschaftsjahr 2001
Tagesordnung
Anmeldungs- bzw. Bevollmachtigungsformular
(Riickantwort)

Wir wiirden uns iiber Ihre Teilnahme an der Gesellschafterversammlung sehr freuen. Bitte
melden Sie sich mit dem beiliegenden Anmeldungs- bzw. Weisungsfonnular an. Fur den Fall
Ihrer Teilnahme werden wif Ihre Stimmkarte vorbereiten und sie Ihnen vor der Versammlung
aushandigen.

Falls Ihnen eine personliche Teilnahme nicht moglich ist und Sie sich durch einen Bevoll-
machtigten vertreten lassen mochten, bitten wir Sie, die auf dem Anmeldungs- bzw. Wei-
sungsfonnular vorbereitete Vollmacht (Abschnitt II) sowie die Weisung (Abschnitt HI) zu
erganzcn und unterschrieben an uns zuriickzusenden. Erhalten wir keine Weisung von Ihnen,
wird der Treuhander im Sinne der Verwaltungsvorschlage stimmen.

"II II II II
«Anlegemr»"FondsNr»
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M.M.WARBURG & CO SCHIFFAHRTSTREUHAND

Seite 2 des Schreibens vom 24. Mai 2002

Wir weisen vorsorglich auf § 10 des Gesellschaftsvertrages hin, nach der eine Vertretung in
der Gesellschafterversammlung nur durch andere Gesellschafter, seinen Ehegatten, einen El-
temteil, einen volljahrigen Abkommling oder einen zur Berufsverschwiegenheit verpflichteten
Dritten der rechts- und steuerberatenden Berufe moglich ist. Fur Ruckfragen bezuglich der
Gesellschafterversammlung stehen vvir Ihnen unter der Telefonnummer 040/32 82 52 30 gem
zur Verfugung.

Mit freundlichen GruBen

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH

Anlasen^

Poroineni Eiiiladung GV 2002 (iilil Baroode)
«Anlt;gemr>'«FondsNr»
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«Suchimame»,«Anlegcrnr»

MS "Pommern"

GmbH & Co. KG

Anmeldungs- bzw. Bevollmachtigungsformular
(Riickantwort)

M.M.Warburg & CO
Schiffahrtstreuhand GmbH
Postfachl06423

20043 Hamburg

.1 JI.JU«Aiilegemn>«FondsNn>

Abschnitt I
ANMELDUNG
zur Gesellschafterversammlung der MS "Pommcrn" GmbH & Co
am 25.Juni 2002 um 14.00 Uhr in Rostock. ^

.KG

D Ich werde teilnehmen.

D Ichwerdenichtteilnehmen. (^ c<-^.'&^'
(bitte Abscluiitte 11 und III ausfiilfcn)1. SY'

',\S(- -—^-^ , Nwnc itiDruckbuchstaben
.^.-^.

^^^^.^^^^^^^--.--^.^--.--.----------^--..--^-
1.'

Abschnittlt
«Antegcmn>«FondsNn>

VOLLMACHT
Ich werde an der 5. ordentliclien Gesellschafterversammlung nicht teilnehmen. Zur
Ausubung meines Stimmrechtes bevollmachtige ich:

CJ M.M.Warburg & CO Schiffalirtstreuhand GmbH, Hamburg

D
Name eines anderen Bevolknachtigen (bitte in Dmckbuchstaben)

Der Bevollniachtigte ist nach dem Geseltsclaftsvertrag zur Vertretung zugclassen, sofem er MitgKellschafter bzw. Ehegatte,
EItemieil, vollj.'ihriger Abkommling oder mr Beru&verschwiegenhdt verpflichlcter AjiguhOriger dcr rechts- odcr
steuerberatendcn Bcnirc ist. Dics ist auf Veriangen der penBntich hnflendefl Oescllschafterin in der Oesdlsuhaftcrvcreammlung
nachzuweiscn

Eventuelle Weisungen zur Ausiibiing des Stimnirechts bitte aufder Rfickscite vermerken. Sofern
keine Weisungen crteilt werden, ist der Bevollmachtigte berechtigt, das Stimmrccht aach eigenein
Ermessen auszuiibcn.

Datum Unterschrift

Ponunem Aniueldung GV 2002 (mit Barcode)



«Suchnname»,«Anlegemr»

Abschnitt III

Weisungen fur die Gesellschafterversammlung

Ich erteile fur die Ausiibung meines Stiinmrechts in der Gesellschafterversammlung
folgende Weisungen:

Tagesordnungspu n kt

FOr den Vorschtag dcr
Geschaftsfufarung

Gcgen den Vorschlag
der Gcschaftsfiihrung

Stininient-
haltung

5. a) Feststellung des Jahresab-
schlusses2001 D a D

5. b) Entlastung derpersonlich
haftenden Gesellschafterin
fur ihre Geschaflsfiihrung iin
Geschaftsjahr2001

-~ET n

^^'.^. ,^....~

D

5. c) Entlastung des Beirates ffir
seine Tatigkeit im Geschatts-
jahr2001 . :-?gi

'^ **""

(
^^

3;^̂

^-
^

AU

-^

5. gllpntlastung dq-;3Rp^ihBhclge-
g||Hscha^fii?tffire Treuhand-

fatigkeit im Geschaftsg^yi-^
1001

<IP

D

"^ ^. fr

K«^"

,c^
D D D

5. e) Wahl des AbschluBprufers
fiirdasGeschaftsjahr2002 D a D

Datum Unterschrift

«Aiilegemn>«FondsNn>

Poinmem Anmeldung GV 2002 (mit Baroodc)
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MS POMMERN

Tagesordnung

der ordentlichen Gesellschafterversammlung der

MS "Pommern" GmbH & Co. KG

am 25. Juni 2002, 14:00 Uhr

Ort: Hotel Neptun Warnemunde, SeestraBe 19, 18119 Rostock

1. BegruRung, Feststellung der form- und fristgemaBen Einladung, der
BeschluRfahigkeit der Gesellschafterversammlung sowie Genehmigung der
Tagesordnung

^0

2. Bericht der Geschaftsfuhrung

a) uber das Geschaftsjahr 2001
b) uber den JahresabschluB 2001
c) Ausbtick auf das Gess^gsjahr 2002

3. Berichtdes Beirates

4. Ayssprache4iberTagesordnungspuol£t^2.und3.

t.''' " ..--1- :^^..--

5. ( Beschlu&fassungen

's^^yi-.-'^Feststellung des Jahresabschlusses 2001

Dfe Geschsnsfahrung schlagt vor. den vorgelegten JahresabschtuK 2001
festzustetlen.

b) Entlastung der personlich haftenden Gesellschafterin fOr ihre Geschaftsfuhrung
im Geschaftsjahr 2001

£s wird vorgeschlagen, der persOnlich haftenden Gesellschaftehn fdr ihre
GeschQftsfQhrung im Geschaftsjahr 2001 Entlastung zu erteilen.

c) Entlastung des Beirates fur seine TStigkeit im Geschgftsjahr 2001

Die Geschaftsfuhrung schtQgt vor. dem Beirat Entlastung zu erteiien.



d) Entlastung der Treuhandgesellschaft fUr ihre Treuhandtaiigkeit im
Geschaftsjahr2001

D/e GeschSftsfOhrung schlSgt vor, der Treuhandgesellschafi Entlastung zu
erteilen.

e) Wahl des JahresabschluBprufers fur das Geschaftsjahr 2002

D/e GeschaftsfQhrung schtSgt wr, Ernst 8, Young Deutsche Allgemeine
TreuhandAG WirtschaftsprufungsgesetlschaR, Hamburg, zum AbschluQprOfer
fQrdas Geschaftsjahr 2002 zu wShlen

6.

r"

Verschiedenes



Bericht der Geschaftsfuhrung
fur das Geschaftsjahr 2001

^
^

^IS^

:\3^°

s^^^" ..-^-.'11-'
MS ..P^mmern" ^GmbH &^C6; KGn

\\^'
^^

Yv^

^^
c^ \^

tf^

l'^ap-^"'

Ein Fonds der Hamburgische Seehandlung Gesellschaft fur Schiffsbeteiligungen
mbH & Co. KG

".AHAMBUBGISCHI! 111 SrniANui.tiNO

KAPITAI. IX OUTEB GUIitl.SCHAFT



1 Fondsgesellschaft

1.1 Gesellschafterbeschlusse

Die ordentliche Hauptversammlung der Gesellschafterversammlung der MS ,,Pommern"
GmbH & Co, KG wurde im Jahr 2001 im schriftlichen Verfahren durchgefuhrt. Die
Abstimmungsergebnisse wurden den Kommanditisten mit Schreiben vom 10. September
2001 durch die M.M.Warburg & CO Schiffahrtstreuhand GmbH mitgeteilt.

Unter anderem wurde mit einer Mehrheit von 94,77% beschlossen, den Gesellschafts-
vertrag im Hinblick auf die Umstellung des Kapitals von DM auf ¬im Verhaltnis 2:1 per
01.Januar 2002 zu andem.

1.2 Bericht des Beirates

Der Bericht des Beirates wird auf der Gesellschaften/ersammlung am 25. Jarj'L2002 in
Rostock/Warnemunde erstattet, ...^'f--" . /-.

-^¬£"i""
.,^^"°

Marktsituation s^^N'

Nach einem relativ stabilen ^,-e^fen 1-falbjahr 2001 kamen die Charterraten fur
Cohtainerschiffe im zweiten t-lal&jahr 2001 erhebjJcWotiter Druck. Betroffen waren so gut
wie alle GroBqny^sen, wobei der Ratepw6Kigang mit steigender SchiffsgroBe deutlicher
ausfjet. \\^

v"' '
,,.,-¬^

N
-^

Der ISrunct liegt vqr altem bei einem Uberangebot an Containertonnage, speziell im
Marktsegmeot der Schiffe von der Gro&enordnung des MS ,,Potsdam". Dies hangt
einerseits damit zusammen, da6 sich die Weltwirtschaft im vergangenen Jahr starker als
erwartet abgeschwacht hat, wodurch die Nachfrage nach Containerschiffen allgemein
zuruckgegangen ist. Die Ereignisse des 11. September 2001 haben diese Entwicklung
noch verscharft, Ferner wurden die Raten aber auch durch die Indienststellung von
Neubautonnage und damit verbundenen Verschiebungen in den Liniendiensten belastet.
AktivitSten im Chartermarkt sind im zweiten Halbjahr des vergangenen Jahres teilweise
ganz zum Erliegen gekommen, da die meisten Linienreedereien Entscheidungen uber
langfristige Eincharterungen verschoben haben. Die Summe dieser ungunstigen
Markteinflusse hat zu dem gegenwartigen Angebotsuberhang gefuhrt.

Insgesamt hat das Tonnageangebot im abgelaufenen Jahr 2001 um ca. 10% p.a. zu-
genommen. Die Nachfrage nach Transportraum hat demgegenuber nur um ca. 3% p.a.
zugenommen.



Im Markt deutet einiges darauf hin, dafii die Ratenentwicklung ihren Tiefpunkt erreicht hat
und dafi schon mittelfristig wieder mit einem feichten Ansteigen der Raten zu rechnen ist.
Diese Erwartung druckt sich auch in hoheren Raten wahrend der Optionsperiode fur
derzeit abgeschlossene Chartervertrage aus Die Erwartung mittel- bis langfristig
steigender Raten stutzt sich vor attem auf die Prognosen verschiedener Marktstudien, die
ein ungebrochenes Wachstum des weltweiten Containerumschlages von durchschnittlich
8 bis 9% p.a. voraussagen. Allerdings wird es einige Zeif dauern, bis der derzeit
bestehende Uberhang an Tonnage durch steigende Nachfrage abgebaut sein wird. Eine
Marktberuhigung und eine nachhaltige Ratenerholung ist voraussichtlich erst im
kommenden Jahr zu erwarten, wenn auch der Zuwachs an Neubautonnage aus
laufenden Besteltungen wieder abnimmt.

Einsatz und Betrieb des Schiffes

Der Vertragsreeder des Schiffes, die Reederei F. Laeisz G.m.b.H., informierte\in seinem
Halbjahresbericht 11/2001 uber Einsatz und Betrieb des MS ,,Pommem" wie folgt:'

^G
3.1 Beschaftigung des Schiffes^

Im Berichtszeitraum fuhr das Schiff zur^Gtl&t t^i^ imZeitcharteret^atzfQrdie Reederei
P & O Nedlloyd Unity. Die Charter endfete'am 01. Oktober^DOI.Bis zum 25. Oktober
2001 lag da^Schiff ohne.Bps.Ghaftigung. Uber unseren Makler, die Martini Chartering
GmbH, ist 6s unsii^ ^Qfe^e gelungen, eiqe^iMtee ^eschaftigung fur einen Zeitraum von
6 Woctien "^ipv'^fe^ Reederei AP^ (Bermuda) vom 25. Oktober 2001 bis zum
07.<£)ezember 2001 zu finden. .Nacfi einer weiteren Liegezeit von etwa 2 1/z Monaten
konrtte das Schiff sch|ie6l!ch bei der Pacific Internationai Lines (PIL PTE LTD) zu
folgenden Konditiong'h neu verchartert werden:

Timecharter 12 Monate, USD 7.150,00 p.d, (less 3,75 %),
Charterers option fijrweitere 12 Monate zu USD 8.950,00 p.d. (tess 3,75 %),
Anlieferung 27. Februar 2002 in Singapore.

Die Pacific International Lines ist eine gut beleumundete Reederei mit Sitz in Singapore,
die mit 81 Schiffen mit einer Gesamttragfahigkeit von 85.000 TEU durchaus zu den
grolleren Betreibern von Containerliniendiensten gezahlt werden kann.

PIL betreibt Containerliniendienste vom gesamten Fernostgebiet zum indischen
Subkontinent, zum Roten Meer, nach Ostafrika, Sudwestafrika, Australien und
Neuseeland. Das MS Pommern wird von dem neuen Charterer unter dem Charternamen
KOTA PUSAKA (Stadt des Erbes) in einem Dienst Fernost/ Mittlerer Osten eingesetzt.



3.2 Schiffsbetrieb

Das MS ,,Pommern" fuhr wahrend des Berichtszeitraumes unter deutscher Flagge. Nach
Ablauf der Flaggenbindungsfrist wurde es im Januar 2002 im sog. Bareboat Register der
Republik von Liberia registriert und fahrt seitdem mit der Zustimmung des Bundesamtes
fUr Seeschiffahrt und Hydrographie unter liberianischer Flagge. Es ist nach wie vor
parallel im Seeschiffsregister des Amtsgerichts Rostock eingetragen. Die Besatzung des
Schiffes wurde nach dem Flaggenwechsel nicht geandert, Allein durch die Einsparung
von Sozialversicherungsbeitragen und Steuern fur die auslandischen Besatzungs-
mitglieder wird das Budget 2002 im Bereich der Personalkosten um rd. ¬120.000
entlastet werden.

Die in der Schiffsfuhrung eingesetzten Seeleute sind ausnahmslos langfristig bei der
Reederei beschaftigt. Insgesamt verrichten neben dem deutschen Kapitan und dem
Leitenden Ingenieur weitere 18 Seeleute verschiedener Nationen, nam6ptlich aus
Estland, Russland, und von den Kiribas Inseln ihren Dienst an Bord.

Der Schiffsbetrieb im Berichtszeitraum verlief abgesehen von einem Schaden a}g einem
der Hilfsdiesel, auf den wir weiter unten naher eingehen rpibungslos. Der^Wert-
erhaltungszustand des Schiffes ist fur das Alter von mittlerwefle fast 6 Jahren gut bfs sehr
gut. Relativ hohe Kosten fielen im Berichtszeitr^vm.fur die Beschaffung von VerschleiB-
und Ersafczteilen (Leinen, Drahte, fur stehend^lfrld laufend^s Gut, Ventile, Dichtungen
und Sicherheitseinrichtungen) an^^^ ) ./ ^rf!?!^""""

Die Reisen erfolgt^^t§6h^en vom Chart^r^r^orgegebenen Relationsfahrplanen. Das
Scttjff^ielt den'pltirplan von P&^ sl^sohne Verzogerungen ein. Verzogerungen
wal-trend der Reise durch We|ter.'u:a. konnten infolge des gut gepufferten Fahrplans stets
kom|iensiert werden. ^,.. -

Besondece-Vbrfalle:
Am 11. Juli 2001 wurde im Suez Kanal ein blinder Passagier entdeckt, der am 20. Juni
2001 in Jebel Ali von Bord gegeben werden konnte. Der blinde Passagierwurde uber den
P & 1-Club und die algerische Botschaft nach Algier repatriiert.

Ein Schaden entstand am 02. Oktober 2001 am Hilfsdiesel 2 durch den Abriss der
Kolbenkrone von Zylinder 5, Schaden entstanden sowohl am Pleuellager als auch an der
Kurbelwelle. Die Reparatur erfolgte durch MAK auf Reede Singapore am 24. Oktober
2001. AufSerdem gab es eine Storung am Bugstrahlruder, das sich infolge starken
Bewuchses beim Abgang Singapore im Dezember 2001 nicht mehr zuschalten tiefi. Die
Storung wurde kurzfristig durch Entfemung des Pockenbewuchses behoben.

Die nachste Dockung ist mit allgemeinen Dockungsarbeiten wie Konservierung von
Unterwasser- und Uberwasserschiff sowie Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten im
Maschinenbereich fur Dezember 2002 geplant.



3.3 Versicherung

Das Schiff ist gegen Kasko-Risiken im Rahmen der Flottenpolice der Reederei F. Laeisz
G.m.b.H. mit 50% auf dem deutschen Markt versichert. Der verbleibende Versicherungs-
bedarf fur Kasko ist im englischen und norwegischen Markt bei erstklassigen
Versicherern gedeckt. Femer besteht eine Versicherung gegen Zeitverlust bei kasko-
versicherten Schaden (Loss of t-1ire) auf dem deutschen Markt. Gegen Haftpflichtrisiken
ist das Schiff bei einem P & t Club versichert. Es besteht auBerdem eine Rechts-
schutzversicherung.

4 Ertragslage und steuerliches Ergebnis

Die wirtschaftliche Entwicklung im Berichtszeitraum 2001 verlief im Ergebnis planma&ig.

Eine Gegenuberstellung des Ergebnisses gem. Prospekt mit dem8tSifsachtichei\Ergebnis
des Geschaftsjahres 2001 zeigt folgendes Bild: ^s ^^^^^^^^-^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ ^

ProspeRt
TDM

Ist
Tonfe^

Abweichung
il'TDM

c^
IBruttoeinnahmen Zeitctiarter
jSonstige Ertrage ,.. --

jBereederung / Befracht^r^,'
jSchiffsbetriebsi<§sfet>A.i^!sekosten
^A/ertKosten

^

jZinsaufwand Hypothekendarlehen
IZinsergebnis (saldiert).--^'
-aufenyeVejwaltung

(Abschrei&ung
jSonstige Aufwendungen
|Aufwendungen

|JahresuberschuB (Handelsbilanz)

ISteuerliches Ergebnis vor §15a EStG
!+/- verrechenbarer Verlust

[Steuerliches Ergebnis nach §15a EStG
jn % des nom. Kapitals

^
,13.<&^?'' 14.622

N

^.
.^04

if.360

^°^929
-450

-2.086
-302
-381

-1,991
o

-9.994

595.
15.217

-993
-4.016

-278
-2.747

-108
-374

-2.020
-2.391

-12.927

J.466]
391|

1.8571
-138)

-87|
172)

-661|
194|

7|
-29]

-2.391)
-2.9331

3.366

3,366
-3.366

2.290

372
-292

-1.076

-2.994]
3.0741

o
0,0%

80
0,2%

80
0,2%;

Die Bruttoeinnahmen Zeitcharter liegen trotz der insgesamt 48 Ausfalltage (45 Tage
ohne Beschaftigung sowie 3 Tage Loss-of-hire) aufgrund des wesentlich hoheren USD-
Kurses uber den prospektierten Werten. Den Prospektannahmen liegt ein USD/DM-Kurs
von 1,70 zugrunde.



Die Schiffsbetriebskosten entsprechen trotz des hoheren USD-Kurses den

prospektierten Werten.

Der Zinsaufwand Hypothekendarlehen liegt aufgrund des hoheren USD-Kurses mit
TDM 661 uber dem prospektierten Wert.

In den sonstigen Aufwendungen sind uberwiegend Kursverluste (TDM 2.325) enthalten.
Diese resultieren insbesondere aus der Stichtagsbewertung des Schiffshypotheken-
darlehens und sind nicht liquiditatswirksam.

Fur die Ermittlung des steuerlichen Ergebnisses ist der JahresuberschuB (Handels-
bilanz) nicht von Bedeutung, da im Jahr 1999 zur Tonnagesteuer gem. §5a EStG optiert
wurde.

Das Tonnagesteuerergebnis (vor §15a EStG) betragt TDM 372. Hiervon ist eiri^Teilbetrag
von TDM 292 (Auflosung stiiler Reserven durch Tilgung des Schiffshypothekendarlehens)
gem. §15a EStG mit Verlusten aus der Beteiligung verrecheRbar, so daB sieh fur das
Jahr 2001 ein steuerpflichtiges Ergebnis vonJDM 80 bzw. 0,2 % des non'ljnellen
Kapitals ergibt.

5 Vermogens- und Finanzlage

c^

A'O

Nachfolgende Obersicht ergi^t'sferfnach'Ztigamm.er^ssCirigen und Saldierungen aus der
Bilanz zum31.l22Q^l3^orderungen un^ (y^rb"lcllichkeiten mit einer Restlaufzeit von
mehr als eine^.J'a^rwurden als langfristib^ehandelt.

Vermogen

tst
TDM

^vaf^"

^nlagevermogen
ILangfristige Forderungen
FIUssige Mittel
Llbrige Aktiva

IKapjta]
|Eigenkapitat
ILangfristige Verbindlichkeiten
IKurzfristige Verbindlichkeiten

"14.843

3.901
2.496
1,092

66,5%|
17,5%|
11,2%|
4,9%|

22.332 100,0%|

-12.054
28.069
6,317

-54,0%|
125,7%l
28,3%|

22.332 100,0%|



Das Antagevermogen beinhaltet die um die Abschreibung geminderten
Anschaffungskosten des Schiffes.

Die langfristigen Verbindlichkeiten beinhalten das anteilige Schiffshypothekendarlehen
(Restlaufzeit > 1 Jahr).

In den kurzfristigen Verbindlichkeiten sind neben dem anteiligen Schiffshypotheken-
darlehen (Laufzeit < 1 Jahr) insbesondere die gestundete Verzinsung des Kommandit-
kapitals II (TDM 1.082) sowie Verbindlichkeiten aus dem Schiffsbetrieb (TDM 638)
enthalten.

Der Stand des Schiffshypothekendarlehens betragt zum 31.12.2001 insgesamt USD
14.29Mio. (DM31,80Mio.).

."-"^,^

Das Eigenkapital gemaB Handelsbilanz zum 31.12.2001 setzt sich wie folgt zu^pmmen:

,.-""°. ^

Ist
TDM

Eiaenkapital

jKommanditkapitalj^,.^
|Kommanditkaptt^l"TI :."
[Kapitalri.lcklageJAgio)
iEntnahmen,..'"

[Verlustvortrag ^ ^
|Jahrg§Qberschi}B'

^c

35200i
,7.425|

f.7501
-6-4221

-.5.2.2971
',2901

-12.0541

^ov

In der Handelsbilanz werden die einzelnen Betrage (mit Ausnahme des
Kommanditkapitals II) saldiert auf der Aktivseite der Bilanz ausgewiesen. Grund hiefur ist
das im Jahr 2000 neu eingefuhrte Kapital & Co. Richtliniengesetz.



Eine Gegenuberstellung des geplanten mit dern tatsachlichen Liquiditatsergebnis zeigt
folgendes Bild:

pahresfehlbetrag 3.366 2.290 .1.076J
Abschreibung 1.991 2.020 29|

|+/-KursverlusV-gewinn (saldiert) -204 1.951 2.155)

Prospekt
TDM

Ist
TDM

Abweichung
TDM

;ash.Flow(vorTilgung) 5.153 6.261 1.108[

[-Tilgung
" -3.471 -4.985 -1.514]

j- Sonstige Korrekturen O 271 271|

[Liquiditatsergebnis vor Auszahlung 1.682

|Auszahlung fur 2000 in 2001 2.112
[in % vom nom. Kapital 6,0%

^uszahlung fur 2001 in 2002 —¬̂2.112
|n % vom nom. Kapital ,. i .^,0%

1.547 -1351

ggy^

^p'^

0|
0,0%|

\..v-i2.11^
-6,0%!

..-«.rf" .^'['

Der, Cash-Flqw (vor Tilgung) <irCff8ffe von TDM 6.^61.4ieat insbesondere aufgrund der
hoheren ChartereJnn^JT^^&m TDM 1.108 lifci^ndenTprospektierten Ergebnis.

Das,,Liquiditatsergebnis nach Tilgung entspricht in etwa dem prospektierten Ergebnis.
Sondertilgungen wurden niehi geleistet.

Im Marz 2001 wurde fur das Geschaftsjahr 2000 die vorgesehene Ausschuttung an die
Anleger in Hohe von 6% bezogen auf das nominelle Kommanditkapital ausgezahlt.

Die geplante Ausschuttung fCir das Geschaftsjahr 2001 in Hohe von 6% bezogen auf
das nominelle Kommanditkapital wurde aufgrund der z.Z, sehr geringen
Chartereinnahmen aus Liquiditatsgrunden nicht vorgenommen.



6 Prospekt / Ist ~ Vergleich

In der folgenden Ubersicht erfolgt eine detaillierte Gegenuberstellung der Prospekt-
Zahlen und der Ist-Zahlen (bis einschlie&lich 2001):

ISteuerljches Eroebnis
11997
|1998
|1999 (Ist: Tonnagesteuer)
[2000 (Ist: Tonnagesteuer)

J2001 (Ist; Tonnagesteuer)

jdavon ausgleichsfshiger Verlust
Idavon zu versteuernder Gewinn

lAyszahlung fiir

Prospekt Ist

%
%
%
%
%
%
%
%

-123,99
-105,00

0,00

]1998
|1999
J2000
12001

¥.

Liquiditatsrechpu.ng

6.016,0
6,0 ,,^{^¬t
eg^^"' 6:o;
6'6 0,0:

18,0

,,^G
^--

:ash-Flow (vonTilguhg)

lAusz^tilung""
'

y-i^'

IBeispielrechnuna Anleoer
|Einzahlung inkl. Agio
ISteuererstattung
|Auszahlung

Steuerzahlung
Kapitalbindung

TDIVl.-1
T'DM
TDM

D^4
DM
DM
DM
DM

21.312
-13.884
-8,448

-105.000
61.800
24.000

26,6301
-19.312i
-6.336]

-105.0001
70.4001
18.0001

-400|
-19.200 -17.000

Der Cash-Flow sowie die ausgleichsfahigen Verluste liegen uber dem prospektierten
Wert. Die Kapitalbindung betragt nur noch ca. 16% bezogen auf das eingezahlte Kapital
inkl. Agio.
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7 Ausblick

Aufgrund der erheblich unter Druck geratenen Schiffahrtsmarkte lag die ,,Pommern" seit
dem 06. Dezember 2001 ohne Beschaftigung vor Hongkong. Trotz der auBerst
schwierigen Marktbedingungen konnte Ende Februar eine AnschluBbeschaftigung - wenn
auch zu einer niedrigen Rate - gefunden werden.

Das Schiff ist seit dem 27. Februar 2002 fur ein Jahr zu USD 7.150 pro Tag an Pacific
Internationaf Line Ltd. verchartert. Der Charterer hat die Option, den Vertrag um ein
weiteres Jahr fQr USD 8.950 pro Tag zu verlangem.

Da die Gesellschaft zur Leistung von Schiffsbetriebskosten und Kapitaldienst (Zinsen +
Tjlgung) eine Rate von ca. USD 14.500 pro Tag benotigt, wurde die Ausschuttung fur das
Jahr 2001 im Marz 2002 nicht durchgefuhrt. Auch die fur die beiden folgenden Jahre
vorgesehenen Ausschuttungen konnen voraussichtlich nicht erfolgen. Ferner.Jst davon
auszugehen, daB der Kontokorrentkredit von ca. USD 1,5 Mio.in Anspruch genommen
wird und die Aussetzung der Halbjahrestilgungen ab Oktober 2002 notwendig tstr.

Auf der Gesellschaften/ersammlung, d[elur den 25 Juni 2002 amSfte^ter Gesellsohaft in
Rostock/Warnemunde vorgesehen Est, wird die Geschaftsfuhrung ausfuhrlich cftjf die
aktuelle Lage sowie die mittel- bis langfr|stigen ^u^r^h'ten der Gesellschaft.eingehen.

,,nn, .,.C^t- .'J/'Hamburg, im Mai 2002 ^ n\SC

ItirMgder
;mbH & Go. K^3»

DleGesci
MS|Pon1�itr

.^c^ \^

Stefan Kolb Karl Georg von Ferber



Jahresabschluss
mit Lagebericht

^c^ -"-^
^-

^ ^

MS 'Tommern" GmbH & Co. KG

Rostock ^^

31.J)eze'i^r2001^^^0 ..^'

ilERNST&YOUNG

Ernst & Young

Deutsche Allgcmeinc Treuhand AG

Wirtschaftsprufungsgesellschaft



illERNST&YOUNG

Bestatigungsvermerk

Wir haben den Jahresabschluss unter Einbeziehung der Buchfuhrung und den Lage-
bericht der MS "Pommern" GmbH & Co. K.G, Rostock, iur das Geschafisjahr vom 1,1,
bis 31.12.2001 gepriift. Die Buchfuhrung und die Aufstellung von Jahresabschluss und
Lagebericht nach den deutschen handelsrechtlichen Vorschriften und den erganzenden
Reselungen im Gesellschaftsv'ertrag liegen in der Verantwortung der gesetzlichen Ver-
treter der Gesellschaft. Unsere Aufgabe ist es, auf der Gnindlaae der von uns durchge-
fuhrten Priifuns eme Beurteilung uber den Jahresabschluss unter Eiabeziehung der
Buchfuhruns und uber den La.sebericht abzu.seben.

Wir haben unsere Jahresabschlussprufung nach §317 HGB unter Beachtung der vom
Institut der Wirtschaftspriifer (TDW) festaestellten deutschen Gmndsatze ordnungs-
maBiger Abschlussprufung vorgenommea. Danach ist die Pruiung so zh planen und
durchzufuhren, dass Unrichtiskeiten und VerstoBe, d.ie sich auf die DarstelluAg des durch
den Jahresabschluss uater Beachtuna der Gmndsatze ordnungsmaBiger Buchf&hrung und
durch den Lagebericht vermittelten Biides der Vermogeqs-^^E&Miz- und Ei^tragslage
wesentlich auswdrken, mit hinreieiejider Sicherhei^e^Vlf werden. Bei der Fe^tstellung
der Prufungshandlunsen werden die FxenntiL^e^ul3er die Ges.chaftstatigfcei't und liber das

le^unci rechtiiche JLJnifeld der Gesellschatt sowig' die brwanunsen uber
.-^mogUchgfehler beruc:k^iti?t Im Rahmen d^Priifung werden die Wirksamkeit des

rechnungsle^ijpg^lt&.ibgenen intemen |CQfl^rb[lsystems so^vie Nachweise ftir die Angaben
in'BuchSAnlns. Jahresabschluss-tiny La.sebericht ubenvie.aend aufder Basis von Stich-

^?
^proben beuneilt. Die Prufuns umfasst die Beurteiluna der angewandten Bilanzierungs-

^rundsatze ynd-l3er wesentlichen Einschatzungen der gesetzlichen Venreter sowie die
WuEdtg'ung der Gesaaitdarstellung des Jahresabschlusses und des Laseberichts. Wir sind
der AufFassung, dass unsere Prufung eiae hinreichead sichere Grundlage fur unsere
Beurteilung bildet.

Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefuhrt.



^JERNST&YOUNG

Nach unserer Uberzeu.aun.s veraaittelt der Jahresabschluss unter Beachtun.g der Gmad-
sStze ordaunasmaBiger Buchfuhruag ein den tatsachlichen Verhaltnissea entsprechendes
Bild der Vermogens-, Fmanz- und Ertragslage der Gesellschafi. Der Lagebericht gibt
msaesamt eine zutreffeade Vorstellung von der Lase der Gesellschaft und stellt die
Risiken der kunitigen Entwicklung zutreffend dar.

Hamburg, 12.April2002

Emst & Young
Deutsche AU.semeine Treuhand AG
Wirtschaftsprufungsgesellschaft

/
/ v A^-

Wirtschaftspriifer

^

^

,-,vs^
^v^v-'-^ ^:,,o<

^^^

b^T:^̂̂1

^rOT-c'?¬0£RIAS

v^° .„.-

Hanfland
Wirtschaftspriifer



MS "Pniiiincni'' Cmbll & Co. K(;. Roatwk

Bfluni iiiin 31. Deicmber 2001

AKTn'A

A. ANLAGEVERM5GEM

Saciianb^nt

ScescUlT

B. l^aAlffVERMOGEN

I. Vorritt

Rah- und Bcin<bsstoflfc

H. Fortlcrungcit un*J soniittgc VerwflgttUigt^cBaISntfe

1 FotrfcTungen aus Licf<yungen tmd Lchtyngsn
2. Fortltirungcn gcgcn Gascllschsftcr
3. Sonstigc Vdrfnftgcnsgcgcnstiinde

PI. Kiuscnhntnnd und Guthabco bcl KriMJftin&tifytffn

C. RECnWJNGSABCRfiNZUNGSPOSTEN

D NICHTDtm(:H^'ERM6GENSE2NLAGEN
DER KOMMA-NTimSTEN GEBECKTE

} Entnshmcn
2. Viiriuslantuli:

('ASSIVA

A. EIGEMCAF1TAL

Kapltatnnltlle

KonptcmCTtareinlagc
Komttiandttcinlageft

B. ROCKSTELLUNGEN

Soruhgt: Ruck.stcHungtti

C. VER^INDUCIIKHTEN

I Vcriiindlic^tfcfiten gcgcniUicr Kredttinstitulen
Verl>indl)chlMitt<tn aus Liefcrungoi unri Letstiffi^n
Verbmdltchkettcn gegdnilb&r GtfselIisctEiftcm
Sonstigc Vcrbtnctlidikdten

^w
31.12.2000

DM TDM

0.00
Z.tM.OOO.OO

1 .)25 OOO.W

92.799..)0

o
7..125

M7

32.2».772,8» 35384
637.591.37 2S7

!.310.(S4Sl..)l- 568
83,642,56 63'34.292.<iS(>,23

41.8l0.45$,63 _44.6!f9

——-""--—I"



MS "Pommera" GmbH & Co. KG, Rostock

Gewinn- uad Verlustrechaung fiir 2001

1. Umsatzerlose

2. Schiffsbetriebsaufwand
a) Aufwendungen fiir Roh-, Hilfs- und Betriebsioffe

und bezogene Waren
b) Auftvendungen fiir bezogene Leistungen

2000
DM DM TDM

14.622.407,54 16.588

292.489,69 315
2.953.836,42 2.638

3.246.326,11

3. Personalaufwand
a) Heuem flir fremde Seeleute
b) Soziale Abgaben

4. Sonstige betriebliche Ertrage
5. Sonstige betriebliche Aufwendungen

6. Reedereiuberschuss
««i!*tiS

ss'sSy'"

1.856.269.61
483.143,51

2.339.413,12

893.812,22
"^ 2.765.1i.11

1.726
453

821
4.239

J.165.1]^ 8.038

7. Abschreibungen ..^V-""
. ^\^

v "
2-020-30?l?s^ 6'088

S. Sonstise Zinsen und ahnliche Enrase / . .--(.A {''».v*
'

,; 163.843.78 178
9. Zinsen und ahnliche Aufwendunsen i1, t C ^ P'* ^^Ks^i.O^S.746,11

davon an Gesellsehafter DM 270.600,00 (Vj.
'IlpS^?!)-'

10. Jahresubers$buss (\'j. Jahresfe|i^A^f' '-.<J-^ 2.289.966,11

11 ' Gutschri;ft (Vj Bgl^ifi^^u?Kapitalkonten ^\^
c ^

12. Bilanzgewinn ."""Sy"^' 0,00 O

2.289.966,11

0,00

3.373

1^45

1.245



MS "Pommern" GmbH «& Co. KG, Rostock
Anhang 2001

AIlgemeine Hinweise

Der voriiegende Jahresabschluss wurde gemaB §§242 ff. und §§264 ff. HGB so\vie nach den
eiaschlagigen Vorschriften des Gesellschaftsvertrags aufgestellt. Es gdten die Vorschrifien fur
mitteIgroBe Kapitalgesellschaften und Co.

Die Gewian- und Verlustrechnua.s ist nach dem Gesamtkostenverfahren unter Beriicksich-
tigung des Kontenrahmens des Verbaads deutscher Reeder aufgestellt.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Fiir die Aufstellung des Jahresabschlusses waren iinverandert die aac^folgfaden Bilanl|erungs-
und Bewertunssmethodea maBgebend."'"^ ^, h.t^^ .'

Das SeeschifT wird szu.rfAhschaiTungskos^nAb2:uslich
planmaBiger Abschreibungen unter

Berucksichnguns der steuerlich^ta^^eln NutzungsdaueiJ).8wehet. Die Abschreibung erfblgt
nach Ablaufdes Begun^i@^^eitraums am 3^4^,2000 gemaB §7a Abs. 9 EStG linear unter
Beri.icksichtigu^i'di^geschatzten Sc^rdt^ertes von DM 175 je Tonne Leergewicht

(TDM-2,048) durch Verteilurig des Restbuchwertes zum 31.12.2000 auf die verbleibende
Restnu'fczuD.ssdauer voa..3-^afiren.

Es werden alle steuerlich zulassigen Abschreibungsmoglichkeiten senutzt.

Die Bestande an Roh- und Betriebsstoffen sind zu durchschnittlichen Einstandspreisen oder
zu niedrigeren Tagespreisen am Bilanzstichtag aktiviert.

Forderungen und sonstige Vermogensgegenstande sind zum Nennwert angesetzt.

Die sonstigen Riickstellungen berucksichtigen alle ungewissen Verbmdlichkeiten.

Verbindlichkeiten sind zum Ruckzahlungsbetrag angesetzt.

Forderungen und Verbindlichkeiten in fremder Wahrung werden mit dem Stichtagskurs
bzw. mit dem niedrigeren oder hoheren Aufbahniekurs bewertet.



Erlauterunsen zur Bilanz

Anlagevermogen

Die Entw-icklung der einzelnen Posten des Anlagevermogens ist unter Angabe der Abschrei-

bungen des Geschaftsjahres im Anlagenspiegel dargestellt.

Finanzanlagen

Die Gesellschaft ist Eigentiimer der Pommern Shipping Corporation, Monrovia, Liberia, eine
Gesellschaft liberianischen Rechts. Eine Kapitaleinlage v.'urde nicht geleistet-

Kommaaditeinlage

Die Kommanditemla.sen smd voll etngezahlt.

s^
^-

..^
c^'^,,

Ubrige RucbiteUun^e^O^"' . R C^
^x"^'p^

^
\/

Die sqnstigen Ruckstellungen Vv-urden fiir Personalkosten (TDM 39), Jahresabschlusskosten

(TDM 25), aussteheDde'Eingangsrechnungea (TDM 15) und Versicheaingen (TDM 14) gebil-
det.

Verbindlichkeiten

Die Restlaufzeiten und die Besicherung der Verbindlichkeiien sind im Verbindlichkeitenspiegel
im Einzelnen dargestellt.



Sonstige Aagaben

Hafteinlage

Die im Handelsregister in Hohe von TDM 16.300 einsetragene Haftemlage war urspriinglich in
voller Hohe erbracht. Durch die in Hohe von TDM 6.422 setadgten Entnahmen lebt die Haf-
tuna iasoweit wieder auf.

Geschaftsfuhrung

Die Geschaftsfuhrung und Vertretung obliegt der personlich haftenden Gesellschafterin, der
Verwaitungsgesellschaft MS "Pommern" mbH, Rostock. Diese ist seit dem 17.Pgbaiar 1998
in der Abteilung B des Handelsregisiers beim Amtsgericht B.ostock uaier HRB.jN^ 6064 ein-

getragen.

\3^°
Die Komplementarm ist gemafi GsselTsc'fiaftsvertrag von 46S.^e^fi'ankungeh des § ISl BGB
befreit. ^e^^ ^\\ C.¬.'^ „ ./-"^"

Geschafts{uhrer..sind die Herreni e.C'

^Stefan K^ft, �niburg, Fonds- und^ProJektmanager,

^.arl-Georg von Ferber, Sch\verin, Justitiar.

'^j^ptx"

Beirat

Die Gesellschafl hat seit 1998 einen Beirat, der aus drei Mitgliedem besteht:

Hans-Ulrich Rutten, unabhangiger Anlageberater (Vorsitzender),
Jochen Rohde, ehemaliges Mitglied des Vorstandes der Preussag AG und der

Howaldtswerke - Deutsche Werft AG (stellvenretender Vorsitzender),
Dr. Michael Fingerhut, Rechtsanwalt.

Herr Rohde ist zum 31.12.200] aus dem Beirat ausgeschieden. Neues Beiratsmitglied ist Herr
Herbert Juniel, Geschaftsftihrer der Reederei F. Laeisz G.m.b.H.



Gesamtbezuge des Beirats

Die Bezuge des Beirats beliefen sich aufDM 17.000.

Personlich haftender Gesellschafter

Personlich haftender Gesellschafter der MS "Pommem" GmbH & Co. KG, Rostock ist die
Verwaltungsgesellschaft MS "Pommern" mbH, Rostock, Ihr Stammkapital betragt
DM 50.000. Sie leistet keine Einlage und ist am Vennogen der Gesellschaft nicht beteiligt,

Mitarbeiter

Die Gesellschaft beschaftigt keine eigenen Mitarbeiter

Ergebnisvenvendung

*-sfl"
I;-'

s^..^
^
^^}

..^¬.

Der Jahresubepdiuss in Hoh^^BTBiM 2.19efimrd, d^Kapltalkonten gutgeschrieben

^^' ,,^".
/ ^^

^-
Rostock, im ApriJ 2002"

Geschafisfuhrung



MS "Puniineni" Ginbtl & Ca. KG, Ki).'tt<iflt

EiinvicMung tlc< Anliigtvcrniugcii\

Sttchantagvn

Kccschtffc

Ansch^iyflgstioatco
11.2001 Zugingt Abgjingc 31122001

.!-">« Dt.l _DM_ RM_

¬"?

m(3ti.l7()>6» 2!111M,98

Kymuticne Ate.chrdlrtsi^n
M2D01 Zuisflngc A^ngc

-&<_
'

OU ^^DU

Buchwcjtc
31.1Z260I 31.12.2001 31 [2,2noo

tM _ DM TDM

JMW_ 75.3t7.27S.i53___5MS^174,t>S 2.030 i09.9!l 0.00 60.474,484.® l4,M2.7!Il ,00

Forrfertingfrti- u»dVirbitidHchfccJttajspi^et

Dic VorjahTesziAiiin wci^cn jewcits in Kloituitem an@i^rf>t3L

A* Fnnltningcn und aoniiiigc VennSgcttsgegctUttaiid'c

1. Fordenmgcn gus Liefcnmgen und l^istungen

Fordcningcn ff^cn Ocscllschaftcr

3 SonsSigc Vcm«a@ctisge^rut5nde

B. Vcrbindlichlitltcn

1 Vcroindlichfccttsn gtgccaber KrediUnstilulCB

2 Vcrfaindlidifceiten aus Ucruangcn und Ldttungoi

3 VcrtiiBdliehki:!l<!ngcgenflberQcicllschaft»n

4. Sonstigc Vtrbtndlichkcitcn

^

\̂
Ifggcanil

M̂

34 311^9

(11.33S,lf)
.980.924.5r-,

?275W.il,>*
L! L7Q,S3)^,

"i.-t®736.21,
r3.1il4.2'»

3X260.773S9
(353M.2SS.321

tiHJOI.j
(397.141,3^
UtO£W,i{i,
(947,917.29:

83.642, Sfi
f<S7.798,S2^

34 292.6SS.21
ix'zn-uiai

davon Rcsttaufzfftl
biE i JBhr 1 bu S Jahrc abCT 5 Jahfi:

DM DM__DM

-'4311,12

{11.338.13}
0.00

(o.oo)
[.500,51

("^niTo.iii

0.00 0.00
(0,00} (0.00)

0,00 3.901).924,S8
(O.OBi (3690S7S.62)

0.00 0.00
< n.oo)_ro.QQi

ii.«
fc&l

"^
5.0(M023,;'».^t5.33g,402.8

"f\ 637591,3';
\^a37.wy]
\^"QS.2W,4}

r^}.M2,i6

(A?798,8;3

O.no 1900.934.58
ra.gn^ r 3S9a.S7<.62 ^

18 171.14i.M 9.0S5.603.97
1853di!S7,3t) (11.5W.Ol5.7.()

0,0!) 0,00
(0,00) (O.OO)

0,00 1.081400.00
fo.an) (8it»oo.oo>

0,00 0.00
-i&fioi _ ._ ('o.yp)

S.ySf5S6.<>l P-t?1.14S^4 10168,603^7
f5S5<r4l!a.3fl1 f l».538i867Ji8^ f 12320 815 741

iitongesichert'
DM dureh:

322a7S.W SthiS^irthd*}
t.ssswae.'K)

^") Die Va'bminid&dtenBCgCTahffKnditimtilutaiaini.I femCT durdt Rantcsultabcn und dureh Ahitcung daChanacynaimis?) sowi^llnitliehcftVosii ittungcn gaidicrt



Lagebericht 2001

MS ,,Pommern" GmbH & Co. KG

1. Beschaftigung des Schiffes

Im Geschaftsjahr fuhr das Schiff zunachst noch im Zeitchartereinsatz fur die Reederei P & O
Nedltoyd Unity. Die Charter endete am 5. Oktober 2001. Bis zum 25. Oktober 2001 lag das Schiff
ohne Beschaftigung. Ober unseren Makler, die Martini Chartering GmbH, ist es uns in der Folge

gelungen, eine kurze Beschaftigung fur einen Zeitraum von 6 Wochen bei der Reederei APL
(Bermuda) vom 25. Oktober 2001 bis zum 6, Dezember 2001 zu finden. Nach einer weiteren
Liegezeit von etwa 2 '/a Monaten konnte das Schiff schlieBlich bei der Paciflc International Lines

(PIL PTE LTD) zu folgenden Konditionen neu verchartert werden:

Timecharter 12 Monate, USD 7.150,00 p.d. (less 3.75 %),
Charterers option fur weitere 12 Monate zu USD 8.950,00 p.d. (less 3.75
Anlieferung 27. Februar 2002 in Singapore.

?/°),

"^^

Die Pacific International Lines ist eine gut beleumundete Reederei mit Sjtz in Singapore, 'die mit
81 Schiffen mit einer Gesamttragfahigkeit von 85.000 TEU durchaus zu den groBeren B^t^ibern
von Containerliniendiensten gezahlt werden kann. .^ .^0 ^

^^^)>-' ^."-" 1
PIL betreibt Containeriiniendienste vom gesamten Fernostgebiet zum'indischen SuBkontinent, zum
Roten Meer, nach Ostafrika, Sudwestafrika, Australien. uod .Neuseeland. Das MS Pommern wird
von dem neuen Charterer unter dem Charternarnetg K^TA PUSAKA (Stadt des"'Erbes) in einem
Dienst Femost1' Miftlerer Osten eingesetzt

sC^
2. Schiffsbetrieb ^\^S^ ,.,\<

^u^. _ ... . ^C1
Das MS PommemV5Hr wahrend des Berichtszeitraumes unter deutscher Flagge. Nach Ablauf der
Flaggenbindungsfrist wurde es im Januar 2002 im sog. Bareboat Register der Republik von Liberia
registriert fahrt seitdem mit^er Zustimmung des Bundesamtes fur Seesch'rffahrt und Hydrographie
unter tibeh'anischer Ftagge. Es ist nach wie vor parallel im Seeschiffsregister des Amtsgerichts
Rostock eingetragen. Die Besatzung des Schiffes wurde nach dem Flaggenwechsel nicht
geandert. Allein durch die Einsparung von Sozialversicherungsbeitragen und Steuern fur die
auslandischen Besatzungsmitglieder wird das Budget 2002 im Bereich der Personalkosten um rd.
¬120.000 entlastet werden.

Die Fuhrung des Schiffes lag im Berichtszeitraum bei Kapitan Eckardt. Der Maschinenbereich
unterstand dem LTO Pauli. Sowohl der Kapitan als auch der LTO fahren bereits seit Infahrtsetzung
auf dem MS Pommern und sind mit dem Schiff bestens vertraut.

Die in der Schiffsfuhrung eingesetzten Seeleule sind ausnahmslos langfristig beim Bereederer
beschaftigt. Insgesamt verrichten neben dem deutschen Kapitan und dem Leitenden Ingenieur
weitere 18 Seeleute verschiedener Nationen, namentlich aus Estland, Russland, und von den
Kiribas Inseln ihren Dienst an Bord.

er Schiffsbetrieb im Berichtszeitraum verlief abgesehen von einem Schaden an einem der
Hilfsdiesel, auf den wir weiter unten naher eingehen, reibungslos. Der Werterhaltungszustand des
Schiffes ist {ur das Alter von mittlerweile fas'i 6 Jahren gut bis sehr gut. Relativ hohe Kosten fielen



im Berichtszeitraum fur die Beschaffung von VerschleiR- und Ersatzteilen (Leinen, Drahte, fur
stehendes und taufendes Gut, Ventile, Dichtungen und Sicherheitseinrichtungen) an.

Die Reisen erfolgten nach den vom Charterer vorgegebenen Relationsfahrplanen. Das Schiff hielt
den Fahrplan von P & O stets ohne Verzogerungen ein. Verzogerungen wahrend der Reise durch
Wetter u. a., konnten infolge des gut gepufferien Fahrplans stets kompensiert werden,

Alle Sicherheitseinrichtungen an Bord sind voll funktionsfahig. Es gab keine Seeunfalle. Die letzte

portstate-controt erfolgte am 17. Juni 2001 in Akkaba ohne Beanstandungen.

Besondere Vorfalle:
Am 11. Juli 2001 wurde im Suez Kanal ein Stowaway entdeckt, der am 20. Juni 2001 in Jebet Ali
von Bord gegeben werden konnte. Der Stowaway wurde uber den P & 1-Club und die algerjsche
Botschaft nach Algier repatriiert.

Ein Schaden entstand am 2. Oktober 2001 am Hilfsdiesel 2 durch den Abriss der Kolbenkrone von
Zylinder 5. Schaden entstanden sowohl am Pleuellager als auch an der Kurbelwelle. Die Reparatur
erfolgte durch MAK auf Reede Singapore am 24. Oktober 2001 . AuBerdem gab es eine Storung am
Buastrahtruder, das sich infolge starken Bewuchses beim Abgang Singapore im Dezerpber 2001
nicht mehr zuschalten lieB. Die Storung wurde kurzfristig durch Entfernung des Pockenb^wuchses
behoben. ^.^-'-::'''!','1 /_^_,^_^^' ^

Die nachste Dockung ist mit allgemeinen Dockungsarbeiten wie Konservierung^yon Un^n^^sser-
und Oberwasserschiff sowie Wartungs- und InstandSetzungsarbeiten jr^^l^fe&dhinenberei6,h fur
Dezember 2002 geplant. L".,..--' ^ . fAP'^' .""' ./'

3. Versicherung
^^'

Das Schiff jst gegen Kaskorisiken im Rahmen einer Flottenpolice miFSO % auf dem deutschen
Markt versichert. Der verbleibende VersicherungsbedarfB.-fur Kaskoi ist im englischen und
norwegischen Markt bp^j'.stklassigen Versicf^ejreTh^ gedeckt. Die Versicherungssumme bei
Totalverfust belauft stc}il'auf TUSD 22.500.tf6'und TDM 54.600,00. Ferner besteht eine
Versicherung wegen Zeitverlust bei kaskoversicherten Schaden auf dem deutschen Markt. Gegen
Haftpflicl-itrisiken besteht eine P & t Deckung. Bei dem UK Defence Club besteht auBerdem eine
RechtssShutzversicherung. Ober die Nutzungsverlustversicherung ist eine Tagesrate von
USD 23.000,00 vom 1 T, bis 90. Tag versichert.

4. Wirtschaftllche Entwicklung

Die wirtschaftliche Entwicklung der MS nPommem" GmbH & Co. KG verlief bis zum Ablauf der
Charter bei P & O Nediloyd am 5. Oktober 2001 budgetkonform. Die Charterraten von
USD 22.600,00 wurden punktlich gezahlt. Der zeitweise Charterausfall bis zu der sechswochigen
Anschlusscharter bei der Reederei APL und die relativ geringen Charterraten von USD 9.000,00
wahrend dieser Charter haben die Finanzen der Gesellschaft nicht unerheblich belastet. Auch die
neu abgeschlossene Charter. die das Schiff am 27. Februar 2002 bei PIL angetreten hat, liegt mit
USD 7.150,00 p.d. (abzuglich 3,75 % Kommission) deutlich unter dem, was das Schiff fur
schrffsbetriebskosten, Zins und Tilgung benotigt. Fur die Bezahlung von Kapitaldienst,
Schiffsbetriebskosten und Verv/altungskosten muss das MS „Pomme^n" eine Charterrate von
USD 14.500,00/Tag erwirtschaften. A'uf die Gesellschaft hat der Abschluss der Charter bei PIL
daher folgende Auswirkungen:

Es wird fur 2001 bis 2003 keine Ausschuttung gezahlt werden konnen.



Der Kontokorrentkredit wird in Hohe von USD 1,5 Mio in Anspruch genommen werden
mussen (der Prospekt sieht eine Inanspruchnahme in Hohe von DEM 3 Mio vor).
Fur drei Halbjahrestilgungen, beginnend im Oktober 2002, haben wir bei den
finanzierenden Banken Tilgungsstreckung beantragt.

Da die Gesellschaft bisher noch keine Sondertilgungen leisten konnte,
Tilgungsaussetzung nur mit ausdrucklichem Einverstandnis der Bank in Frage.

kommt eine

Obwohl die Charterraten des Vertrages leider deutlich unter den Prospekterwartungen liegen, hat
sich die Geschaftsfuhrung in Abstimmung mit dem Beirat und der finanzierenden Bank angesichts
der beklagenswerten Bedingungen auf dem Chartermarkt dazu entschlossen, das Angebot von PIL
anzunehmen, da sie der Meinung war, daB sich in absehbarer Zeit keine deutlich bessere
Beschaftigung fur das Schiff finden werde.

Die zukunftige Enhvicklung der Gesellschaft hangt somit, neben der Umsetzung der o. g.
MaBnahmen, wesentlich davon ab, dass eine kostendeckende Anschlussbeschaftigung
geschlossen werden kann.

Die wirtschaftliche Entwicklung im Geschaftsjahr verlief plangemaB. Neben den vertraglichen
Zinsen und Tilgungen konnte im Marz 2001 fur das Jahr 2000 eine Verzinsung von 6 *^ auf das
Kommanditkapital ausgeschuttet werden. \

Um die in ¬-Wahrung zu zahlenden Schiffsbetriebskosten lanafristig zu sichern, wyf^en in
entsprechendem Umfang USD-Einnahmen des Schiffes in monatlichen Trar^t^i bis Ehde\2003
von/erkauft. Im Durehschnitt wurden fur das.Jahr 2002 DM 2,2391/y§P,YlhcTfQr das Jahr £003
DM 2.2093/USD erzielt. ,.-:3':^, .<!Y"^V^ .,""' .^

Ein^Zinsnsiko besteht nicht, da der Hypothekel^kre^iit n8di bis April^p04 zy einem Zinssatz von
7,925 % fest abgeschlossen ist. , ,3 \ | / .^a^iS^^"'

Die prospektierten Schiffsbetrigbskbsten wurden im ^eficffl'szeitraum erfreulicherweise deutlich
unterschritten. Die QegenQyerstellung zu deft ''(wechselkursangepassten)

prospektierten
Schiffsbetriebskosteh zeigt eine Unterschreftuhg des Prospektbudgets um ca. DM 560.000,00.

^-'
' ---'

Die Bilanfder Gesellschaft weist zum Ende des Geschaftsjahres ein negatives Eigenkapital aus.
Eine Uberschuldung der Gesellschaft im insolvenzrechtlichen Sinne kann daraus indessen nicht
abgeleitet werden, da die Unterdeckung uberwiegend durch die Vornahme einer steuerlichen
Sonderabschreibung nach §82 f EStDV bedingt und durch die stillen Reserven im Schtff gedeckt
ist.

5. Entwicklung auf dem Schiffahrtsmarkt/Ausblick

Nach einem relativ stabilen ersten Halbjahr 2001 kamen die Charterraten fur Containerschiffe im
z\veiten Quartal 2001 erheblich unter Druck. Betroffen waren so gut wie atle GroBenklassen, wobei
der Ratenruckgang mit steigender SchiffsgroBe deutlicher ausfiel.

Dsr Grund liegt vor allem bei einem Oberangebot an Containertonnage, speziell im Marktsegment
der Schiffe von der GroRenordnung des MS nPommern". Dies hangt einerseits damit zusammen,
daB sich die Weltwirtschaft im vergangenen Jahr starker als erwartet abgeschwacht hat, wodurch
die Nachfrage nach Containerschiffen allgemein zuruckgegangen ist. Ferner wurden die Raten aber
auch durch die Indienststellung von Neubautonnage und damit verbundenen Verschiebungen in
den Liniendiensten belastet. Die Ereignisse des 11. September2001 habeo diese Entwicklung noch
verscharft. Aktivitaten im Chartermarkt sind im zweiten Halbjahr des vergangenen Jahres teilweise



ganz zum Erliegen gekommen, da die^me^sten Linienreedereien Entscheidungen uber langfristige
Eincharterungen verschoben haben. Die Summe dieser ungunstigen Markteinflusse hai zu dem

gegenwartigen Angebotsuberhang gefuhrt.

Insgesami hat das Tonnageangebot t'm abgelaufenen Jahr 2001 um ca. 10 % p. a. zugenommen.
Die' Nachfrage nach Transportraum hat demgegenuber im Verhaltnis zum Vorjahr deutlich
abgenommen. Der nachstehende Chart mag diese Entwicklung veranschaulichen.

jahri. Waehstmn dar Coirtainer-FtoUc

j | ContaineredillfEflano (AngetiBI) ^*S: Conlaincrveikehr (Nachfra[e)

C<v-nv<, ftrf &f. B.^BJ^ rHO'rf*fttU»Ow

ft ^

M^l
L'*

^u^ "^c
Einiges deutet dap^'^fMili'i, idaB die Ratenen^vicklung ihren Tiefpunkt erreicht hat und daB schon
mittelfrisjig wieder mit einem teichten Anstejgen der Raten zu rechnen ist, Diese Erwartung druckl
sich auch in den hoheren Qaten wahrend der Optionsperioden fur derzeit abgeschlossene
Chartervertrage aus. Dje Erwartung steigender Raten stfltzt sich vor allem auf die Prognosen
verschiedener MarKtstudien, die ein ungebrochenes Wachstum des weltweiten
Containerumschlages von durchschnittlich 8 bis 9 % p.a. voraussagen. Allerdings wird es einige
2eit dauem, bis der derzeit bestehende Oberhang an Tonnage durch steigende Nachfrage
abgebaut sein v/ird. Eine nachhaftige Ratenerholung ist erst im kommenden Jahr zu erwarten, wenn
auch der Zuwachs an Neubautonnage aus laufenden Bestellungen wieder abnimmt. Allgemein wird
aber schon im laufenden Jahr mit einer Marktberuhigung und allmahlichen Aufwartsentwicklung der
Raten gerechnet.

Rostock. im Aprii 2002

MS ^Porprrierrp^GmbH & Co. KG
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Karl-GealgVo'hFerber' Stefan Kolbl) ""


