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beigeliigt @y r Ihnt.n den | eru.\i er Cnm-.r.,h.; ling 7 Ihrer Kenntnisnahme.

.- " u.Sq.Ith i;r'vmmnmlung 2003 mchl"lﬂ I‘msenztuml abzuhalten, sondern die fur
g "uh.nq'EEsUmﬂqahr QDDT a_ypi’arder\lmhen Gesellschafterbeschliisse im schriftlichen
Verfaht <n zu l‘asu..n S ¢ tals auch Treuhiinderin haben dem schriftlichen Verfahren

In der Anlage tibersenden wir lhnen die Aufforderung der personlich haftenden Gesellschafte-
rin zur Beschlufifassung im schriftlichen Verfahren mit Abstimmungsvorschligen. Die Vor-
schlige sind von uns gepriiit worden; wir schlieBen uns ihnen in allen Punkten an.

Ihre moglichst vollzihlige Teilnahme an der Beschlufifassung im schrifilichen Verfahren
durch lhre Stimmabgabe auf dem beiliegenden Stimmazettel wiirden wir sehr begriiBen. Auf
Ihr Recht, dieser Art der BeschluBfassung zu widersprechen, weisen wir in Ubereinstimmung
mit dem Gesellschafisvertrag ausdriicklich hin,

Fiir eine direkte Stimmabgabe ist es gemiil§ § 11 Ziff. 4 Satz 2 des Gesellschafisvertrages er-
torderlich, daB Ihr Stimmzettel innerhalb von vier Wochen ab Absendung dieser Aufforde-
rung bei uns eingeht. Erhalten wir keine Weisungen von Thnen, wird die Treuhfinderin im Sin-
ne der Verwaltungsvorschlige abstimmen,
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Seite 2 des Schreibens vom 18. September 2003

Fiir Riickfragen stehen wir Thnen gern zur Verfligung, Uber das Ergebnis der Abstimmung
werden wir Sie unverziiglich unterrichten.

Noch ein Hinweis in eigener Sache:

Sie erhalten die Unterlagen fiir die Gesellschafterversammlung in diesem Jahr erstmals in
neuer Autimachung. Hierbei finden Sie die Unterlagen in einer praktischen Einlegemappe, die
lhnen kiinftig eine komfortable Aufbewahrung — getrennt nach Gﬁﬂhﬁﬁxjahren ermdglicht,
Um Thnen auch das Abheften der Unterlagen so einfach und bequem wie mog u machen,
finden Sie dariiber hinaus in der Lasche einen selbstklebenden Heﬁs {

auf der Riickseite der Einlegemappe anbringen kinnen. :

Anlagen
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«Suchname» «Anlegernrs 7008

Fax: 040-32 82 52 10

BeschluBfassungen der Gesellschafter der
MS "Pommern" GmbH & Co. KG
im schriftlichen Verfahren

Stimmazettel
Tagesordnungspunkt Fiir den Giegen den Stimment-
Varschlag Varschlag haltung

1. Feststellung des Jahresabschlusses 2002

Der Beirut empfichit, den Juhresahschluf 2002 festzu-
stellen, sofem die besprochenen Anderungen im end-
giiltigen Berich berficksichtigt werden.
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2 Entlastung der persinlich haftenden Gesellschafterin
fiir ihre Geschifisfithrung im Geeschiifisjahe 2002

Der Beimi empfichl, der Geschifisfithrung Entlastung
#U orteilon.

. Entlastung des Belfrates fir sei
Geschifisjahe 2002 .l
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empfichll, dem Bej lastung
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5 Wahl der Ernst & Young AG Wirtschaftspriifungs-
geselisehaft zum AbsehinBpriifer fiir dus Gesclifis-

Juhr 2003

Es wird vorgeschlagen, Emat & Young AG Wirtschufis-
prifungsgesellschait wum AbschluBprifer fir das Ge-
sehiiftsjale 2003 2 bestellen,

. Zustimmung 2ur Evro-Umstellung des Kommundit-
kapitals 11 im Verhilinis 2:1

Der Beirat emplichlt, der Euro-Umstellung des

Kommanditkapitals 1 im Verhiilinis 251 sigaastimmen,
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MS POMMERNHN

Tagesordnung
der ordentlichen Gesellschafterversammlung der
MS ,,Pommern*“ GmbH & Co. KG

im schriftlichen Verfahren

1. Feststellung des Jahresabschlusses 2002

en'-en Gesallschaﬂenn

2, Entlastung der persénlich
Geschdftsfuhrung im gyﬁh sjahr 2002 \*."n
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ia&tﬂnﬁ der Treu dgesellschaft fiir ihre Tatigkeit im
t:haftsjahr 2002
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! ‘Wah! der Ernst & Young AG Wirtschaftspriifungsgesellschaft zum

Abschlusspriifer fiir das Geschiftsjahr 2003

6. Zustimmung zur Euro-Umstellung des Kommanditkapitals 1l im
Verhaltnis 2:1



Bericht der Geschaftsfiihrung
fiir das Geschaftsjahr 2002
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Ein Fonds der Hamburgische Seehandlung Gesellschaft fir Schiffsbeteiligungen
mbH & Co, KG
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1 Fondsgesellschaft

14 Gesellschafterbeschliisse

Die ordentliche Hauptversammlung der MS ,Pommern” GmbH & Co. KG fand im Rahmen
einer Présenzveranstaltung am 25.08.2002 in Rostock statt. Die Abstimmungsergebnisse
wurden den Kommanditisten mit Schreiben vom 28.08.2002 durch die M.M.Warburg &
CO Schiffahrtstreuhand GmbH mitgeteilt.

Der Beirat der Gesellschaft war zum 01.01.2003 neu zu wahlen; hierzu wurden die
Gesellschafter am 16,10.2002 mit der Bitte um Stimmabgabe angeschrieben. In dieser
Wahl wurden die vorigen Beiratsmitglieder, Herr Rltten und Herr Dr. Fingerhut
wiedergewahlt. Aullerdem im Beirat ist Herr Juniel, der durch die persénlich haftende
Gesellschafterin benannt wurde. Dies wurde den Gesellschaftemn it Schreiben vom
04.12.2002 zur Kenntnis gebracht. Der Beirat hat Herm Ratten : zu seinem Morsitzenden

gewahit. Ff:‘fﬂ.-- |
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1.2 Bericht des Beirates " by P :
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Der Beiratsv _ft_lz:i';nﬁ”ﬁerr Rotten hat, fur das Bliii‘cﬂsjahf*"%-- nden Beiratsbericht
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Der Be ra’( hat gn_tk’p'\rachend seiner ﬁufgé’ﬁe nach dem Geselischaftsvertrag die
Gesch ftsfihrung der Schif{gge;_gilig'iiﬁgsgesallschaﬁ beraten und sich durch schriftliche

und ém[_]_ndlichg Berichte faufend tber die wirtschaftiiche und finanzielle Lage der
Ges Iacﬁ’é’f’?ihﬁ"’(iaﬁhﬁﬁﬂéhr 2002 unterrichten lassen,

Auch \ie"*'ﬁaederei informierte den Beirat zeitnah durch Halbjahresberichte und
Schiffsbetriebskostenbudgets 2002 (ber die aktuellen Einzelheiten bezlglich Charterer,
Schiffsbetrieb und wirtschaftlicher Entwicklung der MS “Pommern". Der Beirat konnte sich
hierdurch vom technischen und wirtschaftlichen Verlauf des Geschaftsjahres 2002 einen
Uberblick verschaffen.

Die ordentliche Beiratssitzung fand am 29. April 2003, um 14.00 Uhr am Sitz des
Gesellschaft in Rostock statt. Der Beirat war vollstandig anwesend. Die Sitzung wurde
von mir als Beiratsvorsitzenden geleitet.

Die Geschaftsfihrung hatte dem Beirat zur Vorbereitung der Beiratssitzung einen
Finanzstatus, eine  Ubersicht  (ber die  Devisentermingeschéfte, eine
Liguiditdtsberechnung bis Marz 2004, Ist-/Sollvergleiche flr 2002 bis 2004 sowie ein
Leseexemplar des Wirtschaftsprifungsberichtes fiir das Geschaftsjahr 2002 zur
Verfligung gestellt,

Nach dem ausfUhrlichen Bericht der Geschaftsflhrung ergibt sich fir das Jahr 2002
folgendes Bild:



Das Schiff war zu Beginn des Jahres beschéftigungslos. Wie schon im Bericht 2001
ausgefuhrt, konnte aufgrund der desolaten Marktsituation mit dem neuen Charterer PIL
nur eine Rate von USD 7,150,00 ab 27. Februar 2002 fur 1 Jahr geschlossen werden, Die
Zusammenarbeit mit dem Charterer ist gut, der Charterer ist mit dem Schiffsbetrieb
zufrieden (keine Ausfalltage) und zahit die Raten stets pUnktlich und vollstandig,

Leider hat sich die angespannte wirtschafiliche Situation aus 2001 durch die geringen
Chartereinnahmen in 2002 fortgesetzt. Die Chartereinnahmen reichten nicht aus, die
Regeiltilgung zu leisten, For die Tilgung zum 28.10.2002 musste eine Tilgungsaussetzung
beantragt werden, welche von den Banken genehmigt wurde. Weilerhin wurde wie
geplant der bisher nicht in Anspruch genommene Kontokorrentkredit i.H.v. USD 1,2 Mio.
in Anspruch genommen.

Die finanzielle Situation der Gesellschaft hat auch zur Folge, dass fir 2002 keine
Ausschittungen vorgenommen werden kénnen,

Der Beirat empfiehlt, der Geschiftsfiihrung fiir das Gasuﬂf’l‘_@]ﬂhf Eﬂ/glastung
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zu erteilen. _ =
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Der Beirat ampﬂnhlj:diﬁar, den Jahre I}ich'luss znugﬁa_ : d;'
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Als: E‘r]ralgtﬂf‘sﬁzender h ha‘aﬂh melne Unzufr\edaﬁﬂ eit iber den JahresabschluBbpriifer
ung gqﬁu‘ﬁerf Kritikpunkte sind ‘fehlende detaillierte Aufgliederungen und
r‘%alf/ngan’ Vi Bilanz und .GUV, welche aus meiner Kenntnis aus anderen
Ges 1 chaften lblich. slr! eiterhin fallen bei anderen Abschlusspriifern keine
Zusé '%’ﬁb’ﬁ"ﬁnmeg_}ﬂ le Teilnahme an Beiralssitzungen an, welche hier bei Ernst &
Young, gesondert berechnet werden. Geschaftsfilhrung und Beirat einigten sich darauf,
diese Kritikpunkte Ernst & Young zur Stellungnahme zuzuleiten,

Eine schriftliche Stellungnahme seitens Emst & Young liegt dem Beirat bis heute noch
nicht vor, der Geschaftsfilhrung gegeniiber duflerte sich Emst & Young jedoch einsichtig
und schlug ein gemeinsames kldrendes Gesprédch vor. Der Beirat geht davon aus, die
Umsetzung der Kritikpunkte zugunsten der Gesellschaft durchsetzen zu kénnen und

empfiehlt, die Wirtschaftpriifungsgesellschaft Ernst & Young zum Abschlusspriifer
fiir das Geschéftsjahr 2003 zu wihlen.

Im Rahmen der Besprechung der Prognose fur 2003 und 2004 teilte die
Geschaftsflihrung mit, dass der Charterer die Option zu seinen Gunsten fir ein weiteres
Jahr bis Februar 2004 zu eine Rate von USD 8.950,-/Tag erklart hat. Somit werden der
Gesellschaft in 2003 Einnahmen fehlen - die Break-Even-Rate |l liegt bei ca. USD 14.500
- um allen Verpflichtungen nachzukommen. Hierbei wurde bereits flr die im April 2004
auslaufende Zinsfestschreibung fur das Schiffhypothekendarlehen ein Anschlusszins von
3.5 % berticksichtigt.



Aufgrund der fehlenden Einnahmen kénnen in 2003 die Regeltigungen nicht erbracht
werden, Hier hat die Geschaftsfuhrung bei den Banken Tilgungsaussetzung beantragt
und genehmigt bekommen. Zum Ende 2003 wird der Kontokorrentkredit mit ca. USD 1,5
Mio. in Anspruch genommen sein und der Tilgungsrickstand wird ca. USD 3 Mio.

belragen.

Da die Charterraten sich in 2003 erfreulich entwickelt haben, sind alle Beteiligten
optimistisch, eine auskémmliche Anschlusscharter ab 2004 zu bekommen, Wird
beispielsweise eine Anschiussbeschaftigung von USD 17.000/Tag erzielt, kénnte die
Gesellschaft allen Verpflichtungen nachkommen und den Tilgungsriickstand abbauen.

Bezlglich der Vorbereitung der Treugeber- und Gesellschafterversammliung wurde
beschlossen, die diesjdhrige Versammlung im schriftlichen Umlaufverfahrenabzuhalten.

2 Marktsituation S

Containerschiffe, der durct égﬁ»‘:'re:gntsse des 11 Sepiember 2001 noch-
beschleunigt wurde, fand seine n CTiefpunkt zu gﬁ‘slahfés 1 bzw
dem

Jahresanlang 2902’ Sei begannen harterraten fur inerschiffe bal nahezu

allen G uierlich zu steigen. D es betraf in & aﬁﬂgser ‘Linie die GréRenklasse von

""_ab, U 1 700 aufwirts. Gegen Ende cLasJ res 2002 lagen die Charterraten

n Schiffen der G(2 dBenordnung von TEU 2,500 rund 70% tber den Werten, die noch zu
Be |£|p ‘des Jahrés 2002 zu ) verzeighnién waren.

Ursa?e fur die F{a;anbﬁlebung des Jahres 2002 waren Nachfragespitzen in der
Trans EZIﬂkfah[trﬂﬁWLE der Hafenarbeiterstreik an der amerikanischen Westklste. Dieser
fihrte dazu, dass ein Teil der vorhandenen Flottenkapazitat nicht fur den Markt genutzt
werden konnte, Aulierdem war zu beobachten, dass die Angebotsiiberhdnge der grofien
Schiffsklassen nicht im vollen Umfang Druck auf die Charterraten der darunter liegenden
Grolenklassen ausgelibt haben.

Noch erfreulicher war der in 2003 zu beobachtende Ratenanstieg. So lag beispielsweise
der Howe-Robinson-Charterindex (HRCI) fur Containerschiffe zwischen TEU 250 und
3.500 zu Beginn des Jahres noch bei 450 und stieg dann kontinuierlich bis auf einen Wert
von (ber 950 Anfang Juni 2003. Damit liegt dieser Index erstmals wieder (iber den
Werten, die Mitte 2000 zu verzeichnen waren.

3 Einsatz und Betrieb des Schiffes

Der Vertragsreeder des Schiffes, die Reederel F. Laeisz G.m.b.H., informierte in seinem
Halbjahresbericht |1/2002 (ber Einsatz und Betrieb des MS ,Pommern” wie folgt:



3.1  Beschiftigung des Schiffes

Im Berichtszeitraum fuhr das MS ,Pommern® unter dem Charternamen Kota Pusaka® in
Zeitcharter fUr die Pacific International Lines (PIL) mit Sitz in Singapore. Die Charterrate
ist mit USD 7.150/ p.d. vereinbart, bei einer Laufzeit von einem Jahr und einer Option
zugunsten des Charterers von einem weiteren Jahr zu einer Rate von USD B.950 / Tag.
Die PIL setzt das MS _Pommern" derzeit in einem Dienst ,Far Easlt/ Persian Gulf* ein, Es
wurden die Hafen Ningbo, Kwangyang, Pusan, Shanghai, Shekou, Hongkong, Singapore,
Colombo, Aden, Djibouti Jeddah, Agaba, Aden, Singapore, Kuantan, Hongkong, Ningbo
angelaufen. Der Charterer hat im November 2002 von seiner Verlangerungsoption
gebrauch gemacht. Folglich ist das Schiff bis mindestens 12.02.2004 bei der PIL zu der
vereinbarten Optionsrate von USD 8.950,00 beschaftigt.

Insgesamt wurden im Berichtszeitraum 41.589 Seemeilen zurﬁﬁc,kgﬁiﬁ‘dt Dar emittelte
Verbrauch lag bei 90,5 mis/day bei einer durch_d [ﬁ—]‘i ggebenen
durchschnittlichen Geschwindigkeit von 21 3 kg,. Es al:r enchtszeﬂr%u keine
Ausfallzeiten.
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Das Verhaltnis zum Chart rer &t gut Die Charte ten vburdan t5 p,ﬂn lich und
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volisténdig bezahlt. DieZ enarbeit zwischen Schiff und Ch Fe%gl;. uft in allen
Hafen I'E.'Ibu _F_gslas’ JEberiso me dle Zusammeénarbeit mit ff-'rl Age nturen des Charterers,
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Da 5 ..Fommern " ist im rﬁ‘e,asehiﬁsraglstar des Amtsgericht Rostock unter der Nummer
SSR{34D3: ‘EtﬁﬁE{Faggrax/Es’” st parallel zur deutschen Registrierung seit dem 09. Januar
EUUE\T s0g. al Register der Republik von Liberia registriert und fuhrt mit
Genehmigung des Bundesamtes fiir Seeschiffahrt und Hydrographie (BSH) die Flagge
der Republik von Liberia, Die Genehmigung des BSH zum Fihren der Liberianischen
Flagge anstelle der Bundesflagge ist auf 2 Jahre befristet und lauft am 09.01.2004 aus.
Die Genehmigung kann beliebig oft ereuert werden, wobei die Entscheidung Gber die
Erneuerung im Ermessen des Bundesministeriums fir Verkehr liegt.

Die Flhrung des Schiffes lag im Berichtszeitraum bei Kapitdn Schrock, im Wechsel mit
Kpt. Handke. Der Maschinenbereich unterstand dem LTO Schneider, der von LTO
Groller vertreten wurde. Die in der Schiffsfilhrung eingesetzten Seeleute sind
ausnahmslos langfristig bei dem Bereederer beschaftigt. Insgesamt verrichten neben
dem deutschen Kapitan und dem Leitenden Ingenieur, der ebenfalls Deutscher ist,
weitere 18 Seeleute verschiedener Nationen, namentlich aus Ruftland, aus Estland und
van den Kiribas Inseln ihren Dienst auf dem Schiff. Die Zusammenarbeit an Bord war gut
und konstruktiv.

Alle nautischen Gerdte sind einsatzklar und funktionieren stérungsfrei. Der
Konservierungszustand der Aullenhaut ist zufriedenstellend, derjenige von Decks, Aufbau
und Innenrdumen ist gut. Ein Schaden am Hilfsdiesel konnte chne Ausfdlle mit
Bordmitteln behoben werden.



3.3  Versicherung

Das Schiff war gegen Kaskorisiken im Rahmen unserer Flottenpolice mit 50% auf dem
deutschen Markt versichert. Der verbleibende Versicherungsbedarf fir Kasko war im
englischen und norwegischen Markt bei erstklassigen Versicherern gedeckt. Ferner
besteht eine Versicherung gegen den Verlust von Chartereinnahmen bei
kaskoversicherten Schaden (Loss of Hire) auf dem deutschen Markt. Gegen
Haftpfiichtrisiken war das Schiff bei einem P & | Club versichert. Auterdem bestand eine
Rechtsschutzversicherung.

4 Ertragslage und steuerliches Ergebnis __,?.f-"‘" :
urch die

Die wirtschaftliche Entwicklung im Berichtszeitraum zuﬁgawaf‘[m .Wauantlich
schlechte Einnahmesituation gekannze:chnat o ;_"‘f.,-#"

.-u- ._-\,\

Eine Gegenlberstellung des Erge nisﬁeé gam Pmspekt mit dei‘n\?atfi-:al hen Er

des Geschaftsjahres 2002 @5‘ lgendes %Ild ¢ ¥ =
™ L\ L
_ cCYY Pmsp-akl s ~ Abweichung
- T Gy TEIJR TEUR
> i

Bru hnanmen\zautchaner g " er27 2.326 -4.401
Sonsfige Ertrage / 104 258 154
Ertrége E’/" 6.831 2.584 -4.247
Bere E‘mgf; ng / Befrachtung -437 -195 242
Schiffsbetriebskosten/-reisekosten -2.084 -1.864 220
Zinsaufwand Hypothekendarlehen 926 -1.153 =227
Zinsergebnis (saldiert) -154 -133 21
Laufende Verwaltung -200 -178 2
Abschreibung -1.018 -1.033 -1
Sonstige Aufwandungen 0 =71 =71
Aufwendungen -4.819 ~4.627 19
MNeubewertung USD-Darlehen 0 2428 2.426)
Ruckstellung fir drohende Verluste 0 -3.838 -3.836
Jahresergebnis (Handelsbilanz) 2,011 -3.451 -5.462
Steuerliches Ergebnis vor § 15a ESIG 2,011 105 -1.806|
+{- verrechenbarer Verlust -2.011 -64 1.847
Steuerliches Ergebnis nach § 15a EStG o 41 41

in % des nom. Kapitals 0,0% 0.2% D,2%




Die Bruttoeinnahmen Zeitcharter liegen deutlich unter dem Prospektansatz, da das
Schiff zu Beginn des Jahres zundchst ohne Beschéftigung war und daher rd, 57 Tage
keine Einnahmen erzielte. Zudem liegt die Rate der dann vereinbarten Charter deutlich
unter dem Prospektansatz

Die sonstigen Ertrdge betreffen neben laufenden Kursgewinnen (TEUR 138) aus der
USD/EUR-Relation auch Ertrage aus der Aufzinsung der Bilanzgarantie (TEUR 120).

Die Kosten fir Bereederung/Befrachtung liegen unter dem Prospektansatz, was
Uberwiegend durch die geringeren Chartereinnahem bedingt ist.

Die Schiffsbetriebskosten liegen trotz des im Vergleich zum Prospekt starkeren USD
unter den prospektierten Werten.

Der Zinsaufwand Hypothekendarlehen liegen wegen das jtﬁﬂcaren Uy\wlars um
TEUR 227 Uiber dem prospektierten Werl. _ =SS

o

Die sonstigen Aufwendungen resulhereg uhEhvré'gand aus Iaufeqden %urz-:}grgat

Chartervertrag ist_ebefiso wie der K aus dar rting des USD-
|rksam

Darlahenwm B&Trnzﬂlchtag nicht hquld

Die handelsrechtlich zu bilrdgndé Runkgjlun ﬁ.’l{'t ﬁmhand afﬂusta s dem

Fi die Iﬁr/ng des 5lquarlfcﬁan Ergel:-mssgs ist -as Jahresergebnis (Handelshilanz)
nicht vo edﬁn,:tun_q, da im Jahr ‘rQQQP’;{ur Tonnagesteuer gem. § 5a EStG optiert wurde.
v

Das Tann_qgesteuarargalgnmf{unr § 15a ESIG) betragt TEUR 105. Hiervon ist ein
Teilbatrag  von UR B4 (Auflésung stiller Reserven durch Tilgung des
Schlffs"y'ﬁg;hak ndarlehens) gem. § 15a ESIG mit Verlusten aus Verjahren der
Beteiligung verrechenbar, so dass sich firr das Jahr 2002 ein steuerpflichtiges Ergebnis

von TEUR 41 bzw. 0,2 % des nominellen Kapitals ergibt.



5 Vermdégens- und Finanzlage

Nachfolgende Ubersicht ergibt sich nach Zusammenfassungen und Saldierungen aus der
Bilanz zum 31.12,2002. Forderungen und Verbindlichkeiten mit einer Restlaufzeit von
mehr als einem Jahr wurden als langfristig behandelt.

Ist
TEUR e
Vermégen
Anlagevermagen 6.556 69,4%
Langfristige Forderungen 2114 224
Flissige Mittel 565 6,0%
Ubrige Aktiva 211
9.446 100,0 = i
Kapital 2 T
Eigenkapital @,51?3

Langfristige Verbindlichkeiten ,ff"f 13.378 141
Kurzfristige \ferblndhggl;a;@,f” 5. E& \ ‘EU‘Q%

L1

: "ah-us 1&un=

1,,- 1'!.'!-: 33 C it \ N
B
Das Anlagav}armﬁgen ,,hﬂm[lﬁ“ef die um die Abschreibung geminderten
Ans aftugggls,gﬁlan chiffes.

gfristigen Verbindlichkeiten beinhalten das anteilige Schiffshypothekendarlehen
(Restlaufzeit > 1 Jahr).

In den kurzfristigen Verbindlichkeiten sind neben dem anteiligen Schiffshypotheken-
darlehen (Laufzeit < 1 Jahr) insbesondere die gestundete Verzinsung des Kommandit-
kapitals Il (TEUR 692) sowie Verbindlichkeiten aus dem Schiffsbetrieb (TEUR 107)
enthalten. AuRerdem enthalten ist der in Anspruch genommene Kontokorrentkredit.

Der Stand des Schiffshypothekendarlehens betrdgt zum 31.12.2002 insgesamt USD
13,27 Mio. Der Kontokorrentkredit wurde in Hohe von USD 1,2 Mio. in Anspruch
genommen.



Das Eigenkapital gemal Handelsbilanz zum 31,12.2002 setzt sich wie folgt zusammen:

Ist

TEUR
Eigenkapital
Kommanditkapital | 17.600
Kommanditkapital || 3.796
Kapitalrickiage (Agio) BYg
Kapitalricklage (Euroumsteliung) 397
Entnahmen -3.284‘
Verlustvortrag -25.568
ahresiberschull -3.451

-9.615 -
In der Handelsbilanz werden die einzelnen Eetr!'ga (mit Ausna des

Kommanditkapitals I1) saldiert auf der Ak ?Ey aIfe der Bilanz ausgaf.uaa en. Grund h flr ist
das im Jahr 2000 neu eingefii Mh & Co. Rlchthnlenges@ti /}

Eine Gegeniibers /g},[ feﬁ" eplanten‘t{llt {Iefn atatsachlmhen Hﬂf & -rgabnis zeigt

folgendes B
"Iﬂg £ '.k' l." .nr"!rrr//“
7 ARG Prospekt ,~ st  Abweichung
B .MV _ TEUR TELIR TEUR
w v —
Jahresergebnis " 2.011 -3.451 -5.462
. Abschrelbung 1.018 1.033 15
+1- Kursverlusti-gewinn (saldiert) -104 -2 496 -2.392
+ Drohverlustrickstellung 0 3.836 3.836
Cash-Flow (vor Tilgung) 2,925 -1.078 -4.00
- Tilgung -1.775 -1.1861 61
+ Sonstige Komrekturen 0 19 1
iquiditdtsergebnis vor Auszahlung 1.160 -2.220 -3.370
uszahlung fiir 2001 in 2002 1.080 0 1,080
in % vom nom, Kapital 6,0% 0,0% -6,0%
uszahlung fiir 2002 in 2003 1.080 D -1.08
in % vom nom, Kapital 6,0% 0,0% -6,0%

Der Cash-Flow (vor Tilgung) in Héhe von TEUR -1.078 liegt insbesondere aufgrund der
deutlich unter Prospektansatz liegenden Chartereinnahmen unter dem prospektierten
Ergebnis. In dieser Hohe war der Cash-Flow nicht ausreichend, um den laufenden
Schiffsbetrieb, die Verwaltungskosten und die Zinsen abzudecken.
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Das Liquiditdtsergebnis nach Tilgung lag mit TEUR -2.220 deutlich unter dem
prospektierten Ergebnis, Die Haélfte der Jahrespflichttigung wurde ausgesetzt und
gestundet.

Die geplante Ausschiittung fir das Geschéftsjahr 2002 in Hohe von 6% bezogen auf
das nominelle Kemmanditkapital konnte nicht geleistet werden.
6 Prospekt / Ist - Vergleich

In der folgenden Ubersicht erfolgt eine detailierte Gegenlberstellung der Prospekt-
Zahlen und der Ist-Zahlen (bis einschliellich 2002):

Prospekt Ist
[Steuerliches Ergebnis ﬂﬁ
1697 % 118,7 18,
1998 % ,,;2%?"’#"1 0,90
1998 (Ist Tonnagesteuer) . ,.;i@fb - A57
2000 (Ist: Tonnagesteuer) =" % 1,13 <
2001 (Ist Tonnagesteuer) % \ 133
2002 {lst”waﬁ%w/ % \' 11,18
Summe. > VT 42,81
ausgychsfamger ggrlust V% 105,00
nz rsteuem‘d;if winn %, ot 0,00
"'% —
0 % 6,0
1998 Y 6.0
2000 =il % 8,0
2001 % 6,0
2002 %o &,0
Summe % 30,0
Liguiditdtsrechnung
(Cash-Flow (vor Tilgung) TEUR 13.822 125
Tilgung TEUR -8.873 11.0
Buszahlung TEUR -5.389 -3.240%
Liguiditatsreserve TEUR 405 461
Beispielrechnung Anleger
Einzahlung inkl. Agio EUR -52.500 -52.500)
Steuererstattung EUR 30916 35191
Auszahlung EUR 15.000 8.000
Steuerzahlung EUR - =253
Kapitaibindung EUR -6.584 -8.562
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Der Cash-Flow liegt wegen der schlechten Einnahmesituation 2002 erstmals unter dem
prospektierten Wert. Erfreulich dagegen: Die Kapitalbindung betragt nur noch rd. 16%
bezogen auf das eingezahite Kapital inkl. Agio.

T Ausblick

Nachdem der Charterer seine Option zur Charterverldangerung erklért hat, ist die MS
Pommern" noch bis Februar 2004 zu der - insbesondere aus heutiger Sicht - niedrigen
Rate von USD 8.950 pro Tag beschéftigt.

Diese Rate ist nicht ausreichend, um neben den Schiffsbetriebskosten den vollen
Kapitaldienst zu leisten. Voraussichtlich wird die Gesellschaft zum ;.Lahrﬁh mit den
Pflichttiigungen in Hohe von 1,5 Jahrespflichttilgungen im Ric starid sein; darliber hinaus
wird der in Anspruch genommene Kontokorrentkredit in Héhe v UEBﬂ“Z‘MTo, stehen
bleiben. Ausschittungen kénnen erst wmdgf" #gaiemtet werden, Wwe der
Tilgungsrickstand aufgehalt ist. & B — = REs Ny
— q "‘I '!-L '_‘_,r

Dieser Zeitpunkt ist :m Wi Egﬁlﬁﬁfn von der wex]taran Eﬂtwlcklu g-der Charlerraten
abhéngig. Nach ::Ie rkenntmsss{nmgeh‘en ‘wir davon ausg |§_,M8 Jommern" ab
Februar 20 r’ ate beschaftige kénnen, die deutlich tiber der jetzigen Rate
liege ﬁdp Diaﬂ"‘lsl auch e g[dgﬂfb da erst wed% sschiittungen erfolgen kénnen,

die ( Sesellschaft %hreh ankverpflichtungen-nachgekommen ist. Insofern ist es um
'_r_fi’__é' icher, c{aas\de Kapitalbindung. der Gesellschafter lediglich noch bei rd. 16%
he%‘ n auf das jEWEIIIQE Kommani %apltal liegt.

Der F"gn'n halber st _gc-cl'i‘ einmal ein separater Beschluss hinsichtlich der Euro-Umstellung
und Glattur _fir das Kommanditkapital Il zu fassen, da die 1:2-Umstellung hier - so
zumindest die Auffassung der Wirtschaftsprifungsgesellschaft - durch den letztjdhrigen
Beschluss nicht abgedeckt ist. Wir bitten um Ihre Zustimmung, um auch hier einen
entsprechend glatten Betrag ausweisen zu konnen.

Geschaftsfihrung und Beirat schlagen vor, die Geselischafterversammliung flr das Jahr
2002 im schriftlichen Verfahren durchzufiihren.

Hamburg, im August 2003

Die GeschaftsfOhrung der
M$ ,Pommern* GqbH & Co. KG

:
W J
~ Y —

| s 3
Karl Gedrg von Ferber Hafge/Janken
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M5 "Pommern” GmbH & Co. KG. Rostock
Bilanz zum 31. Dezember 2002

AKTIVA

A ANLAGEVERMOGEN
S-'ﬂuhm
Seeschll

B UMLAUFVERMOGEN
L Vorrate

Reh- und Betrichssaffe

1. Forderungen pod sopstige Vermigensgegenstinde

Farderungen s LisTerungen und Leistimgen
Forderungen gogen Gesellschafter
Sonstige V

o

1. Knssealvestand und Guitaben bl Kreditinstituien
€. HECHNUNGSABRGHRENZUNGSTOSTEN

L. NICHT DURCH YERMOGENSEINLAGEN
DER KOMMANDITISTEN GEDECKTE

44

Emimakimen
Verlustameile

122000 PASSIVA
EUR EUR TEUR

A EIGENKAPITAL
Kapitzlsnirile

L. Komplementiriniuse
Kommuandireintagen

B RECKSTELLUNGEN
Sunarige Ricksteliungen

VERBINDLICHKEITEN

. Verbindhchkeiten gzeriber Kroditinsine
M i it e

. Verindlichkeiten pazeniiber esellschaftirmn

- Sansliiss Verhindlichkeiten

Ly e

D RECHNUNGSADGRENZUNGSPOSTEN

326011874
L1 5056060
ERTT R T

20 RETRS0.Th

FL1z20a1
ELR ELfR TEUR
FHET] i
3G 3,79
3 ez
107628095 el
14005, 181,57 lt..-l'I“.’v‘i
10056, 51 s 1
73578914 &7
4E0TEE 45
3 oglyenss
3222681 o
——y
sl i 2T} 21,578




MS "Pommern" GmbH & Co. KG, Rostock
Gewinn- und Verlustrechnung fiir 2002

. 2001
i ; EUR EUR TEUR
L. Umsatzeridse 2326.467,18 7476
2. Schiffsbetriebsaufwand
#) Aufwendungen fiir Roh-, Hilfs- und Betriebstofie
und filr bezogene Waren 17591041 150
b) Aufwendungen fiir bezogene Leistungen 1.098.044,89 1.510
1.273.955,30
3. Personalaufwand
a) Heuern fiir fremde Seeleute T66.901.00 949
b} Soziale Abgaben 1251171 247
892.011,7]
4. Sonstige betrichliche Enrlige 457
3. Sonstige betriebliche Aulwendungen 1414
6. Reederciiiberschuss 3.4663
7, Abschreibungen g 1033
8. Sonstige Zinsen und dhnliche Ert \ 84
9. Znsen und hnliche fill - 1.543
davon an Gese {{{j.
10, ag (Vi. Jahmiitlgqhﬁm] et 345129683 1171
wh
¥ g (V ;&qmﬂh‘r\)ﬂ aufhnpfln!k.nn: " > 3451.206.83 1171
12, B ewinn age .00 !




MS "Pommern" GmbH & Co. KG, Rostock
Anhang 2002

Allgemeine Hinweise

Der vorliegende Jahresabschluss wurde gemif §§ 242 (1. und §§ 264 ff. HGB sowie nach den
einschligigen Vorschrifien des Gesellschafisvertrags aufgestellt. Es gelten die Vorschriften
fir mittelgrofle Kapitalgesellschalien und Co.

Die Gewinn- und Verlustrechnung ist nach dem Gesamtkostenverfahren unter Beriicksich-
tigung des Kontenrahmens des Verbands Deutscher Reeder aulgestellt.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Fiir die Aufstellung des .Tahr-: Sses  waren um% deri dle
sthoden mafgebend. o ™ ]

\ S g
fitd 7u Anschaffu %"J\DS\H abziiglich pl miibizer Abschreibungen unter
‘ ng der steuerlich Allassigen Nu[zunksd flier bewertet. Die Abschreibung erfolgt
des Be,gﬁn?tigungswumums au's 3| Dezember 2000 gemﬁ[-i § 7a hbs 9 ESiG
Iée.}i':f.ksulm u

s werden alle steuerlich zuliissigen Abschreibungsmdglichkeiten genutat.

Die Bestiinde an Roh- und Betriebsstoffen sind zu durchschnittlichen Einstandspreisen oder
zu niedrigeren Tagespreisen am Bilanzstichtag aktiviert,

Forderungen und sonstige Vermigensgegenstiinde sind zum Nennwert angesetzL.
Die sonstigen Riickstellungen berlicksichtigen alle ungewissen Verbindlichkeiten,
Verbindlichkeiten sind zum Riickzahlungsbetrag angesetzt,

Forderungen und Verbindlichkeiten in fremder Wiihrung werden mit dem Stichtagskurs
bzw. mit dem niedrigeren oder hitheren Aufnahmekurs bewertel.



Erliuterungen zur Bilanz

Anlagevermigen

Die Entwicklung der einzelnen Posten des inlagevcrmﬁgcns ist unter Angabe der Abschrei-
bungen des Geschiifisjahres im Anlagenspiegel dargestellL.

Finanzanlagen

Die Gesellschafi ist Eigentiimer der Pommern Shipping Corporation. Monrovia. Liberia, eine
Gesellschafi liberianischen Rechts, Eine Kapitaleinlage wurde nicht geleistet.

Kommanditeinlage

(TEUR 7. V. TEUR 7) gebildet.

Verbindlichkeiten

Die Restlaufzeiten und die Besicherung der Verbindlichkeiten sind im Verbindlichkeiten-
spiegel im Einzelnen dargestellt.



Sonstige Angaben

Hafteinlage
Die im Handelsregister in Hiéhe von TEUR 8.334 eingetragene Hafteinlage war urspriinglich

in voller Hohe erbracht. Durch die in Hohe von TEUR 3.284 getitigten Entnahmen lebt die
Haftung insoweil wieder auf.

Geschiiftsfiihrung

Die Geschﬁftsﬁlhmng und 11r"ﬁ:i'I:n:Iunjg obliegen der persﬁlﬂlch hnﬁendﬁn Lhaﬂenn der

EII'IEEHH 2EN.

Die Komplementirin ist gem iesells 1 Jﬁsvertrng von l{f:n Bc\sh"lrﬁnku :--' . $ 181 BGB

belreit. \\ (S R

“
l'i.'l."'
5B

I’mjekunnnuger (bis 18. Dezember 2002)

:lrg, Fonds- und Projektmanager (ab 18. Dezember 2002)

Beirat
Die Gesellschaft hat seit 1998 einen Beirat. der aus drei Mitgliedern besteht:
Hans-Ulrich Riltten, unabhiingiger Anlageberater {Vorsitzender)

Dir, Michael Fingerhut, Rechisanwall
Herbert Juniel, Geschiltsfithrer Reederei F. Lacisz G.m.b.H.



Gesamtbeziige des Beirats

Die Beziige des Beirats beliefen sich auf EUR 8.700,50 (V). TEUR 9).

Perstnlich haftender Gesellschafier

Persinlich haftender Gesellschafier der MS "Pommem" GmbH & Co. KG, Rostock, ist die
Verwaltungsgesellschaft  MS "Pommern" mbH, Rostock. Thr Stammkapital betrigt
EUR 25.564,59. Mit Beschluss vom 21.Januar 2003 wurde das Stammbkapital der MS
"Pommermn" GmbH, Restock, auf EUR 26,000 erhéht. Sie leistet keine Einlage und ist am
Vermbgen der Gesellschafi nicht beteiligt.

Mitarbeiter

Rostock, im April 2003

— 7

b,
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2l ERNST & YOUNG

Bestiitigungsvermerk

Wir haben den Jahresabschluss unter Einbeziehung der Buchfithrung und den Lage-
bericht der MS "Pommern" GmbH & Co. KG. Rostock, fiir das Geschiiftsjahr vom
1, Januar 2002 bis 31. Dezember 2002 gepriifi. Die Buchfithrung und die Aufstellung
von Jahresabschluss und Lagebericht nach den deutschen handelsrechtlichen Vor-
schrifien und den ergiinzenden Regelungen im Gesellschafisvertrag liegen in der Ver-
antwortung der gesetzlichen Vertreter der Gesellschafi. Unsere Aufgabe ist es, auf der
Grundlage der von uns durchgefithrien Prilfung eine Beurteilung iiber den Jahresab-
schluss unter Einbezichung der Buchfithrung und tiber den Lagebericht abzugeben,

Wir haben unsere Jahresabschlusspritfung nach § 317 HGB unter Beachtung der vom

| Institut der Wirtschafispriifer (IDW) [estgestellten deutschen Grun siltze ordnungs-
mﬁﬂlger Absr.hlusspm['ung mrgennnnnun Dannr:h ist d:e P ifung s @y planen und
ie78ich  auif-die ﬁ" stellung des

' rm{iglmhe [ett}e‘r h:.rucksmhngt Im Ral
nkeit des re\ohnﬂnéhleﬂm:whezngeqen ifternen Kontrollsystems sowie Nachweise fiir
i‘mg% h in Buchﬁl i .rﬁl‘!- 1re~.1i1al.hlu% und lag-:ht,rmhl uhmmegend auf der

Lrete "'éﬁm'ﬁ: die Witrdigung der GLﬂgmudarstgllunb des Iahresnhschlusses und des Lug-:
berichts, Wir sind der Auffassung. dass unsere Priffung eine hinreichend sichere
Grundlage fiir unsere Beurteilung bildet.

Unsere Prilfung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt.



Il ERNST & YOUNG

Nach unserer Uberzeugung vermittelt der Jahresabschluss unter Beachtung der Grund-
siitze ordnungsmiBiger Buchfithrung ein den tatsiichlichen Verhilinissen entsprechendes
Bild der Vermiégens-, Finanz- und Ertragslage der Gesellschafi. Der Lagebericht gibt
insgesamt eine zutreffende Vorstellung von der Lage der Gesellschaft und stellt die
Risiken der kiinftigen Entwicklung zutreffend dar.

Hamburg, 4. April 2003

Ernst & Young

Deutsche Allgemeine Treuhand AG
{}Virtschnﬂsprﬁfungsgescllschaﬂ

b J i (
Rlem Hanfland

Wirtschaftspriifer Wirtschaftspriifer



Lagebericht

y 1

Beschiftigung des Schiffes

Zu Beginn des Jahres war das Schiff aufgrund der desolaten Marktsituation zunéchst
ohne Beschaftigung Seil dem 27022002 fahrt das MS ,Pommern’ unter dem
Charternamen Kota Pusaka" in Zeitcharter fur die Pacific International Lines (PIL) mit
Sitz in Singapore. Die PIL hat einen guten Ruf. Sie betreibt insgesamt ca. 80 Schiffe
und kann damit durchaus zu den gréeren Betreibern von Containerliniendiensten in
Fernost gezdhlt werden

Die Charerrate ist mit USD 7.150,— p, d., bei einer Laufzeit von 12 Monaten und einer
Option zu Gunsten des Charterers von weiteren 12 Monaten zu dann USD B950 -
p. d. vereinbart. Der Charterer hat im November 2002 von seiner Verlangerungsoption
Gebrauch gemacht. Somit ist das Schiff bis mindestens 12.02.2004 bei der PIL
beschéftigt.

Die Zusammenarbeit mit dem Charterer ist gut. Die Mieten gehen stets plnktlich und
vollsténdig ein,

Schiffsbetrieb

Das MS ,Pommem" ist im Seeschiffsregister des Amisge

Nummer SSR 3403 eingetragen. Es ist parallel z rr‘ﬁﬁwh
08. Januar 2002 im sogenannten Barebos er Republik vo L{pgna r
und fuhrt mit Genehmigung des Eugﬂ es flr Seeschiff Lhuhd ydrogn
Flagge von Liberia. Die Geneh ng zum Fuhren d§r|~\ifh-e nischen_F
zwei Jahre befnstai

im € asch#ﬂs;ahr lsgg \hne S?BrungEn litend-der PIL-Charter
einer kurzen von rund einems =

glich r eine Reparatur am
ein. Die Schiffshetfie kcsten konntengim~ Vergleich zum Prospekt
rsbereinigl, Um' EUR 387,000, unterschritten werden. Wesentliche

] Sp '-I'Unggl; o ‘den Persu:aﬂc;ﬁgtqa ehjﬂben sich hierbel auch aus der Umflaggung
Di nammmmmgmr en Juni 2003 geplant.

Das Schiff ist gegen Kaskorisiken im Rahmen der Flottenpolice des Bersederers mit
50 % auf dem deutschen Markt versichert. Der verbleibende Versicherungsbedarf fir
Kasko ist im englischen und norwegischen Markt bei erstklassigen Versicheremn
gedeck!, Die Versicherungssumme bei Totalverlust belauft sich auf TUSD 22.500 und
TOM 54 600

Gegen Haftpflichtrisiken besteht eine P & | Deckung.

Bel dem UK Defence Club besteht aulterdem eine Rechtsschutzversicherung.

Uber eine Nutzungsverlustversicherung ist eine Tagesrate von USD 17.250 vom 11, bis
90. Tag versichert,

Wirtschaftliche Entwicklung

Die bereits im Jahr 2001 bekannte angespannte wirtschaftliche Situation der
Gesellschaft hat sich aufgrund der geringen Chartereinnahmen im abgelaufenen
Geschaftsjahr fortgesetzt

Wie erwarlet musste der Kontokorrentkredit | H v, USD 1.2 Mio. in Anspruch
genommen werden

Fr die am 26.10.2002 fallige Regeltiigung wurde eine Tilgungsstreckung beantragt
und vom Bankenkonsortium genshmigt



— e e =

Aufgrund dieser Malinahmen konnten alle anderen Verpflichtungen der Gesellschaft
aus Heuerkosten, Lieferungen und Leistungen, Zinsen und Verwaltungskosten
beglichen werden. Eine Auszahlung der Zinsen auf KG Il, sowie Ausschittungen auf
das KG | sind bis auf weiteres nicht méglich.

Der EURO-Bedarf fur Schiffsbetriebs- und Verwallungskosten fur 2002 wurde durch in
Vorjahren geschlossene Devisentermingeschafte zu durchschnittlichen Kursen von
EUR/JED 0,8735 gesichert. .

Der Zinssatz fur das Hypothekendarlehen ist noch bis April 2004 mit 7,825 %
festgeschrieben. Der Zinssatz fur die ausgesetzte Tilgung i H. v. USD 1.020.805 --
liegt far 3 Monate bei 3,2 % und der Kontokorrentkredit ist im kurzfristigen Bereich mit
2,68 % zu verzinsen,

. Vorschau

Durch die Optionserkidrung auf Charterverlangerung durch den Charterer PIL wird es
auch im Jahr 2003 nicht maglich sein, die beiden Halbjahrestiigungen zu leisten
Entsprechende Antrége auf Tilgungsstreckung sind bei der Bank eingereicht worden
und werden genehmigt. Die laufenden Kosten fur Schiffsbetrieb, Zinsen und
Verwallung kénnen auch 2003 aus den Einnahmen bestritten warden.

Der EURO-Bedarf fiir 2003 ist durch Termingeschéfte zu einem durchs

von EURQ/USD 0,8853 gesichert, Um die Versicherungspramie

eine Anpassung der Versicherungswerte auf TUSD 15.000.und TEL :
Totalverlust. Die MNutzungsverlustversicherung Mﬁ
Zeitcharter angepasst. Ab dem 01.01 Zﬂwwggesmte van USQQI‘J 000, voi
15. bis 80, Tag versichert. 1.V

Wie sich der Chartermarkt fir.S in dar Grole das xﬁ’uéxmam“ e

ist schwer eunzusn:.fgem: \nfang 2003 arL for Eh en SchiffstypiRaten von
13.000,-- B00,-- p. d. ema! arr Mlt einer Anst L'ﬁ}’l_ﬁﬂl’ﬂ ab Februar
bzw. Aprik J,H v. USD 14. ED nhten auch die Regéllilgungen wieder verdient

erdéﬁ W n die ausges ngngen WIEdE[ olt werden konnen, ist aus
eutiger t:ht nll::ht antukt: i‘zen ot nwit

-l

%]
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/Editorial

Haohe Ausschittungen in Sicht

Schiffahrtsmarkte 1im Aufwind

o schnell andern sich die Zel-
S ten. Noch im letzten lahr gin-

gen die meisten Experten
tavon aus, dafl die Erholung der
im Jahre 2001 eingebrochenen
Schiffahrtsmarkte einige Zeit dau-
ern wirde, nun stellen wir fest,
dall in den meisten Bereichen
Schiffspreise und Charterraten wie-
der deutlich angszogen sind. Das
gilt sowaohl fir die meisten Seg-
mente der Containerschiffahrt als
auch fUr die Massengutfahrt,
neben den Tankermarkien der
grabie Schiffahrishersich waltweit,
Im Containerbereich beobachten
wir erneut grofle Bestellvolu
vorwiegend deutscher Schiffstin
zizrungshauser |

Bereich der Tonnage

(schiffe mit fehr als 7000 Stellp|at

zen). Der BulkbErsich \ist “durch

China
BINEm
Schiffspreise un :
gegendber dem vergangenen Jahr
fuhrte. Die Spotraten (Charterra-

Herausgeber:

HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG
Geselischaft fir Schiffs-
beteiligungen mbH & Co. KG

Neuer Wall 77

20354 Hamburg

e-Mail: info@seehandlung.ds
Internet: www.seehandiung.de

Kontakt:
Martina Kleinschmidt
Telefon 040034 84 2-200

Fotos:

Titelfoto: Mehlig/Mauritius, Buch-
holz, privat, HAMBURGISCHE SEE-
HANDLUNG

I Eenan Hrame 1403
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""nen lJahr befsgigﬁwieﬁse bei den

: Pann m:gkrn mehr als verdop-
starke Nachfrage insbesondere a ,ﬁc-?(ﬁ@r langerifristig vercharterta
1 i Ll chiffa

Dr. Thomas Rittér |
ten i‘f{;?‘tr:’éelne Schiffsreisen)«tis
c

gegeniber demyergange-

machen sich die Schwan-
kungen nicht so stark bemerkbar.
Erfreulich ist auch die Entwicklung
in der Kihlschiffahrt, an der lange
Zeit die positive Entwickliung vor-
beiging. Fdr die Seshandlungs-
schiffe bedeutet die ohige Ent-
wicklung: funf unserer Container-
schifie werden in den kommenden
acht Monaten neu  verchartert,
Bleibt die Entwicklung wie bisher,
kainnen sich insbesandere die Anle-
ger der Fonds MS Palermao”, M3
JPatmos®, MS | Pacific® und M5
JParadip® freuen, Die aufgrund
der aktuellen Situation guten Be-
schiaftigungschancen lassen hohe
Ausschiittungen erwarten, denen
dann aufgrund der Bastimmungen
zur  Tonnagebesteuerung kaurn
steuerliche  Belastungen gegeni:
berstehen  werden, Die Schiffe
Pommern und Potsdam  werden
zum Jahreswechsel in die Meuver-
charterung gehen und dann hof
fentlich aus dem Einnahmetief her

der Verainbarten R

auskommen, in das sie Ende 2001
hinginfislen.

In besonderer Weise profitieren
unsere  Panmax-Bulker M5 |, Pe-
quot” und M5 ,Powhatan” vom
Ratenaufschwung, Sie geratan
demnachst in den variablen Bereich
der abgeschlossenen langfristigen

Ehanen::ct'éggg nd werden bei
Fortdauer at akbuellen Situation
Anberen Grenze

nge -erzielen,
sseite konn-

Auf der Bescha
ten, Wit ‘Zivei

inshesondere Ober die Charterver-
trige, weil wir die bei uns Gbli-
chen hohen Standards (aus Ei-
gentimersicht) nicht durchsetzan
konnten, Wir sind aber zuversicht-
lich, in Kirze weitere Geschafis
tétigen zu kbdnnen, um daraus
erfolgversprechends neus Fonds
2u strukturieren,

Herzliche Grile sus Hamburg,
Ihr Dr, Thomas Ritter
Geschéfisflhrer

HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG

Geiglizhafi fur Sehithbetaibgungen muk & Co KG

Zum Titelbild

Klarer Horizont, klare Peilung -
so die Ubersetzung unseres
Titels , Klaar Kiming" vom Fries-
schen ins Hochdeutsche, |, Klaar
Kiming™ soll lhnen helfen, stets
gine klare Peilung 2zu haben,
d.h. Gber llre eigene unterneh-
merische Beteiligung und lhren
Partner, die HAMBURGISCHE
SEEHANDLUNG, auf dem Lau-
fenden zu sein.



Dar Charterer des M5 |, Firo®

'Vorgestellt: oldendorff Carriers

B

Die Bulker-Spezialisten aus Liibeck

Das neue Schiff der HAMBURGISCHEN SEE-
HAMDLUNG, der Bulkcarrier M5 |, Pire”, wird
van einem erfahrenen Charterer betrieben:
Oldendorff Carriers GmbH & Co. KG mit Sitz
in Libeck, Oldendorff Carriers
ist mit 3.300 Mitarbeitern (gin-
schlieflich der Tochterunterneh- §
men) weltweit einer der grofi- ¥
ten Betreiber von Bulkcarriern.
Fir Oldendorff arbeiten 1.400 .
Seeleute aus 43 unierschied- -r_ .
lichen LEndern der Welt, |

as Unternshmen geht auf ’
D das Jahr 1921 zurlck, als ?

der Hamburger Kaufmanpe ™ rrr nsitz na: thec ghy'ilu iich
Albert Lilienfeld den da h"ﬁ‘;m gerade die L L’{Jbeck Stockhal

_ gls  als bes qﬂers erfolgreich e
hm. &ls _ Dagiunt rnehmen ﬁrm:er‘r. ida

des Jahres Qlil Wil ..Nnrdische Da[nﬁfer
warwlc—h

Allem vhaber der

de EIJahnﬂen Ea
Partner ins
Lilienfeld

platzlich vegs
Egon Oldendp
Firma. Das

als

mengrundpr und sein
Sohn Henning, damals 26
lehre alt, dbernmahm das
-.-mE-en Buchstaben EO trug, war  Steuer im Unternehmen, |
die in England gekaufte ,Komet”. Im Marz 1990 kaufie 4
Ihr salltery zahlreiche weiters Schif. Oldendorfi Carriers die

fe falgen, und 2003 fahren runa  Flensburger  Schiffbau-
210 Schiffe unter der blauen Flag- Gesellschaft, in  deren :
ge, Oberwiegend im Massengut: Werft 600 Mitarbeiter
und Mehrzwecksehiffbereich. Ol tstig sind. Auch im =

1“25 den Fir- Bereich Immubuhen ist

A : e Oldendorft enga-
giert. So gehdn
turm Beispiel das
Radissan SAS Se-
nator  Hote!l in
Lubeck zur Olgen-
dorff-Gruppe, die
uber dem Hotel -
mit Blck auf die
Trave - wvor vier
lahiren ihran ngy
en Firmensitz be
zagen hat,

lakr FOr Jabr wer

dr_ndurn‘ wzrleg;e

Blick auf die Werftaniagen der Flensburger
Sehiffbau-Gesellschall.

m_ r a 55 iianan
Tonnen Massengut (zum EBeieplel

Erz, Kohle, Getreide) (ner die Wel-

Egon Qldendarff

ghre" (1) und der
_)?.i'_ clf auf dis Trave.

iﬁen der Olden-

arbppe stwa 55 Millianen

mesre befordert.
Gesteuert werden cie
Oldenderfi-aktivititen
| von Lubeck und der
zehn  AuBenbdres in
Europa, Asien, Kanpada
und den USA,
B8 Dic GCeschafsphiicae-
H phie ven Oldendorfi
d Carriers spiegelt sich wi-
der in den Worten, mit
denen Henning Qlden-
dorfi seinen Vater und
Firmenarinder charak-
terisiert: ,Er hatte den Mut, 2insn
glgenen Weg zu gehen und hdrts
nicht auf die Zaghaften. Dabei war
2r vOrs.cnt € {"F'f'l' 'L'I ginen Kurs vor-
zugeben, der langfristig das Wehl
der Firma ung deren I"-.rfl'ur"‘rl £
sicherte. Alle Bel Oldandor Car
rigrs, oQ an E"*
unsarer Schiffe, werden digsan Kurs
ungsyell forisetzen
Heute st Oldender Carrigrs aud
der ganzen Welt hakanpt fir 2u

aemelit  hohe

atl Land oder

vErantywor

verlassicheit  und
Reputation
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Schiffsforum

Informationsvaranstaltung fur &nleger und Vermittler

Grolles Interesse

Wie groB das Interesse von Anlegern und im Hotel Stsigenberger, um interessants
Vermittlern an Schiffsbeteiligungen ist, Referate rund um das Thema , Schiffsbetzili-
zeigt die hohe Resonanz auf das ,Schiffsfo- gungen” zu héren, Erfahrungen auszutsu-
rum", das von der Zeitschrift ,Der Fonds” in  schen und Kontakte zu pflegen. Unterstiitzt
Hamburg durchgefihrt wurde. Etwa 150 wurde die Veranstaltung unter anderem
Fachleute fur Schiffsfonds, aber auch inter- durch dle Hamburglsche SEEf‘ahdfung, die
essierte Anleger, trafen sich am 9. April 2003 /

Dr. Thomas Ritter

HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG

i Hhckmslﬂlem.rm
Rund TEMIegErum:l‘ i
Vermittleralsinteres:: |
= sigrte Zithdrer. .

Prof. Dr. Berthold Volk
Fachhochschule Oldenburg

eferentan waren die Schif-  gerecht und ist fur den Kunden ein
tahrtsexperien Prof. Roll W kompetenter Gasprachspartner,
Thiel {,Eeraterhaftung”), O Dier Kieler Wissenschattler D Hans
Harns Béhme (. Tanker  und Bahme sight die Entwicklung der
Bulker”), Prof. Dr. Berthald Volk markte fir Bulker und Tanker apti
(LConmtainersthifre”) und Dipl. Kim rmistisch. Flr beide Schiffsiypen
Heine Bartholl ( Steusrn™) prognostiziert er e jahrliches
Prof. Thiel wies darguf hin, wie Wachstom Leim LJ"uIluj.il.fr am
wichtig garade aufl dem Gebist der men swischen 2.5 und 3.5 Prodent,
Schitfshersiligungan eine fachlich was i etwa dem  langéhrgen
saubere Beratung it Nur ein sehs Durchschnitt entsprichit, Und da in
gut gewhulter Vermttier wired cet ciery pachsten labwen cund 20 Pre Bipl, Kfm. Heino Bartholl
bomplesen Matere | Schiffsfands” it der heutigen Tanker wne Bl Todt & Partner KG

Eiaar fnanG Y02



Informationsveranstaltung fur Anleger und Vermittior

an Schiffsfonds

me RﬂffW 'I‘hi'el'

voTum

ker wegen Uberalt:‘:f;gg Ernauerf
werden missen VOR EinEm

erhebliche ’ﬁaf‘f Uf Ersatzbe- .k

schaffung b au;g(pungcn wardeh
Den Mar Cari nm‘erscmf--.
analysierte -f:f Dr. Berumm Volk_
von der FH {Oldenburgs ATER in_—~
diesam Segmé t sind in ggr!- AEch-
sten Jahren erhgbliche Zuwachsra-
ten Zu erwarten.

Dipl. Kfm, Heino Eartholl referierte
uber Schiffshetelligungen aus steu-
erlicher Sicht. Er fihrte aus, dal in
Zukunft noch siarker sls bisher
Renditegesichtspunkte in den Vor-

TR

dergrund riicken werden, wahrend
die ehemals so wichtigen ,Verlust-
Zuwelsungen” nur noch eine Ne-
benrolle spielen. |, Schiffe  ent-
wickeln sich immer mehr 2um Ren-
ditemodell”, sagte der Wirtschafts-
prifer.

Den Abschluss der Veranstaltung
bildete eine lebhafie Podiumsdis-

Dr. Hans BGhme
Universitét Kiel

dem Podium auch Dr. Thomas
Ritter, geschaftsfuhrender Gesal
schafter der HAMBURGISCHEN SEE-
HAMDLUNG, teilnabhm.

MRIRE e Gy

Der ,Expertentisch” bei der abschliefenden Podiumsdiskussian.

kussion, an der als Experte auf
-

Dies ist die Abschrift eines Funkge
sprichs, dac tatsachlich im Oktober
1825 zwischen elmam US-Marine
tahrzeug und kanadischen Beharden
vor Neufundland stattgetunden hat:

Amerikaner: Bare amlemn Sie thien
Kurs uin 135 Grad Norden, um eind
keerllisfort 2u vermenden

Kanadivr: leh emplehle. Sie lindeen
IHREN Kurs |5 Orod nuch Siden. um
gine Kollshon o venmiebden

Amerikoners Digs is0der Kapitin eines
Schaits der US-Norine, lel sitge noch
einitiall Andern STE IHREN Kury

It iers Nean, feby sage nocl emmal
S1E tndern THREN Rours,

Vnerihaer: Dies 15t der Flugzeoy
AT LS Lreindnt dus Fw dttgriilise
Schbt i der Alantibilonie Jer Ve ST
dedy Starent. Wr wenden vop dret S
sttvern, dred Breusern i mehiyere
Hilssuliitfen eglemer kel verbangs, ot
S IHREN Riies 15 Girad mach
b 1 ernafiind Uil ach X
den Garenmal
.‘i;.lw:l el

Jstimt

e aouler es Wt
N |'|ii' {1 g Ee N e

shiesas BelnTes 20 gencile

Rumaediers Wie siw) en Leocbiig

Sie s i
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) | Schiffsbesiclitigun;

Arlegst besichitigen b Schiff

Alle Mann an Bord...!

-
-

iy &

Schiffshetziligungen haben allen anderen Formen der Vermé-
gensanlage einss voraus: Sie sind nicht nur eine sehr rantable
Art Kapital anzulegen, sie bieten so ganz nebenbei auch die
Maalichkeit zum Traumen: Vom Reisen in ferne Landar, von der
unendlicnen Weite des Ozeans. Wer in sin Schiff investiert, tut
damit auch seinar Seele etwas Gutes, Dies um so mehr, wenn er
Js2in" Schiff besuchen kann.

Beginr day Jahres 2003 hatten schein 20 nmehmisn,  AUs  gang
Kundes und Geschaftspartner Dautschiand wearen die Intgressen
der Sechandling dis Moglizhhait, ten angerest, um sinmal einen ds
Hafen die haden Contalnerriesen aus der Nahe ynd

Em lgszien Jahr und auch 2u Kapizdns ausfuhelich in  Augen-

m Hamgy

schweesterszh Ms  LPhosmix® sogar von (nmen 2u sehen,

nd WS L Philadelp |1.;r' {jEsi s D|- Thomas Ritter, aeschaftsfuhran .. und zum Anfassen nah.
4,380 TEW groft) zu besichilg=n der Geselluhafiar der HAMBURGI kaladen: wurds. Schon e Fahm
In mehearzn kleinsn Groppet rabh SCHEN SEEHANMDLUNG, hegrufbte durch die waittiutigen Haremarila-
men etwe 100 Areger und GHe- chie Gaste tn den Geschaftirdumen gen stellte einorucksvoll Cuntet
r,'|,;,17-__r:|_-,;--_r|r_._r die G;_.-,_.fl|.'_|:-||;.--|r arm Meuen '|,"'.|'.'|||I uriel [3er Bias fubs Bawaiy,  welthes E.'.-:--'J-?utur;f:‘l faleti
wiahr, JiRt™ Schaff unter Jachkon ran gemeinsarn inden Cunlairer- Cortanartranspart for den Welt
figar: Pameung  oohes  Ewradioe haten, v elas Sehift geldscht tnd hanedel hat Dann der spannentds

Boknk Wasuan 1702



Augenblick, in dem per Jaxohslel
ter der Containgcrriese | g
wairdd, Der Kapitan fohrte dis Besu
durch de  verscrisdensn
Decks deg Ozregnrigsen und  pra
tentierts  nichi Stolz dia
Brucke, vaor cer auy gas Schiff mi
Hilfe madernster Technik dirigler
wird; auch im Maschinenraum von
der Grofle eines TanZsaals Lberwa-
chen Computer &lle Ablauts. Man-
the EBesucher wolltén e: ganz
genau wissen und kietterten bis

ther

ahne

. 'PHOENIX
S I P

tiet in den Bau des Scriffes, um die
tonnenschueers Antnehswelles zur
Schrgube 2y nspizieren.  Fazi
Grofles Staunen der Besucher (her
die Gréfe und die moderne techni-
sche Ausstattung, die ein solches
chiff aufzuweisen hat

Und wer seine Traume reslisieren
und Sesfahry pur eriehen méchte,
der kann auf elnem solchen Con-
tainerfrachter an Eard gehen und
die Ozeane und die groften Héfen
der Welt kennenlernen. lewells

=

i tiire Michael Heilmamy:
W € Dies Elbe eirma Faus dox |
E’mﬂﬁtﬂ.‘(@fﬁﬂi

I €F Der Maschifrenaunt - hesser

{0 Maschinenszal”—crstreckt:
. | sichy (ibeg mrefmeres Elagerr. |

owel komioriable Doppsiraginen
(mit Dusche und WEC, T/ ‘Hedea,
Radio und Kihischrank a
tet) stehen auf den Contairsschif
fen zur Verfugung. Gebucnt wer

60 Tage} Eurcpa-Asien bezle
weise Amerike-Asien, =5 gioy 2
auch die Maglicnkeit, Teilrouts
belegen. MNanere Informatio
bei der PReesdersi Las

i

A

W ;;
Pt

v
[
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Massengutirachiar M3 Piro”

Neuer Fonds mit innovativem Konzept

gine solch’ ganstige Gelegen-

heit bistet jetzt der Bereich
hassengutirachter, und das
halb plazieren wir den Bulker MS
SPire” {bepannt nach einem siid-
amarikamschen Indianerstamm).
Euller [=Massengutfrachter for Erz,
cnle, Getrgide) sind wegen ihres
transparenien, breiton Marktes ver-
gizichaveeiss konsarvative Produkie
und eignen sich gut als Anlage-
Erganrung 2u Contamerschiffen
auf B rn werden Rohstofe von
e Produkt

ari- undd Konsumlandsin o oaul dar
Marghalbkugel ranspertiert. Ode
waty den grollen Agrarproduzesien
Risza den Getreideimpaorteuren, In
figgs Markt werdien  bewarzugl

der Stdlialbluge! 2u o

tLend VG 103

Panmayx-Bulker mit einer Tragfahig-
keit van 60,000 bis 80.000 Tennen
eingesetzt Diess kdnnen wegen
ihrer  Grole sehr wirtschaftlich
betrieben werden, sind aber noch
in der Lage, den Panama-Kanal zu
passieran,

Oas neue Schitf k5 Pirg" {74000
Tannen  Tragfabigkeit) hat  sich
bereits im Einsatz bewahrt und st
fur funf Jahire an Oldendarff Car
riers, Lubieck, verchartert {Lesan Sie
higrzu auch den Bsitrag aul Seine
3] Der nieue Fonds seli fur die An-
legar ahntiche Renditen sinfahren
wie die drel Morgangs:, die alle
nundestens zehn Prozent Ausschot-
tung ervwirtscthatien Due Chaetern

golledr  Aamschutiungen wvon  an

fangs &t Prozent ermdoli-
chen, wober zweimal im
lahr susgezahlt weerden
ipll. Gestrackie Einzahlun-
sz gen Ubse drel Jahre scho-
v nen dabsi die Liquiditat
des Anlegears.

Ein naues, itnnovatives Kan-

nahme &n dem Fonds M5
Pira"  auf  zwel  unter-
schigdlichen Wegen.

Weg_ LiKlassikkapital

«Hier enstehen  zunachst
negative  sleuverliche  Er-
ﬁahniss?d%'l flieBen lau-
fende ﬂusj_ﬂ'i%tungen von
Tta, eif Brozen Nahr, denen
auigrlind der Tonnagabe-
steusring-praktisch keine

)
sy
a

stetieriichan Balastungen
gegenuber  stehen.  Am

Ende dzr Beteiligung st
Einkommensteuer auf den
sagenannien Unterschieds-
baitrag als Aguivalent zum
fruheren VerduBerungsge
winn zu zahlen,

Weg 2: Vorzugskapital

Das ist neu! Der sicherheits
orientierte  Anleger  be
kommt von Anfang an auf
sein mingezahltes Kapita
ginen Vorabgewinn wvon  sieben
Prozent ausgeschuttet, ab 2005
sind  die  Ausschittungen dann
ebenfalls mit e!f Prozent progno-
stiziert, Anfangliche negative steu-
erliche Ergebniste entstehen nicht,
daiir ist auch kein Unterschieds-
baitrag bhei Verkaul des Schitfes zu
zahlzn. Interessant vor allem fur
Anleger, dieg micht in der héchsten
Steuerklasse sing

Durch diese neus Art der Kom
manditbeteiliqung  erschlieft  dic
Sechandiung ihre Fonds auch tor
Anleger, die nieht unbodingt 2u
ten  Spitzenverdienern
aber dennoch an deser rentalilen
Ay ger Vermigensanlage partiz

?:']'!'l'F_"I,

pueran morhter



