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1. Bericht dcr Geschaftsfiihrung ,,
2. Gcscllschafterbeschlusse 2002 in 2003 der MS "Pommern" Gmbll & Co.f^G im

schriftlichen Vcrfahren
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y^^ <:
beigefiigt iibersetfa^^^r Fhnen den^J^^ricRt cler/Geschafts®^Dgzu Ihrer Kenntnisnahme.
Gemp § 10 Ziffer6 des Ges^ll^ifSVertragesichlagt^^^-sonlich haftende Gesellschafte-
rin \(or, die OesellschEjtfteR^^mmlung 2003.ptcto^irl Prasenzform abzuhalten, sondem die fur
das ^^&ten^i^fiaftsjahr 200|^^lrdferficlien Gesellschafterbeschliisse im schriftlichen
VerfaffEn zu fassen, SQWohl'BeIrat-llls auch Treuhanderin liaben dem schriftlichen Verfahren

ihre Zustimniuiii; ei-teilt,./

1n der Anl^ge ubersenden wir Ihnen die Auftorderung der personlich haftenden Gesellschafte-

rin zur BeschluBfassung im schriftlichen Verfahren mit Abstjmmungsvorschlagen. Die Vor-

schlage sind von uns gepri.tfl worden; wir schlieBen uns ihnen in allen Punkten an.

Ihre moglichst vollzahlige Teilnahme an der BeschtuBfassung im schriftlichen Verfahren

durch Ihre Stimmabgabe auf dem beiliegenden Stimmzettel wiirden vvir sehr begruBen. Auf

Ihr Recht, dieser Art der BeschluBfassung zu widersprechen, weisen wir in Ubereinstiminung

mit dem Gesellschaflsvertrag ausdriicklicli hin.

Fiir eine direkte Stiinmabgabe ist es gemaB § 11 Ziff. 4 Satz 2 des Gesetlschaftsvertrages er-

tbrderlich, daB Ihr Stimmzettel innerhalb von vier Wochen ab Absendung clieser AutTorde-

rung bei uns eingcht. Erhalten wir keine Weisungen von Ihnen, wird die Treuhandcrin im Sin-

ne der Verwaltungsvorschlage abstimmen.
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Fiir Ruckfragen stehen wir Ihnen gem zur Verfiigung. Uber das Ergebnis der Abstimmung
werden wir Sie unverziiglich unterrichten,

Noch ein Hinweis in eigener Sache:

Sie erhalten die Unterlagen fur die Gesellschafterversajnmlung in diesem Jahr erstmals in
neuer Aufinachung. Hierbei finden Sie die Unterlagen in einer praktischen Einlegemappe, die
Ihnen kunftig eine komfortable Aufbewahrung - getrennt nach Geschaftsjahren - ermoglicht.
Um Ilinen auch das Abhetten der Unterlagen so einfach und bequein wie moglich 711 inachen,
finden Sie dariiber hinaus in der Lasche einen selbstklebenden Heftstreif'en, den Sie bei Bedarf

aufder Riickseite der Einlegemappe anbringen konnen. ^airf!^! - - ,, v

AbschiieBend durfen wir Ihnen ein Exemplar deflRBBszeitschrift KL^^^IMING d^ Ham-

burgischen Seehandlung, Ausgabe l^i»<iiberreichen. ^ ^4P .^ "'
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BeschluBfassungen der Gesellschafter der
MS "Pommern" GmbH & Co. KG

im schriftUchen Verfahren

Stimmzettel

Daium:, Untcrschritl:

Poinmcm Stinimzcrte] 2002 in 2003.doc

Tagesordnungspunkt Fiir den

Vorschlag

Gegen den

Vorschtag

Stimment-
haltung

I. Feststellung dcs Jahresabschlusses 2002

Der Beirut empfieh]!. (len JalireiiabschluB 2002 testxu-
stellcn, sotem die besprochenen Anderungen iin end-

gultigcn Bcriuht beriicksichtigt wcrden.

D a D

2 Entlastung dcr personlich haftendeu Gesellschafterin

fur ihre Geschnftsfiihrung im Geeschaftsjahr 2002

Dcr Bcirat empriehlt, der Gcschaftsfuhning Enllasiung

xu urteilen.
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3. Entlastung des Beiratcs fiir scinc.tattgketflm

Geschaftsjtthr 2002 ^-"^.y-"" V^,

Die TreuligndgeScllscbaft (."iitpt'ifhlt, dciii Bqn|t^EiillaStuflg

/iicilciten. ,.
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4. Entlasdiiig deryictihandgesellsrhiift tiir

ihre latigkeit im Ceschaftsjahr 2002..

Der B.cirat eniptlylitt^sr-Ti'culiaiidgusellschaft Entiastung

7-u crteilen. .../-"

[/) a D

5. Wahl der Ernst & Yoiing AG Wirtschaftspriirungs-

gcscllsehaft r.um Abschliiflpriifer ftir <las Gcschal'ts-

Es wird vorgcsciiluyuii. Emsl & Young AO Wirtschafts-

priifungsgc'icllsuhiif'i /um AbscltluUpruter flirdas Oc-
scliattsjahr 20U3 m t>cstcllun.

a D i.:l

6, Zustlmmung zur Euro-Umstellung des Kommundit-

knpi(alsl]tmVerhSltnls2:l

Dcr Bcirat umpllchlt, dcr Eiiro-Uinstellung iles

Koinmaniiitkapitiils II ini Verhiiltnis2;l xuzustmmcn,

n D D
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MS POMMERN

Tagesordnung

der ordentlichen Gesellschafterversammlung der

MS ,,Pommern" GmbH & Co. KG

im schriftlichen Verfahren

1, Feststellung des Jahresabschlusses 2002

2. Entlastung der personlich haftenden Gesellsch^^-in fur^ihi

Geschaftsfuhrung jmjgeschaftsjahr2002 ^O^^ ^

^""^

3. Eiitl^gtung des Beirates fur sei(te Tatigkeit iiafie^chaftsjahr 2002

^.^':"'1':!....::;-1""' ,,,vs^^ --/-/ ,~
4. Enttasffin^' der Treuhapdgl'sellschaft fur ihre Tatigkeit im

Geschafts]ahr2002

5. \^Vahl der Ernst & Young AG Wirtschaftsprufungsgesellschaft zum

Abschlussprufer fur das Geschaftsjahr 2003

6. Zustimmung zur Euro-Umstellung des Kommanditkapitals II im

Verhaltnis 2:1



Bericht der Geschaftsfuhrung
fur das Geschaftsjahr 2002
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Ein Fonds der Hamburgische Seehandlung Gesellschaft fur Schiffsbeteiligungen
mbH & Co, KG
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Fondsgesellschaft

^"^

^!?'

1.1 Gesellschafterbeschlusse

Die ordenttiche Hauptversammlung der MS ,,Pommern" GmbH & Co, KG fand im Rahmen
einer PrSsenzveranstaltung am 25.06.2002 in Rostock statt. Die Abstimmungsergebnisse
wurden den Kommanditisten mit Schreiben vom 28.08.2002 durch die M.M.Warburg &
CO Schiffahrtstreuhand GmbH mitgeteilt.

Der Beirat der Gesellschaft war zum 01.01.2003 neu zu wahlen; hierzu wurden die
Gesellschafter am 16.10.2002 mit der Bitte um Stimmabgabe angeschrieben. In dieser
Wahl wurden die vorigen Beiratsmitglieder, Herr RUtten und 1-terr Dr. Fingerhut
wiedergewShlt. AuRerdem im Beirat ist Herr Juniel, der durch die personlich haftende
Gesellschafterin benannt wurde, Dies wurde den Gesellschaftern mit Schreiben vom
04,12.2002 zur Kenntnis gebracht. Der Beirat hat Herm Rutten zy seinem Vprsitzenden

gewahlt. .,.-'1":^:...--""""1'

^^""""" ^^ \3^°
1.2 Bericht des Beirates ;

^A S^-1
Der Beiratsvorsitzende Herr ROtten^ha^ f^- das Berichtsjahr J'olgenden Beiratsbericht
abgegeben: ,,1'' .. c("\^ ., !^/ .^gg'gS^"'"

^if'A's'^'"
""""°"
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Der Beirat hat entS'^chend seiner AufgaVe nach dem Gesellschaftsvertrag die
Geschaftsfuhrung der Schiffsbeteiligungsgesellschaft beraten und sich durch schriftliche
und mundliche Berichte laufencl uber die wirtschaftliche und finanzielle Lage der
Gesellschaft im Gescbaftsjahr 2002 unterrichten lassen.

Auch die Reederei informierte den Beirat zeitnah durch Halbjahresberichte und
Schiffsbetriebskostenbudgets 2002 uber die aktuellen Einzelheiten bezuglich Charterer,
Schiffsbetrieb und wirtschaftlicher Entwicklung der MS "Pommern". Der Beirat konnte sich
hierdurch vom technischen und wirtschaftlichen Verlauf des Geschaftsjahres 2002 einen
Uberblick verschaffen.

Die ordentliche Beiratssitzung fand am 29. April 2003, um 14.00 Uhr am Sitz des
Gesellschaft in Rostock statt. Der Beirat war vollstSndig anwesend. Die Sitzung wurde
von mir als Beiratsvorsitzenden geleitet.

Die Geschaftsfuhrung hatte dem Beirat zur Vorbereitung der Beiratssitzung einen
Finanzstatus, eine Ubersicht uber die Devisentermingeschafte, eine
LiquiditStsberechnung bis MSirz 2004, lst-/Sollvergleiche fur 2002 bis 2004 sowie ein
Leseexemplar des Wirtschaftsprufungsberichtes fdr das GeschSftsjahr 2002 zur
Verftigung gestellt.

Nach dem ausfuhrlichen Bericht der GeschSftsfuhrung ergibt sich fUr das Jahr 2002
folgendes Bild:



Das Schiff war zu Beginn des Jahres beschSftigungslos. Wie schon im Bericht 2001

ausgefuhrt, konnte aufgrund der desolaten Marktsituation mit dem neuen Charterer PIL
nur eine Rate von USD 7.150,00 ab 27. Februar 2002 fUr 1 Jahr geschlossen werden. Die
Zusammenarbeit mit dem Charterer ist gut, der Charterer ist mit dem Schiffsbetrieb
zufrieden (keine Ausfalitage) und zahlt die Raten stets pQnktlich und vollstandig.

Leider hat sich die angespannte wirtschaftliche Situation aus 2001 durch die geringen
Chartereinnahmen in 2002 fortgesetzt. Die Chartereinnahmen reichten nicht aus, die
Regeltilgung zu leisten, FUr die Tilgung zum 28.10.2002 musste eine Tilgungsaussetzung
beantragt werden, welche von den Banken genehmigt wurde. Weiterhin wurde wie

geplant der bisher nicht in Anspruch genommene Kontokorrentkredit i.H.v. USD 1,2 Mio.
in Anspruch genommen.
Die finanzielle Situation der Gesellschaft hat auch zur Folge, dass fijr 2002 keine
Ausschuttungen vorgenommen werden konnen. ; ffln>,

Der Beirat empfiehlt, der Geschaftsfuhrung fiir das GescMaftsjahr 2002 Eritlastung
zu erteilen.

,-,^G_ ^
Die Besprechung des Entwurfes des Wirtschaftsprufungsberichtes fur

'2002
|ergab

unwesentliche Anmerkungen. , , ^ ut^- ^^"/

Der Beirat empfiehlt daher, den Jahre¬absch1uss2002 fesfcEustetIen.

Als Beiratsvorsitzender habe ich meine Unzufriedenheit uber den JahresabschluBprufer
Ernst & Young geauRert. Kritikpunkte sind fehlende detaillierte Aufgliederungen und
Darstellungen in Bilanz und GyV; welche aus meiner Kenntnis aus anderen
Gesellschaften ublich sind. Weiterhin fallen bei anderen Abschlusspr(jfem keine
zusStelichen Kostenfur die Teilnahme an Beiratssifczungen an, welche hier bei Emst &
Young gesondert berechnet werden. Geschaftsfuhrung und Beirat einigten sich darauf,
diese Kritikpunkte Ernst & Young zur Stellungnahme zuzuleiten.

Eine schriftliche Stellungnahme seitens Ernst & Young liegt dem Beirat bis heute noch
nicht vor, der Geschaftsfuhrung gegenuber SuBerte sich Ernst & Young jedoch einsichtig
und schlug ein gemeinsames klSrendes GesprSch vor. Der Beirat geht davon aus, die
Umsetzung der Kritikpunkte zugunsten der Gesellschaft durchsetzen zu kflnnen und

empfiehlt, die Wirtschaftprufungsgesellschaft Ernst & Young zum Abschlussprufer
fur das Geschaftsjahr 2003 zu wShlen.

Im Rahmen der Besprechung der Prognose f0r 2003 und 2004 teilte die
Geschaftsfuhrung mit, dass der Charterer die Option zu seinen Gunsten fur ein weiteres
Jahr bis Februar 2004 zu eine Rate von USD 8.950,-/Tag erkiart hat. Somit werden der
Gesellschaft in 2003 Einnahmen fehlen - die Break-Even-Rate II tiegt bei ca. USD 14.500
- um allen Verpflichtungen nachzukommen. l-1ierbei wurde bereits fUr die im April 2004
auslaufende Zinsfestschreibung fur das Schiffhypothekendarlehen ein Anschlusszins von
3,5 % berucksichtigt.



Aufgrund der fehlenden Einnahmen konnen in 2003 die Regeltilgungen nicht erbracht
werden. Hier hat die GeschSftsfuhrung bei den Banken Tilgungsaussetzung beantragt
und genehmigt bekommen. Zum Ende 2003 wird der Kontokorrentkredit mit ca, USD 1,5
Mio. in Anspruch genommen sein und der Tilgungsruckstand wird ca, USD 3 Mio.
betragen.

Da die Charterraten sich in 2003 erfreulich entwickett haben, sind alle Beteiligten
optimistisch, eine auskommliche Anschlusscharter ab 2004 zu bekommen, Wird
beispietsweise eine AnschlussbeschSftigung von USD 17.000/Tag erzielt, konnte die
Gesellschaft allen Verpflichtungen nachkommen und den Tilgungsruckstand abbauen.

BezUglich der Vorbereitung der Treugeber- und Gesellschafterversammlung wurde
beschlossen, die diesjahrige Versammlung im schriftlichen Umlaufverfahren abzuhaiten.

\

Marktsituation

Der im zweiten Halbjahr 2001 einsetzende EinbryQlit^er Charterrateh fur
Containerschiffe, der durch di6 Ereignisse des 11. Se]ptb'mber 2001 noch einmal
beschleunigt wurde, fanci seinen absoluten Tiefpunkt zum Jahresende 2001 bzw.
Jahresanfang 2002. Seitdem begannen die Charterraten fur Containerschiffe bei nahezu
atlen Grolleh kontinuierlich zu steigen. Dies betraf in erster Lihie die GroBenklasse von
Schiffen ab TEU 1.700 ^y^ySrts. Gegen Ende c(es Jahres 2002 lagen die Charterraten
von Schiffen d^r<^^^n'<^:anungvonTEU^5fc566 rund 70% uber den Werten, die noch zu
Beginn des Jatireis^002 zu verzejchn§n^/aren.

Ursabhe fUr die Ratenbelebung des Jahres 2002 waren Nachfragespitzen in der
Transpazifikfahrt sowie der Hafenarbeiterstreik an der amerikanischen Westkuste. Dieser
fuhrte dazu, dass ein Teil der vorhandenen Flottenkapazitat nicht fur den Markt genutzt
werden konnte. AuBerdem war zu beobachten, dass die Angebotsuberhange der grofien
Schiffsklassen nicht im vollen Umfang Druck auf die Charterraten der darunter liegenden
Gr60>enklassen ausgeubt haben.

Noch erfreulicher war der in 2003 zu beobachtende Ratenanstieg. So lag beispielsweise
der Howe-Robinson-Charterindex (HRCI) fur Containerschiffe zwischen TEU 250 und
3.500 zu Beginn des Jahres noch bei 450 und stieg dann kontinuierlich bis auf einen Wert
von Uber 950 Anfang Juni 2003. Damit liegt dieser tndex erstmats wieder uber den
Werten, die Mitte 2000 zu verzeichnen waren.

3 Einsatz und Betrieb des Schiffes

Der Vertragsreeder des Schiffes, die Reederei F. Laeisz G.m.b.H., Informierte in seinem
Halbjahresbericht 11/2002 Uber Einsatz und Betrieb des MS ,,Pommern" wie fotgt:



3.1 Beschaftigung des Schiffes

Im Berichtszeitraum fuhr das MS ,,Pommern" unter dem Charternamen ,,Kota Pusaka"in
Zeitcharter fCir die Pacific International Lines (PIL) mit Sitz in Singapore. Die Charterrate

jst mit USD 7.150/ p.d. vereinbart, bei einer Laufzeit von einem Jahr und einer Option
zugunsten des Charterers von einem weiteren Jahr zu einer Rate von USD 8.950 / Tag.
Die PIL setzt das MS ,,Pommern" derzeit in einem Dienst ,,Far EasV Persian Gulf" ein, Es
wurden die Hafen Ningbo, Kwangyang, Pusan, Shanghai, Shekou, Hongkong, Singapore,
Colombo, Aden, Djibouti Jeddah, Aqaba, Aden, Singapore, Kuantan, Hongkong, Ningbo
angetaufen. Der Charterer hat im November 2002 von seiner Verlangerungsoption

gebrauch gemacht- Folglich ist das Schiff bis mindestens 12.02.2004 bei der PIL zu der
vereinbarten Optionsrate von USD 8.950,00 beschaftigt.

Insgesamt wurden im Berichtszeitraum 41.599 Seemeilen zuruckgelegt. Der gemittelte
Verbrauch lag bei 90,5 mts/day bei einer durch den Fahrplan vorgegebenen
durchschnittlichen Geschwindigkeit von 21,3 kn. Es gab im Berichtszeitraun;) keine
Ausfalteeiten-

..^^""" .. nZ^^vt.
Das Verhaltnis zum Charterer ist gut. Die Charterraten wurden stets punktlicli und
vollstandig bezahlt. Die Zusammenarbeit zwischen Schiff und Charterer verlauft in allen
Hafen reibungslos, ebenso wie die Zusammenarbeit mit den Agenturen des Charterers.

^^ ^Jy <g;...-:-""'1
3.2 ^^°

vsc'
ftc^Schiffspet^e>1

Das MS ,,Pommern" ist im-8'eeschiffsregister des Amtsgericht Rostock unter der Nummer
SSR 3403 eingetragen. Es ist parallel zur deutschen Registrierung seit dem 09. Januar
2002 im sog. Bareboat Register der Republik von Liberia registriert und fuhrt mit
Genehmigung des Bundesamtes fur Seeschiffahrt und Hydrographie (BSH) die Flagge
der Republik von Liberia. Die Genehmigung des BSH zum Fuhren der Liberianischen
Flagge anstelle der Bundesflagge ist auf 2 Jahre befristet und lauft am 09.01.2004 aus.
Die Genehmigung kann beliebig oft erneuert werden, wobei die Entscheidung uber die
Erneuerung im Ermessen des Bundesministeriums fur Verkehr liegt.

Die FUhrung des Schiffes lag im Berichtszeitraum bei KapitSn Schrock, im Wechsel mit
Kpt. Handke. Der Maschinenbereich unterstand dem LTO Schneider, der von LTO
GrolSer vertreten wurde. Die in der Schiffsfuhrung eingesetzten Seeleute sind
ausnahmslos langfristig bei dem Bereederer beschaftigt. Insgesamt verrichten neben
dem deutschen Kapitan und dem Leitenden Ingenieur, der ebenfalls Deutscher ist,
weitere 18 Seeleute verschiedener Nationen, namentlich aus Ru&land, aus Esttand und
von den Kiribas Inseln ihren Dienst auf dem Schiff. Die Zusammenarbeit an Bord war gut
und konstruktiv.

Alle nautischen GerSte sind einsatzklar und funktionieren storungsfrei. Der
Konservierungszustand der Aulienhaut ist zufriedenstellend, derjenige von Decks, Aufbau
und Innenraumen ist gut. Ein Schaden am Hilfsdiesel konnte ohne Ausfalie mit
Bordmitteln behoben werden.
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3.3 Versicherung

Das Schiff war gegen Kaskorisiken im Rahmen unserer Flottenpolice mit 50% auf dem

deutschen Markt versichert, Der verbleibende Versicherungsbedarf fur Kasko war im

englischen und norwegischen Markt bei erstklassigen Versicherern gedeckt, Ferner

besteht eine Versicherung gegen den Verlust von Chartereinnahmen bei

kaskoversicherten Schaden (Loss of Hire) auf dem deutschen Markt. Gegen

Haftpflichtrisiken war das Schiff bei einem P & 1 Club versichert. Au&erdem bestand eine

Rechtsschutzversicherung.

Ertragslage und steuerliches Ergebnis
\

Die wirtschaftliche Entwicklung im Berichtszeitraum 2002 war im.Wesentlichen.durch die

schlechte Einnahmesituation gekennzeichnet. -

Eine GegenQberstellung des Ergebnisgtel gem. Prospekt nii( ^phntatsachlichen Ergebnis

des GeschSftsjahres 2002 zeigt folgendes ^ild:

^A S^p^ ^^
s!:.-...--1""

^y
s^^

Prospekt Ist

s; WTEUR
~~^~

Abweichung

TEUR

,^^"——f
iBruttoeinnahmen Zeitcharter 6.727 2.326 -4.4011

|Son^ge Ertrage —i^^ ^ Q^ ^58 154|

jErtrSge -^ 6.831 2.584 -4.247|

IBereederung/Befrachtung -437 -195 242|

|Schiffsbetriebskosten/-reisekosten -2.084 -1.864 220I

[Zinsaufwand Hypothekendarlehen -926 -1.153 -227]

[Zinsergebnis (saldiert) -154 -133 21|

[Laufende Verwaltung -200 -178 22|

[Abschreibung -1,018 -1.033 -15|

[Sonstige Aufwendungen O -71 -71|

[Auhvendungen -4.819 -4.627 192|

jNeubewertung USD-Darlehen - O 2.428 2.428]

[RUckstellung fUr drohende Verluste O -3.836 -3.836|

[Jahresergebnis (Handelsbilanz) 2.011 -3.451 -5.462|

|SteuerlichesErgebnisvor§15aEStG 2.011 105 -1.906|

!+/-verrechenbarer Verlust -2.011 -64 1.947]

|Steuerliches Ergebnis nach §15a EStG O 41 41|

|in % des nom. Kapitals 0,0% 0,2% 0,2%|



Die Bruttoeinnahmen Zeitcharter liegen deutlich unter dem Prospektansatz, da das

Schiff zu Beginn des Jahres zunachst ohne BeschSftigung war und daher rd. 57 Tage
keine Einnahmen erzielte. Zudem liegt die Rate der dann vereinbarten Charter deutlich
unter dem Prospektansatz.

Die sonstigen Ertrage betreffen neben laufenden Kursgewinnen (TEUR 138) aus der
USD/EUR-Relation auch Ertrage aus der Aufzinsung der Bilanzgarantie (TEUR 120).

Die Kosten fur Bereederung/Befrachtung liegen unter dem Prospektansatz, was
uberwiegend durch die geringeren Chartereinnahem bedingt ist.

Die Schiffsbetriebskosten liegen trotz des im Vergleich zum Prospekt stSrkeren USD
unter den prospektierten Werten.

Der Zinsaufwand Hypothekendarlehen liegen wegen des starkeren US-Dbllars um
TEUR 227 uber dem prospektierten Wert.

Die sonstigen Aufwendungen resultieren ub@rwiegend aus laufeo^eei^ursvefluist^n.

Die handelsrechtlich zu bildende Riickstellun^ ^tty^ Wohende Vertuste aus dem
Chartervertrag ist ebenso wie der Kursgewlnn aus der Neubewertuhg des USD-
Darlehens zym Bitanzstichtag nicht ligyiditatswirksam.

Fur die Ermitflung des steuerlichen Ergebniss^s, ist das Jahresergebnis (Handelsbilanz)
nicht von Bedeytyn^lda im Jahr 199g^ur.Tdnnagesteuer gem. §5a EStG optiert wurde.

.^^y
Das .Tonnagesteuerergebnis (vor § 15a EStG) betragt TEUR 105. Hien/on ist ein
Teilbetrag von TEUR 64 (Auflosung stilter Reserven durch Tilgung des
Schiffshypothekendarlehens) gem. § 15a EStG mit Verlusten aus Vorjahren der
Beteiligung verrechenbar, so dass sich fur das Jahr 2002 ein steuerpflichtiges Ergebnis
von TEUR 41 bzw. 0,2 % des nominellen Kapitals ergibt.
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5 Vermogens- und Finanzlage

Nachfolgende Ltbersicht ergibt sich nach Zusammenfassungen und Saldierungen aus der
Bilanz zum 31.12.2002. Forderungen und Verbindlichkeiten mit einer Restlaufzeit von

mehr als einem Jahr wurden als langfristig behandelt.

Ist
TEUR %

6,556
2.114

565
211

69,4%]
22,4%|

6,0%|
2,2%|

^ermocien

^nlagevermOgen
Langfristige Forderungen
Flussige Mittel
Ubrige Aktiva

Kapital
Eigenkapital
Langfristige Verbindlichkeiten.^.gigtS®'"''13.37p^ 141,6^
Kurzfristige Verbindlichkeiten 5.i

^

^^

^(9.446 100,0%|

w^

\\^
pZ

:v^ ^G

3
..^ c^^'

Das. Anlagevermogen beinhgttet" die um die Abschreibung geminderten
Ansc,haffungskosten des Schiffes.

Die langfristigen Verbindlichkeiten beinhalten das anteilige Schiffshypothekendarlehen

(Restlaufzeit > 1 Jahr).

tn den kurzfristigen Verbindlichkeiten sind neben dem anteiligen Schiffshypotheken-
darlehen (Laufzeit < 1 Jahr) insbesondere die gestundete Verzinsung des Kommandit-
kapitals II (TEUR 692) sowie Verbindlichkeiten aus dem Schiffsbetrieb (TEUR 107)
enthaiten. Au&erdem enthalten ist der in Anspruch genommene Kontokorrentkredit.

Der Stand des Schiffshypothekendarlehens betrSgt zum 31,12,2002 insgesamt USD
13,27 Mio. Der Kontokorrentkredit wurde in Hohe von USD 1,2 Mio. in Anspruch

genommen,
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Das Eigenkapjtal gemaB Handelsbilanz zum 31.12.2002 setzt sich wie folgt zusammen:

lEigenkapital

Ist
TEUR

IKommanditkapital 1

IKommanditkapitat II

IKapitalrUcklage (Agio)

IKapitalrucklage (Euroumstellung)
lEntnahmen
Verluslvortrag

JahresUberschuB

17.6001

3.796]

895]
397|

-3.284]

-25.5681
-3.4511

.9.6151
""l"-~s-

In der Handelsbilanz werden die einzelnen
—Betrage

(mit Ausnahrtle des

Kommanditkapitals II) saldiert auf der Aktivseite der Bilanz ausge^vie^n. Gryrid hD|fur ist

das im Jahr 2000 neu eingefuhrte Kapita! & Co. Richtlinienges^&^" ^

Eine Gegenuberstellung des geplanten ^li^tei^)f§ts^chlichen Liqiiiditatsergebnis zeigt
ies Bjld; ,. \

^c^'
' ;: '

.....
fotgendes Bjld;

7nr

.^...^

>v" Prospekt^-s tst
lv'

„. T^yi^
^ '

TEUR

Abweichung
TEUR

TTr

^lahresergebnis .- -^ 2.011 "3.451 -5.462|

|+Abschreibung 1.018 1.033 15]

^-/-Kur^/erlL�t/-9e^inn (saldiert) -104 -2.496 -2.392[

DrohveriOstrOckstellung O 3.836 3.836|

Cash-Flow(vorTilgung) 2.925 -1.078 -4.003|
-Tilgung -1.775 -1.161 614|
+ Sonstige Korrekturen O 19 19)

Liquiditatsergebnis vor Auszahlung 1.150 -2.220 -3.370|

Auszahlung fUr 2001 in 2002 1.080 O -1.080|

in % vom nom. Kapital 6,0% 0,0% -6,0%|

Auszahlung fur 2002 in 2003 1.080 O -1.080[

in % vom nom, Kapital 6,0% 0,0% -6,0%|

Der Cash-Flow (vor Tilgung) in Hohe von TEUR -1.078 liegt insbesondere aufgrund der
deutlich unter Prospektansatz liegenden Chartereinnahmen unter dem prospektierten
Ergebnis. In dieser Hohe war der Cash-Flow nicht ausreichend, um den laufenden

Schiffsbetrieb, die Verwaltungskosten und die Zlnsen abzudecken.
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Das Liquiditatsergebnis nach Tilgung lag mit TEUR -2.220 deutlich unter dem

prospektierten Ergebnis. Die Halfte der Jahrespflichttilgung wurde ausgesetzt und

gestundet.

Die geplante Ausschuttung fur das GeschSftsjahr 2002 in Hohe von 6% bezogen auf

das nominelle Kommanditkapitat konnte nicht geleistet werden.

6 Prospekt / Ist - Vergleich

In der folgenden Obersicht erfolgt eine detaillierte GegenUberstetlung der Prospekt-

Zahlen und der Ist-Zahten (bis einschlieBlich 2002}:

ISteuertiches Eraebnis

11997
|1998

|1999 (Ist: Tonnagesteuer)

|2000 (Ist: Tonnagesteuer)

[2001 (Ist: Tonnagesteuer)-

[2002 (Ist: Tonnagesteyer)

ISumme

jdavon ausgteichsfahiger Ver^'

Idavon zu versteu.errider Gewinn"^^i"

lAuszahluncf fUr

Prospekt Ist

%

"^c

.%-
^"

%

%.

C-119,52|
-0,90|

-1,57
^-^i.^^^

^
11,18

-112,81
-10§.PQ

11998

|1999 \
12000

'SBB'

|2001

12002

ISumme

ILiguldJtatsrechnung

^ %c^.oo

;ash-Flow (vor Tilgung)

Filgung

[Auszahlung

[Ltquiditatsreserve

IBeispielrechnung Anleger

lEinzahlung inkl. Agio

ISteuererstattung

^uszahlung
|Steuerzahlung

|Kapitalbindung

%

%
%

%

%

TEUR

TEUR

TEUR

TEUR

EUR

EUR

EUR

EUR

EUR

6,0

6,0

6,0

6,0

6,0

30,0

13.822
-8.873

.5.399

405

-52.500

30,916

15.000

0,23|

6,0)

6.0|

6,0)

0,0|

0,0|

18,0|

12.538]
-11.0351

-3,2401

461|

-52.500)

35.191)

9,000|
-253[

-6.584 -8.5621

.^rfff'

,3^0
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Der Cash-Flow liegt wegen der schlechten Einnahmesituation 2002 erstmals unter dem

prospektierten Wert. Erfreulich dagegen: Die Kapitalbindung betrSgt nur noch rd. 16%
bezogen auf das eingezahlte Kapital inkl. Agio.

7 Ausblick

Nachdem der Charterer seine Option zur Charterverlangerung erklSrt hat, ist die MS

nPommern" noch bis Februar 2004 zu der - insbesondere aus heutiger Sicht - niedrigen
Rate von USD 8.950 pro Tag beschaftigt.

Diese Rate ist nicht ausreichend, um neben den Schiffsbetriebskosten den vollen
Kapitaldienst zu leisten. Voraussichtlich wird die Gesellschaft zum Jahresende mit den
Pflichttilgungen in Hohe von 1,5 Jahrespflichttilgungen im Ruckstand sein; daruber hinaus
wird der in Anspruch genommene Kontokorrentkredit in Hohe von USD 1,2 Mio. bestehen
bleiben. Ausschuttungen konnen erst wieder geleistet werden, v^sri^i der
TilgungsrUckstand aufgeholt ist. «-e!SS'""" ^ i\^(J '^

.^.^ . .. „ .
-^.p ^ ^^. .^

Dieser Zeitpunkt ist im Wesentlichen vor| der.weiteren Entwicklung der Charterraten
abhangig. Nach derzeitigen Erkenntnis^h^ehfen wir davon aus, die MS uPommern" ab
Februar 2004 zu eiper Rate beschaftigen zu konnen, die deutlich uber der jetzigen Rate
liegen wird. Dies Tst auch erfordertich, da erst wieder Ausschuttungen erfolgen konnen,
wenn die Gesellschaft ihren Bankverpflichtungen nachgekommen ist. Insofern ist es um
so erfreuticher, dass die Kapitalbindung der Gesellschafter lediglich noch bei rd. 16%
bezogen auf das jeweilige Kommanditkapital liegt.

Der Form halber ist noch einmal ein separater Beschluss hinsichttich der Euro-Umstellung
und Glattung fur das Kommanditkapital II zu fassen, da die 1:2-Umstellung hier - so
zumindest die Auffassung der WirtschaftsprOfungsgesellschaft - durch den letztjahrigen
Beschluss nicht abgedeckt ist. Wir bitten um Ihre Zustimmung, um auch hier einen
entsprechend glatten Betrag ausweisen ZLI k6nnen.

GeschSftsfuhrung und Beirat schlagen vor, die Gesellschafterversammlung fOr das Jahr
2002 im schriftlichen Verfahren durchzufuhren.

Hamburg, im August 2003

Die GeschSftsfuhrung der
M^ ,,P9mm6rnn:G^bH & Co. KG

i.^ .
i

Karl Georgvbn Ferber

. '</-^-

HV^JanBen
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MS
"Poromern"

GmbH & Cu. KG,R<atocli

Bilanz zum 31. Dezcmbcr 2002

AKTIVA

A. ANLAGEVER&lOGEN

Sacbatotagca

Seeschin'

B. UMLAUFVERMOGEN

I. Vorrftc

Roh- und BctricbsstoRe

II. Furdcrungen untl sonsiigc Verm^cnigtgEnstSnde

t. ForderungCT aus Liefenmgcn und Lcistuneen
2. Fordefungca gegen GcsellschaTttr
3. Sonshge VermogensgcgCTscaftdc

III. Kasseobestaod und Guthabfiit faci Krcditinstitutfrfl

C. RECHNUNGSABGRENZL'i<GSPOSTEN

D. NICHT DURCH VER.MOGENSEINLAGEN

DER KOMMAND1TISTEN GEDECKTE

I. Enaahmcn

Veriustaiuetle

EUR

3).1.:.;OU!

EVV. TCl;K

PASSIVA

A. EIGENKAPITAL

Kapiialantrite

1. Koinptemcntatrinlaw

2. Kommtindiicinlagcn

B. RC'CKSTELLUKCEN

Sonsti^; Rflckstellungcn

C VERBINDUCHKEnTN

1. ViAindlichkeifen gegenflber Kfctlitinstinaen
2. VeAwdlichkdlm aus Liri'erungen und Leisiungcn

Verbindlichlteiien gegcnflbcrGeseIlschafteni
Son-iligi: Vctbindlichkeiten

Dr'/tECHNUNGSABCRENZUNCSPOSTE?.

HJR

31.12^001

EUR _ TBJR

o.ou
3.7963*2^2

3.796.34U2

3.K6J80.98

U.WS.W^T!

106.964jl

735.789.15

45.07S.J2
15.082.990.95

52.1:6.61

"^..Sf.SM.Ti

o
3.796

16.495

32ti

670

4.1

21.37S



MS "Pommcrn" GmbH & Co. KG, Rostock

Gewinn- und Verlustrechnung fiir2002

EUR EUR
2001

TEUR

1. UmsatzerlSse

2. Schiffsbetriebsaufwand
a) Aufvvendungen fUr Roh", Hilfs- und Betriebstoffe

und filr bezogene Waren
b) AufVvendungen filr bezogene Leistungen

3. Personalaufwand
a) Heuem ("Ur fremde Seeteute
b) Soziale Abgaben

4. Sonstige betriebliche Ertrage
5. Sonstige betriebliche Aufwendungen

6. Reederciiiberschuss

7. Abschreibungen
8. Sonslige Zinsen und ahnlichie.Emago
9. Zinsen und ahnliche^^^^afrgen

davon an Gesg|{ggJU5^UR 138.355.58 (Vj.
.y „/-A^

10. Jahrcsfelilbctrag (Vj. Jah regiibji^itiuss)
'*"'*'

i^5^°'"' ,, c^^
11 .'Bclastitng (Yi,<yuji$SA'iS)aufKapitalkonten,A ^

n-

2.326.467,18 7.476

175.910,41
1.098.044.89

766.901,00
125.110.71

1.273.955.30

892.011.71

2.793.39X60
4.085.517.<)2

'tliA
^

^^

3.451.296,83

3.451.296,85

0,00

150

1.510

N9
247

1.171

1.171

o



MS "Pommern"
GmbH & Co. KG, Rostock

Anhang 2002

Allgemeinc Hinweise

Der vorliegende Jahresabschluss wurde gemaB §§242 ff. und §§264 ft'. HGB sowie nach den

einschlagigen Vorschriften des Gesellschaftsvertrags aufgestellt. Es gelten die Vorschriften

ftir mittelgroBe Kapitalgesellschaften und Co,

Die Gewinn- und Verliistrechnung isi nach dem Gesamtkostenverfahren unter Berilcksich-

tigung des Kontenrahmens des Verbands Deutscher Reeder aufgestelll.

BUatizierungs" und Bewcrtungsmethoden

"*"
J^te>:-'^

FUr die Aufstellung des Jahresa^l^^es waren unygi^i^rF clie,,-'nachfi^lgenden

Bilanzierungs- und BewcitungsnT^ffiaen i^a^gebend.^ ^ {vv^
"

:^.'-''y^''

i3^ s^! ..-^",^"~"^
Das Seeschiff wir§} zu AnschaffuQg^cpsftnl'abzuglich filgnpaBiger Abschreibungen unter

Berucksichtigung der steue^^IihH§ssigenNutzungsd^yBewertet. Die Abschreibung erfolgt

nac^ Ablatifckj ^^grii|ungszeitrmxns,^ri: ^l-Dezember 2000 gemSB §7a Abs.9 EStG

line^Bnter ^dcksicluiyiiiiy de§?'^chatzten Schrottwertes von EUR 89,48 je Tonne

Leerg^viein (TEUR 1.047) dnrch Verteilting des Restbuchwertes zum 31. Dezember 2000 auf

eine R^tiUBMB^^a1:ler v'on 7 Jahren.

Es werden alle steuerlich zulassigen Abschreibungsrnoglichkeiten geautzt.

Die Best^nde an Roh- und Bctriebsstoffen sind zu durchschnittlichen Einstandspreisen oder

zu niedrigeren Tagespreisen am Bi]anzstichtag akiiviert,

Fordcrungen und sonstige Vcrmogensgcgcnstiinde sind zum Nennvvert angesetzt.

Die sonstigen RUckstellungen berUcksichtigen alle ungewissen Verbindliclikeiien.

Verbindtifhkcitcn sind zum Ruckzahlungsbetragangesetzt.

Forderungen und Verbindlichkeitcn in fremdcr Wahrung werden mit dem Stichtagskurs

bzw. mit dem niedrifieren oder hftheren Aiilnatimekurs bewertcl.



Erliiuterungen zur Bilanz

Anlagcvcrmfigcn

Die Entwicklung der einzelnen Posten des Anlagevermogens ist unter Angabe der Abschrei-

bungen des Geschaftsjahres im Anlagenspiegel dargestellt.

Fiaanzanlagen

Die Gesellschafi ist Eigentumer der Pommem Shipping Corporation, Monrovia. Liberia, eine

Gesellschaft liberianischen Rechts. Eine Kapitaleinlage \\'urde nicht geleistet.

Kommanditeinlage

Die Kommanditeinlagen smd voll eingezal(lt
S^J.

Ubrige Hli1ekstqllj(
\¥ V^r'

^o ^
^

Die sdgnstigen RucRstelIyiieenwurden filr drohende Verluste aus Charlervertrag (TEUR 3.836,

Vj. TElJR^), £e»tfnalkosten(TEUR60, VJ.TEUR20). Jahresabschlusskosten (TEUR 15,

VJ. TEURT3), ausstehende Eingangsrechnungen (TEUR 7, Vj. TEUR 8) und Versicherungen

(TEUR 7. Vj. TEUR 7) gebildet.

Vcrbindlichkeiten

Die Restlaufzeiten und die Besicherung der Verbindlichkeiten sind im Verbindlichkeiten-

spiegel im Einzelnen dargestellt.



Sonstige Angaben

Haftcinlagc
1

Die im Handelsregister in Hohe von TEUR 8.334 eingetragene Hafteinlage vvar ursprilnglich

in voller t-16he erbracht. Durch die in Hohe von TEUR 3.284 getMigten Entnahmen lebt die

Haftung insovveit wieder auf.

Geschaftsfuhrung

Die Geschaftsfiihrung und Vertretung obliegen der personlich haftenden Geseljlichaflerin, der

Verwraltungsgesellschaft MS "Pommem" mbll, Rostock. Diese isl seit dem 17. F^bruar 1998

in der Abteilung B des Handelsregisters beim Ajntsgericht Rostock unter V^ Nr. 6064

eingetragen.

Die KompIenientElrin ist gemal^
befreit.

y^O
llschaftsverlrag von.^e^^e^fcfirankuugfe desiJ-81 BGB

y^^' ^-":^-'-""""

Gescliaftsfiilirer sind die HeiTeni:c.,C1

7'
'::^0""'

..«"<
^ .Nl:ft'

sfan K^b,I'Hamburg, Fg^^^Projektmanager (bis 1 8. Dezember 2002)

^Georg3/oa-I;er^^^BRwerin,Justitiar

^lgllainBeiiJHaiTibuig. Fonds- und Pfqjektmaiiaser (ab 18. Dezember 2002)

Beirat

Die Gesellschaft hat seit 1998 einen Beirat. der aus drei Mitgliedern besteht:

Hans-UIrich Riitlen, unabhtogiger Anlageberater (Vorsitzender)
Dr. Michael Fingerhut, Rechtsanwalt

Herben Juniel. Geschaftsfilhrer Reederei F. Laeisz G.m.b.H.



Gesamtbeziige des Beirats

Die BezUge des Beirats beliefen sich aufEUR 8.700,50 (Vj. TEUR 9).

Persoolich haftcndcr Gesellschafter

Personlich haftender Gesellschafter der MS "Pommem" GmbH & Co. KG, Rostock, ist die

Verwaltungsgesellschaft MS "Pommem" mbH, Rostock. Ihr Stammkapital betragt

EUR 25.564,59. Mit Beschluss vom 21. J^iuar 2003 wurde das Stammkapital der MS
"Pommern" GmbH, Rostock, auf EUR 26.000 erhoht. Sie leistet keine Einlage und isi am

Vermogen der Gesellschaft nicht beteiligt.

Mitarbeifer

-^""-11 "
^^<^

Die Gesellschaft beschaftigt keine^^^^eri Milarbeiter. ...-^O^" ^N- ^sf'

y^

Erg^reiSvenvendung . -^^f3

..^^^*" ,.^^N!C
j Der Jahresfehlbetrag in H6he vo^TBCTR. 3.451 wird den Kapitalkonten abgeschrieben.

Rostock, im April 2003

^



(9£'U9WSI)

,3p^odiU|yii(ps ii'WSM'tt

:fpUIV ana
:U3tp!Ssa UOVCp

"y.)t)3iK>S u»Sumsj,>pSunj,»t]3(u3Aj3tp;|iujff'^t,no

\

'^\

^SSl-lSWli, 1 \rt'bSitj6r<l> t>l)i^6U'i:t-(^J

10"16i^69£-S rS^iri-Og-^ ff?*B8r60i-^
^A """,;

7»T( UO'O)

oo'o
(wnss)
WUi-169

(OO'O)

oo-o

(oo'o^
co'o

(oo'c'
oo'o

( OO'U )

oo'o

(9i'f^,'WI

tyfwst'
(40'a^t i)

»7iiaiA
(<>rswffC)

frw6'9dT_
( SS-S6!-SWt > (tC6S4-OfraF?t < sVsTfss^i)
ircii.-iis-v if6i!'HS'^ oo-erri-i^

^

ti.o~lii:-r<)t>i) loo'u)
K'lsrnre ao'u

T aro)loo'Ot
oo'o oo'o

UO-11S-WI) < 00-0)

frtsrniT oo'o
too'u) t oo'o)

oo'o oo'o

ana ana ana
vifa{ s uqn "tlT S "q | ^i)l;r 1 siq

)pzjnc)iwa uOAtp

13 jap Banujiqv tpuip pun uaqBqinSiuEg l{smpKmo) faecwmSsaVSSisoiysxSaSimcisiipawivaA aa (,

(U'KS'tKZl I

svowtwa

(9£T%-£t-.l

^S'SWSt
<St'riros.9)
si'6&L-sa

< srste-n-c >
1S'�6'901

< iriiyfwai)

irm'iwri

uaiwjlpjipuiqu^ aSnsuos

uui}itips|ps;Q»q!]ugSagiaipfi<3j|pa]<us,\

u.>au^IS!^^ pnn unuRM)a-] sae awsa'vivlpafVA

ysyiiinsunipa?^ j^qnuaSsg uctlisttpflputqjs^

»>P1<)-"lpa!<)4aA

apupsBaS.iigsiaggiuOA aStlsuos "f

»gcitM)ps»ousSsS UBguiuapjoj ;

usgundy] pun timurua|sn snn uaSuiuapJOj |

apBBsaa&SsiuSouuaA 'Stll'not pan B»3unj3pjcj "y

"iBqagaSneuiauuiEra u! siptu>r>npuw uaitjtsreaaijc&OA aa

p3ajdsa.ni»!fq»||pU[l}JaAP«n-uaSunjapJCj

-6K7Z
UO'0£D'9».'9 ritSirs.i.biS: W" >.SS96-ZfO't

10't'tiOmt rS'll!'b0^8£ OO'O oo'o

an^x ana
lOOZTI'li' :00:';1'1£

3U3M>).""IH

~WQ———yna^ f ana^ .
5^3y;T3

zoor;! !E �wa<fv |
aSupinz aorri :oor;rii:

uaSun^^qy 3uw|nian^

«'tt^Oi:'8E.:

>lft3
—

lfl13-y7):f
'Su^Sqv a3ui3nz ;00r;'l

aiii.oiisSutS'isMKuv

aHitjasnS

U5Sc|UCt|2C^

lu.iSoauawSquv up annii.iiniu^

lauiiioy -a?j "<>J y I)<|i"3 ..ujauiiuoj., sw



iIERNsr&YouNc

Bestiitigungsvermerk

Wir haben den Jahresabschiuss unter Einbeziehung der Buchfuhrung und den Lage-

berichl der MS "Pommem""GmbH & Co. KG, Rostock, fUr das Geschaftsjalir vom

l.Januar2002 bis 31. Dezember 2002 gepriift. Die Buchfuhmng und die Aufstellung

von Jahresabschluss und Lagebericht nach den deutschen handelsrechttichen Vor-

schriflen und den ergSnzenden Regeliugen im Gesellschaftsvertrag liegen in der Ver-

antwortung der gesetzlichen Vertreter der Gesellschaft. Unsere Aufgabe ist es, aufder

Grundlage der von uns durchgefuhrten PrUfung eine Beurteilung Uber den Jaliresab-

schluss unter Einbeziehung der Buchfill'u'ung und uber den Lagebericht abzugeben.

Wir haben unsere Jal-u-esabschlusspi-Ufung nach §317 1-IGB unter Beachlung der vom

Institut der Wirtschaftsprufer (JDW) festgestellten deutschen Grundsatze ordnungs-

maBiger Abschlusspriifung vorgenommen. Danach ist die g|fufttng so zu^lanen und

durchzuftihren, dass Unrichtigkeilen und Verst6B^,.ditf!'§|@lfc.fluf die Dar^fellung des

durch den Jahresabschluss unter Beachtung der Orundsatze ordnungsmaBi^K|3uchfuh-

rung und durch den Lagebericlu vermilielten Bildes dei\'^i%Qgen^-fFini[iz- und

Ertragslage wesentlicli ausv.'irken. rq.it hiiireichend^' ^jSti^rlwit erkaant werdei? Bei der

Festlegung der^^^ngshandlungettvv&t'de^dle^Kenntnisse uber^i&-'Qeschaftstatigkeit

und ubeM}gs"w¥tschaftliche und reohtliche Umfeld <jer Oesetlschaft sowie die Erwar-

<s;tlingen yber mogliche l^ygr Berilcksichtigt. Im'^ahri'ien der Prufung werden die Wirk-

samkeit des r^^&^islegungsbezogeqgft' i^temen Kontrollsystems sovvie Nachvveise fur

die Ang&&iTin Buchflihniiig^Slffttresabschluss und Lagebericht iiberwiegend auf der

^|%§F \on Slichproben beurieilt. Die Prufung umfasst die Beurteilung der angevvandlen

©ilanzierungsgni'ndsatzeund der wesentlichen Einschaizungen der gesetzlichen Ver-

tretep-yuwie die Wiirdigung der Gesamtdarstellung des Jahresabschlusses und des Lage-

berichts. Wir sind der Auffassung. dass unsere Prufung eine hinreichend sichere

Grundlage fur unsere Beurteilung bildet.

Unsere Prlifuiig hat zu keinen Einwendungen gefiihrt.



SfjERNST&YoUNG

Nach unserer Uberzeugung vermittelt der Jaliresabschluss unter Beachlung der Grund-

sStze ordnungsmaBiger Buchfiihriing ein den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes

Bild der Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft. Der Lagebericht gibt
insgesamt eine zutreffende Vorstellung.von der Lage der Gesellschaft und stellt die

Risiken der kunftigen Entvvicklung zutreffend dar.

Hamburg, 4. April 2003

/

Emst & Young
Deutsche Allgemeine Treuhand AG
Wirtschaftspriifungsgesellschaft

</

Klein
Wirtschaftsprufer

Hanfland
Wirtschaftsprufer
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Lagebericht

1. Beschaftigung des Schlffes

Zu Beginn des Jahres war das Schiff aufgrund der desolaten Marktsituation zunSchst

ohne Beschaftigung, Seit dem 27.02.2002 fahrt das MS ,,Pommern" unter dem

Charternamen ,,Kota Pusaka" in Zeitcharter fur die Pacific International Lines (PIL) mtt

Sitz in Singapore. Die PIL hat einen guten Ruf. Sie betreibt insgesamt ca. 80 Schiffe

und kann damit durchaus zu den grOBeren Betreibern von Containerliniendiensten in

Femost gezahlt werden.
Die Charterrate ist mit USD 7.150,- p. d., bei einer Laufzeit von 12 Monaten und einer

Optionzu Gunsten des Charterersvonweiteren 12 Monaten zu dann USD 8.950,-

p. d. vereinbart, Der Charterer hat im November 2002 von seiner VerlSngerungsoption

Gebrauch gemacht, Somit ist das Schiff bis mindestens 12.02.2004 bei der PIL
beschSftigt.
Die Zusammenarbeit mit dem Charterer ist gut. Die Mieten gehen stets pUnktlich und
vollst^ndig ein.

2. Schiffsbetrieb

\
Das MS ,,Pommern" ist im Seeschiffsregister des Amtsgerichts Rostock unter der
Nummer SSR 3403 eingetragen. Es ist parallel zur deutschen Registrierung se^em
09. Januar 2002 im sogenannten Bareboatregister der Republik vorL^ibpria re^1s®|ert

und fuhrt mit Genehmigung des Bundesamtes fur SeeschiffaJT^ijtihl'^ySrqgraphie.lle
Flagge von Liberia. Die Genehmigdhg ;zum FUhren ^^rhJi^NAnischen Ffagge ist ^uf
zweiJahre befristet. A\ r--ci ^^
Der Schiffsbetrieb im Geschaftsjahr ligfotine-StQrungen. VVahrend der PIL-Charter
kam es tediglich zu einer kurzen Off-hire von rund einem Tgg, fur eine Reparatur am
Schorn||gip. Die ^c^^t:|etriebsl<oslen J<or1ntelVm Vergleich zum Prospekt
wechs^|lirsbereini^3^^>? EUR 387.0^0^ ^ihterechritten werden Wesentliche
Einsparungen iri^&in Personalkoste^ eF^&en sich hierbei auch aus der Umflaggung
nach Liberia,
Di^ nachste Werftzeit ist fur den Juni 2003 geplant.

3. Versicllierung

Das Schiff ist gegen Kaskorisiken im Rahmen der Ftottenpolice des Bereederers mit
50 % auf dem deutschen Markt versichert, Der verbleibende Versicherungsbedarf fdr
Kasko ist im englischen und norwegischen Markt bei erstklassigen Versicherem

gedeckt. Die Versicherungssumme bei Totalverlust belauft sich auf TUSD 22.500 und
TDM 54.600.
Gegen Haftpflichtristken besteht eine P & 1 Deckung.
Bei dem UK Defence Club besteht auBerdem eine Rechtsschutzversicherung.
Uber eine Nutzungsverlustversicherung ist eine Tagesrate von USD 17.250 vom 11. bis
90. Tag versichert.

4. Wirtschaftliche Entwicklung

Die bereits im Jahr 2001 bekannte angespannte wirtschaftliche Situation der
Geseltschaft hat sich aufgrund der geringen Chartereinnahmen im abgelaufenen
Geschaftsjahr fortgesetzt.
Wie erwartet musste der Kontokorrentkredit i. H. v. USD 1,2 Mio, in Anspruch
genommen werden.
Fur die am 2610.2002 fallige Regeltilgung wurde eine Tilgungsstreckung beantragt
und vom Bankenkonsortium genehmigt



Aufgrund dieser MaBnahmen konnten alle anderen Verpflichtungen der Gesellschaft

aus Heuerkosten, Lieferungen und Leistungen, Zinsen und Verwaltungskosten

beglichen werden. Eine Auszahlung der Zinsen auf KG II, sowie AusschUttungen auf

das KG 1 sind bis aufweiteres nicht m6glich.

Der EURO-Bedarf fur Schiffsbetriebs- und Verwaltungskosten fur 2002 v/urde durch in

Vorjahren geschlossene DevisentermingeschSfte zu durchschnittlichen Kursen von

EUR/USD 0,8735 gesichert.
Der Zinssatz fur das Hypothekendarlehen ist noch bis April 2004 mit 7,925 %

festgeschrieben. Der Zinssatz fOr die ausgesetzte Tilgung i. H. v. USD 1.020.805,-

liegt fur 3 Monate bei 3,2 % und der Kontokorrentkredit ist im kurzfristigen Bereich mit

2,68 % zu verzinsen,

5. Vorschau

Durch die Optionserkl^rung auf Charten/erlSngerung durch den Charterer PIL wjrd es

auch im Jahr 2003 nicht mSglich sein, die beiden Halbjahrestilgungen zu leisten,

Entsprechende Antrage auf Tilgungsstreckung sind bei der Bank eingereicht worden

und werden genehmigt. Die laufenden Kosten fur Schiffsbetrieb, Zinsen und

Verwaltung k6nnen auch 2003 aus den Einnahmen bestritten werden.

Der EURO-Bedarf f0r 2003 ist durch Termingeschafte zu einem durchschnittlicheh Kurs

von EURO/USD 0,8853 gesichert. Um die Versicherungspramie zu reduzieren, erfplgte

eine Anpassung der Versicherungswerte auf TUSD 15.000 und TEUR 24,000 fur den

Totalverlust. Die Nutzungsverlustversicherung v/urde ebenfalls der bestehenden

Zeitcharter angepasst. Ab dem 01.01.2003 ist fine Tagesrate von USfidO.OOO,-- m\
15. bis90. Tagversichert. ,-r\X^ ..-"'
Wie sich der Chartermarkt fur Schiffe in der GroBe des MS ,,P6mmem" entwcketn wird,
ist schwer einzuschatzen. Anfang 2003 konnteajuf..d*®senSchiffstyp Raten.voh USD
13.000," bis USD 14.000,-- p. d. erzielt werdert.''Mit einer Anschlussrate ab Februar
bzw. April 2004 i. H. v. USD 14.500,-- konnten auch die Regeltilgungen wieder verdieni
werden. Wann die ausgesp^ert Tilgungen wieder ayfgeholt werden konnen, ist aus
heutigerSichtnicht^til^shStzen. ,, C^^

.^*
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1-lohe Ausschirttungen in Sicht

Schiffahrtsmarkte im Aufwind

o schnell andern sich die Zei-

ten. Noch im letzten Jahr gin-

gen die meisten Experten

davon aus, daB die Erhoiung der

im Jahre 2001 eingebrochenen

Schiffahrtsmarkte einige Zeit dau-

ern wiirde, nun stellen wir fest,

daB in den meirten Bereichen

Schiffspreise und Charterraten wie-

der deutlich angezogen sind. Das

gilt sowohl fur die meisten Seg-

mente der Containerschiffahrt als

auch fur die Massengutfahrt,

neben den Tankermarkten der

gr68te Schifrahrtsbereich weltweit.

Im Containerbsreich beobachten

wir erneut groBe Besteltvolurriina

vorwiegend deutscher Schiftsfinan-

zierungshauser insbesQR^&r^ im

^""-

Bereich der.sehr grqBeff Tonnage

(Schiffe mit ^iehr aJs%OO^tel^^

zen). Der ey!kb5reich1^iMurch

starke Nachfrage insbesondere ays

China gekenrijeichnet, was zu..

einem msssivQp Anstie9.^-"8er

Schiffspreise und!''4£E--G'Rarterraten

gegeniiber dem vergangenen Jahr
fuhrte, Die Spotralen (Chsrterra-

gSfigllipnea^unr'

Herausgeber:

HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG

Gesellschaft fur Schiffs-

beteiligungen mbH 8 Co. KG

Neuer Wall 77
20354 Hamburg

e-Mail; info@seehandlung.de

Internet: www.seehandlung.de

Kontakt;

Martina Kleinschmidt
Telefon 040/34 842-200

Fotos:

Titelfoto: Mehlig/Mauritius, Buch-
holz, privat, HAMBURGISCHE SEE-
HANDLUNG

^

ten ,fyr le^elne ^chi'ffsreisej

As^cli gegenuber derp-^er^^ge-

nen Jahr beispieJ^A/^se bei den

F'anr!iai^tf^l'n' me^r s\5 verdop-

peJ^FffF langerfristig vercharterte

khiffe machen sich die Schwan-

kungen nicht so stark bemerkbar.

Erfreulich ist auch die Entwicklung

in der KOhlschiffahrt, an der lange

Zeit die positive Entwicklung vor-

beiging, Fur die Seehandlungs-

schiffe bedeutet clie obige Ent-

wicklung: fUnf unserer Container-

schiffe werden in den kommenden

acht Monaten neu verchcirterl.

Bleibt die Entwicklung wie bisher,

k6nnen sich insbesondere die Anle-

ger der Fonds MS ,,Palermo", MS

,,Patmos", MS ,,Pscific" und MS

,,Paradip" freuen. Die aufgrund

der aktuellen Situation guten Be-

schaftigungschancen lassen hohe

Ausschuttungen erwarten, denen

dann aufgrund der Bestimmungen

zur Tonnagebesteuerung kaum

steuerliche Belastungen gegenu-
berstehen werden. Die Schiffe

Pornmern und Potsdam werden

2um Jahreswechsel in dic Neuver-

charterung gehen und dann hof-

fentlich aus dem Einnahmetief her-

auskommen, in das sie Ende 2001

hineinfielen.

In besonderer Weise profitieren
unsere Panmax-Bulker MS ,,Pe-

quot" und MS ,,Powhatan" vom

Ratenaufschwung. Sie geraten
demnSchst in den variablen Bereich

der abgeschlossenen langfristigen

Chartervertr|g;^ynd werden bei

Fortdauercisr altlyellen Situation

Einnahmen an derSpberen Grenzs

cter vor^inbarten""Range erzielen.

Auf det..Beschayi3r?fisseite konn-

tent\vl^^^/ei,^?piaK'(e Einkaufe

hfeht zum AbschluB ^ingen. Wir

hatterr.bCreits ayM^ndige Inspek-

tlfigi¬rt,:djJJ'chgefuhrt, aber schlieB-

ljpF%Tieiterten die Verhandfungen

insbssondere uber die Charterver-

trage, weil wir die bei uns ubli-

chen hohen Standards (aus Ei-

gentumersicht) nicht durchsetzen

konnten, Wir sind aber zuversicht-

lich, in Kurze weitere Gesch§fte

tatigen zu konnen, um daraus

erfolgversprechende neue Fonds

zu strukturieren.

Hsrzliche Gru!3e sus Hamburg,

Ihr Dr. Thomas Ritter

Geschaftsfuhrer

HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG
Geislhthafl (ui Sdiiffibeteiiigungen rr.bH S Cu. KG

ZumTitelbild

Klarer Horizont, klare Peilung ~

so die Obersetzung unseres

Tltels ,,Klaar Kiming" vom Friesi-

schen ins Hochdeutsche. ,,Klaar
Kiming" soll Ihnen helfen, stets

eine klare Peilung zu haben,

d.h, uber Ihre eigene unterneh-

merische Beteiligung und Ihren

Partner, die HAMBURGISCHE

SEEHANDLUNG. auf dem Lau-

fenden zu sein.

1 l'l/,/.l< Kir/lior, 1/03



jVorgesfelffs' dltfenclorff Carricrs

Der Charterer des MS ,,Piro"

Die Bulker-Spezialisten aus Lubeck

Das neue Schiff der HAMBURGISCHEM SEE-

HANDLUNG, der Bulkcarrier MS ,,Piro", wird

von einem erfahrenen Charterer betrieben;

Oldendorff Carriers GmbH & Co. KG mit Sitz

in Lubeck. Oldendorff Carriers

ist mit 3.300 Mitarbeitern (ein-
schiieBlich der Tochterunterneh-

men) weltweit einer der gr6B-
ten Betreiber von Bulkcarriern.

Fur Oldendorff arbeiten 1.400

Seeleute aus 43 unterschied-

lichen Landern der Welt.

as Unternehmen oeht aur

das Jahr 1921 zuruck, als

der Hamburger Kaufmai

Albert Lilienfeld den dai

erste BQro tn Lubeclt !ndei^?ot3e A
Hauptsiti von Old^nfi^fff Carriers /ieute mit Bliclt auf die Trsve.

..mensiiz nach^L^bect^ "@y6l^ich ^e^sS'i^^^sii-'SGwien der Olden-

alsde Zljshrigen E<
Partner in S(

Lilienfeld

plotzlich v<

Eaon Olden<
Firma. Das eEft&.Schtrr,- das clie

inzwischen auf^ sllen We!l|T}eers'n

bekann'te blau^F(agge-"?!iit den

weiBen Buchstabeh EO trug, war

die in England gekaufte ,,KomeT".

Ihr sollten zahlreiche weitere Schif-

fe folgen, und 2003 fahren rund

2W Schiffe unter der blauen Flag-

ge, uberwiegend im Massengui-

und Mehrzweckschiffbereich. 01-

dendorff verlegie 1925 den Fir-

gerade die Lin^^beiK-Stockholm

als b^^^ers
'erfolgreich

ei

jma aji.rfrishm. Als (I^SA°>t&rnehmen firmiertei

^fs ..Nordisched^s' Jahres ^g^O^fs ,,Nordische D^@Rf^(N

war^.2(e^Wge reederei^rt'ti^*
Atleinifihsber der^^j;^^^^T984 starb der

}

\.-

Egon Oldendorff

Blich auf dio Werftaniagen der Flensburger
Schifib.su-Cesellschaft.

Frfmengrunder, und sein

Sohn Henning, damals 26

Jahre alt, Obernahm das

Steuer im Unternehmen.

Im Marz 1990 kaufte

Oldendorff Carriers die

Flensburger Schiffbau-

Gesellschaft, in deren

Werft 600 Mitarbeiter

tatig sind. Auch im

Bereich Immobilien ist

Oldendorff enaa-

giert. So gehdn
zum Beispiel das

Radisson SAS Se-

nator Hotet in

Liibeck zur Olden-

dorff-Gruppe, die

uber dem Hote] -

rnit Blick auf die

Trave - vor vier

Jahren ihren neu

en Firmensits be-

zoaen hat.

Jahr fur Jahr wer-

Fppe etwa 55 Millionen

ronnen Massengut (zum Beispie!

Erz, Kohle, Getreide) uber die We!T-

meere befordert.

Gesteuert werden die

Oldendorff-Aktivitsten

von Lubeck und den

zehn AuBenburos in

Europa, Asien, Kansca

und den USA.

Die GeschStephiioso-

phie von Oldendorrf

Carriers spiegett sich wi-

der in den Worten, mit

denen Henning Olden-

dorff seinen Vater und

Firmenqrunder charfik-

terisiert: ,,Er hatte den Mut, seinen

elgenen Weg zu gehen und horte

nicht auf die Zaghafxen. Dabei war

er vorskhtSg genug, einen Kurs vor-

zugeben, der lcng7ris:ig das Wohl

der Firms und deren Mitarbei'tcl'n

sicherte. Aile bei Oldendorrf Ca"

riers, ob an Land ode;- en Bord

unserer Schirfe, werden diese'i Kurs

versntwortungsvoll fonsetzen."

Heute ist Oldendorff Csrrlers cuf

der ganssn Welt bekannt fur Zu-

verlassickeit und aenieBt hohe

Reputaiion.

KLAAR KlMING 1/03 3



Informationsveranstaltung fur Anleger und Vermitiler

Wie groQ das Interesse von Anlegern und

Vermittlern an Schirfsbeteiligungen ist,

zeigt die hohe Resonanz auf das ,,Schiffsfo-
rum", das von der Zeitschrift ,,Der Fonds" in

Hamburg durchgefuhrt wurde. Etwa 150

Fachleute fur Schirfsfonds, aber auch inter-

essierte Anleger, trsfen sich am 9. April 2003

im Hotel Steigenberger, um interessante

Referate rund um das Thema ,,Schiffsbeteili-

gungen" zu horen, Erfahrungen auszutau-

schen und Kontakte zu pflegen. Unterstutzt

wurde die Veranstaltung unter anderem

durch die Hamburgische Seehandlung, die

auch mit einem Infostand vert'teten war.

On Thomas Ritter
HAMBURGISCHE SESHANDLUNG

eferenten waren die Schif-

fahrtsexperten Prof. Rolf W,

Thiet (,,Berat£rhanung"), D(.

Hans Bohme (,,Tanker und

Bulker"), Prof. Dr, Berxhold Volk

(..Containerschiffe") und Dipl. Kfm

Heino Bssrthotl (,,ST.euorn").
Prof. Thiei wies darauf hin, wie

wichiig geracle auf dem Gebiet der
Schiffsbeieiligungen eine fachlkh
"iaubere Beri:itung i;t Nur ein sehr

gut ggschulter Verrnitlter wird dcr

kompic'/&n Malerifr ,,Schih"sfond'.."

gerecht und ist fur den Kunden ein

kompetenter Gesprachspartner.

Der Kieler Wissenschaftler Dr, Han?

Bohme sieht die Entwicklung dsr

Markte fur Bulker und Tanker opti-

mistisch. Fur beide Schiffsrypen

prognostiziert er ein jahrliches
Wachstum beirn Ladungsaufkom-

men zwischen 2,5 und 3,5 Pro2eni,

was in ctwa dem langjahrigen

Durchschnitt ontspricht. Und da iii

den nachslen Jahien rund 30 Pro

Zfnt cfer hyuiigen Tanker und Bul

Prof. Dr. Berthold Volk
Fachhochschule Oldenburg

Dipl. Kfm. Heino Bartholl
Todt 6 Partncr KG

1 1;L;-A- 1'IMItlt, 1/03



SchEIfstarum l?s

Informationsveranstaltung furAnlegor und Vermittler

Prof. Rolf W. Thlel
i/ori/M

ker wegen Uberalterun9..<^

werden mussen,, kann VQrPeinem

erheblicher"'Bedarf f&f Ersatzbe-,

schaffung|aysgegahgen v^'<^h;

Den Msrkt f&f Con^rfei^fhiffe

analysierte bF6f. Dr. Berthold VolK.

von der Fhi^Oldenburg, Auch In,

diesem Segment sind in'dgp-nSch-

sten Jahren erh^^Ne"2uwachsra-

ten zu erwarten.

Dipl. Kfm. Heino Bartholl referierte

uber Schiffsbeteiligungen aus steu-

erlicher Sicht. Er fuhrte aus, daB in

Zukunft noch starker als bisher
Renditegesichtspunkte in den Vor-

dergrund rQcken werden, wahrend

die ehemals so wichtigen ,,Verlust-
zuweisungen" nur noch eine Ne-

benrolle spielen. ,,Schiffe ent-

wickeln sich immer mehr zum Ren-

ditemodell", sagte der Wirtschafts-

pruter.
Den Abschluss der Veranstaltunq

bildete eine lebhafte Podiumsdis-

kussion, an der als Experte auf

^^^""^.-yua'
t/eranstarter Peter Ehlers

r^Y-

Der Fonds

Dr. Hans Bohme
Universitat Kiel

dem Podium auch Dr. Thomss

Ritter, geschaftsfuhrender Gesell-

schafter der HAMBURGISCHEN SEE-

HANDLUNG, teilnahm.

Der ,,Expertentisch" bei dor abschlieBenden Podiumsdiskussion,

Dies Ist die Abschrift eines Funkge-

sprachs, das tstsachlich im Oktober

1995 zwischen einem US-Msrine-
fahrzeug und kanadischen Behorden
vor Neu-fundland stattgefunden hat:

Amerikancr; BitK iintlem Sic ihrun

Kurs LIID 15 Grad Norden. um einc

Kotlisioii /.u vcrnstfii.teii.

Kaniuliur; lclt enipt'ehle. Sii; ;intl<;"n

IHREN Kur-- l? Onid nacli Stiden. utn

eine Kotlision yii vi:rnitfiden,

Amurikaner: Dics i;;i d<r Kiipiiiin eine->

Schift's tler L'S-SidiinL-. lcli s;is:<* nik'li

eiiimal: Aniltfm SIF. IIIREN' Kurs.

K;in;i(Iirr; Nciii. It;l> ">yi;i; wch einiD.it:

SIEanJtfrn IHREN Kun,

AiDi'rikuiivr: Dit-< M Ller Flu'-'zei]';-

inl-'.'r ..L'S l.!iici--ii]". i.lu' ^<.\eils;rol.'i',e

Si.-iiiiT in il-;r .\il.iniikl1i'ite iJi;! \c','.'!»i!;'

icii Si.ta!f». \\'ir ui.'nicn u>n iirL*i Zfr'

tiii]."i). dr«;i Kri'iif'i.'iTi tiiiil ni.:liii.'i'.'t!

Kill-.Jiil't't.-n l'i;i;l^ik'l. lcli M'rl.int;>;. i!.ii.'i

^ IIIREN Kiir l? Ur.i.t n.k-h Nnhl..-ii.

d.is M v-hiit'iiiil'Gi.itl ii.icli S'ordi;n.

itridL"'n, aJt.'ri"- ui.'rjL'i) CiL>^;iiiii.il.l

li.iliniL'n t:[';nts'>.-;i. IIID >iic SivltL"hi.']!

JL'-,..^ St.'liilTc'. /ii di'M.ilirli'i'.ii.'ti.

K.iinidiL'r: \\'ii ^iik! i'm I.i.'ik'liltiini]

Sic ".ii!'J ilr.in.

KtAAR KlMINQ 1/03 ]



Anieger besichligen ,,ihr" Schiff

©00

-;.:"; ^;S;^.,!'S°%:y»;S
SKtSi-SiifWrfiiSMiS

SS^^'iSffii�.CTM»K^»

Schiffsbeteiligungen haben allen anderen Formen der Vermo-

gensanlege eines voraus: Sie sind nicht nur eine sehr rentable

Art Kapital snzulegen, sie bieten so ganz nebenbei auch die

Moglichkeit zum Traumen: Vom Reisen in ferne Lander, von der

unendlichen V'/eits des Ozeans. Wer in ein Schiff investiert, tut

damit auch seiner Seele etwas Gutes. Dies um so mehr, wenn er

,,sein" S-.hiff besuchen kann.

g^—]~7-T®:'JSnJ^ 5 7 ^:*^-^

.^

m let2Ten Jahr und auch ;u

Beginn d"s Jahres 2003 har.en

Kunde" und GeiChsftspsrtnsr

der Seehsndluna die Moglichkeit,

im Hambjrger Hafen die beiden

5rhwe5te'";chiffe MS ,,Phoenix"
'jnd MS ,,Philadelphia" (jeweils
4.380 TEU groB) zu besichtigen,

In mehfiren kleiri'i'-i Gritppen nali-
men et'.'.'c 100 Anl^gei und Ge-

schsftspanner die Gelegenheit
"vVdhr,

,,ihf" Schin unter fachkiin-

diger Fijnrung d'i& jeweili.'ii.;ti

Kapitans ausfuhrlich in Augen-

schein zu nshmen, Aus ganz
Deutschland waren die Inieressen-

ten anaereist, um einmal einen dsr

Containerriesen aus der Nahe und

sogar voninnen zu sehen.

Dr. Thomas Ritter, geschrift'.t'uhren-
der Gesell'.chafter der HAMBURGI-

SCHEN SEEHAMDLUNG. begruGte

die Gaste in den Geschriflsraumen

am Neuen Wall, und per Bus fuhr

man gemfainsani in den Corstctin*-(-

liriten, v/o rltis Sc.hiff geioschi und

... und zum Anfassen nah.

beladen v/urde. Schon die Fahn

durch ciie v'/eitloufigen Hatenanla-

gen stellxe eiiKJriicksuull unter

Beweis, v/elche Bedeutung der

Contciinertranipor: fur den Wc'lt

haiirj"! hai Dann der spanneoclfe

I'.IAAI. Kl;;!ll,G 1/02
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Augenblick, in dem per Jskobslei-

ter der Containerriese ,,g6cntert"
wird. Der Kapitan fuhrte die Besu-

cher durch die verschisdenen

Decks dss Ozeanriesen und pra-
sentlerxe nicht ohne Sloiz die

Brucke, von der sus das Schiff mit

Hilfe modernster Technik airigiert

wird; auch im Maschinenreum von

der GroBe eines Tsnzsaals Uberwa-

chen Computer alle Ablaufe. Man-

che Besucher wollten es ganz

genau wissen und klettercen bis

tief in den Bau des Schiffes, um die

tonnenschwer0 Antriebswelte zur

Schraube zu inspizieren. Fazit;

GroBes Staunen der Besucher uber

die GroBe und die moderne techni-

sche Ausstattung, die e'n solches

Schiff aufzuweisen har.

Und wer seine Traume realisieren

und Seefahrt pur erleben mochte,

der kann auf einem solchen Con-

tainerfrachter an Bord gehen und

die Ozeane und die groBten Hafen

der Welt kennenlernen. Jeweiis

Si'^ff^K^yi^^s^i^s^^:^

IJOPffapMHi
vwsemenSLfufK. ^

g@'0(e£fflee<..ai?sraus[&-:
PerspeSetivK.ifes?f&pi1tahs

^®tOer )Wa5aAffrenraunr-fie°53^;S

fc ^rtTascftHiensaat^—fKatrarkC'

sfc&ufier(i?e&iterciBagnaR<

SEI* !7t2 s." mtSinftEtapa fl'et&nnnga&aafc:

gln;ltfanfaj6[e(r.., Y-,'..''.;-'.^.-' "','l''.l"'i1

|@i0i®nesigeiMascAmesi/an'cfer

^i:i. CEafepe^aus'gesefieffl-.

zwei komfortable DoFpeiksoinen

(mit Dusche und WC. T'/
'/ideo,

Radio und Kuhlschrank ausgestat-

tet) stehen aur den Contaire-schif-

fen zur Verfucung. Gebucr;t wer-

den kann eine komplerte Re:se (ca.

60 Tage) Europfi-Asien bezie.hungs-

weise Amerikc-Asien, es cic'; sber

auch die Moglichkeit, Teilrcuten zu

beiegen. Nahere InformsUonen

bei der Reederei Laeisz (Frau

Bartscb<,^t?1i^680S-248, eMail:

bart^TOtoeisilTna?! e)

.A&-L "'3J£ss

-^^^
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Massengutfrachtsr MS ,,Piro"

Neuer Fonds mit innovativem Konzept
^ii5M!^^ii^9Si^^.:w^ fan9s olf pro

^' ^
iSiuaisismmii

rr^sTTi?. e-^?*'rK>; ZSTTT) n E

>TT5~t fiT.TS "^ffSWyTTeTi'SfTStTt

^^a^^ASlAEASS

@? .7T5 <37^iiT.T@ .T37i r'?TS ?i R

S'~?�S^SS3ti'StS
taS^Sj^siss^S-a

^eins solch' gunstige Gelegen-

^®heit bietet jetzt der Bereich
'ttsa

Masssngutfrachter, und des-

halb piazieren wir rien Bulker MS

,,Piro" (bensnnt nach einem sud-

amerikariischen Indianerstamm).

Bulker (=Massengutfrachter tur Erz,

Kohls, Geireide) sind wegen ihres

transparenten, breiten Marktes ver-

gleichsv.'eise konssrv^tive Produkie

und c-ignen Sich gut als Anlage-

Ergonsung zu Containerschitfen.

Auf G'jlkern werden Rohstoffe von

der Sudhalbkugel zu den Prodi)i.Ti

ons- und KonsurnlAndsrn ai.if der
Nordhtilbkuget transportiert, Odsr
vor-i den groBen Agrcirprodu^enten

hin zu den Getreideimporteuren. In

dicsani Msrkt werden hevorziiyt

Panmax-Bulker mit einer Tragfahig-

keit von 60.000 bis 80.000 Tonnen

eiogesetzt. Diese konnen wegen

ihrer Gr66e sehr wirtschaftlich

betrieben werden, sind aber noch

in der Lage, den Panama-Kanal zu

passieren.
Das neue Schif-f MS ,,Piro" (74.000
Tonnen Tragfcihigkeit) hai sich

bereits im Einsatz bewahrt und ist

fur funf Jahre an Oldendorff Car-

riers, Lubf-ck, verchanert (Lesen Sie

hierzu aui.h den Beitrag auf Soitc

3) De-r neue Fonds soii fiir die An-

leg'1"' ohnhcdc Reoditen einfahren

wie d;e drei Vorgangs', die alle

mindestens ^ehn Prozeni Ausschut-

tung erwirtscdaften Die Charlern

sollen Aii'i'.'.huttungen von an

-ozent ermogli-

zweimal im

lezahlt werden

soll. Gesireckte Einzshlun-

gen uber drei Jahre scho-

die Liquid'rtut

innovatives Kon-

zept erm.oglicht die Teil-

.'-''^^SS^ nahme an dem Fonds M5
££y°3,£*a^

"^^,~
^.'.^~~..'..1~

,,Piro" auf zwei unter-

schiedlichen Wegen.

WegJyKtassikkapital
:?'(-ffer sntstthen zunachst

EiSm^ii^^ESisuerliche Er-

gebnisss, 3^T flieBen lau-

f^nde Au^l^tungen von
r^ e!f la(^SR1^)ahr, denen

^;§^^ auTgrund der^tonnagebe-

^^^ steueryng-'p1?aktisch keine

.5.teff°riicrien Belastungen

gegenuber stehen. Am

Ende der Beteiligung ist

Einkommensteuer auf den

sogenannten Unterschieds-

beitrag a!s Aquivalent zum

fruheren VerauBerungsge

winn zu zahlen.

Weg 2: Vorzugskapital

Das isi nsu! Der sicherheits-

orientierte Anleger be-

kommt von Anfang an auf

sein eingezahites Kapita!

einen Vorabgewinn von sieben

Prozent ausgeschuttet, ab 2005

sind die Ausschdttungen dann

ebe-nTslls mit e'f Prozent progno-
stiziert. Anfangliche negative steu-

erliche Ergebnisse entstehen nicht,

dafur ist auch kein Unters'.hied^-

beitrag bei Verksuf des Schiffes zu

zahlen. Interessant vor altem fui

Anleger, die nichi in der hochsten

Steuerklassesinc.

Durch diese neue Art dc'r Kuni'

manditbeteiligung erschlieBt die

Seehandlung ihre Fonds auch fiir

Anteger, die iiicht unbedingt -?u

den Spitzer'.verdienern zahlen,

ab»' dennoch sn dieser rentabl&n

An der Vermogenssnlage par?i;.'i-

pi^rfn mochten

i KlAAii Kir,-,iHG 1/03


