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Protokoll

der ordentlichen Gesellschafterversammlung der
MS “Pommern” GmbH & Co. KG
am 16. September 2009, 10:30 Uhr

Ort: Hotel Sofitel Hamburg, Alter Wall 40, 20457 Hamburg

Teilnehmer:

Hans-Ulrich Rutten Beirat (Vorsitzender)

Herbert Juniel Beirat

Helge Janlien Geschaftsfihrer der MS "Pommern" GmbH & Co. KG
Geschaftsfihrer der HAMBURGISCHEN SEEHANDLUNG

Frank Hilmer Geschaftsfihrer der MS "Pommern" GmbH & Co. KG
Prokurist der Reederei F. Laeisz G.m.b.H.

Peter Eckhardt Geschéftsflihrer der Martini Chartering GmbH

Andreas Landgraf Reederei F. Laeisz G.m.b.H.

Michael Clasen Geschaftsfihrer der M.M.Warburg & CO Schiffahrtstreuhand GmbH

Gerhard Hoppe D & H Norddeutsche Beratung GmbH

Corina Jansch HAMBURGISCHE SEEHANDLUNG

Protokollfihrerin

Gesellschafter



TOP 1 BegriiRung, Feststellung der form- und fristgemé&Ren Einla-
dung und der Beschlussféhigkeit der Gesellschafterversamm-
lung

Herr JanRen eréffnet die Versammlung um 10:39 Uhr. Er begriiBt die Anwesenden
und stellt das Podium vor. Beiratsmitglied Herr von Ferber kann aus terminlichen
Grunden an der Sitzung nicht teilnehmen.

Die form- und fristgeméRe Ladung wird festgestellt. Die Anwesenheit und
Beschlussfahigkeit der Gesellschafterversammlung wird von Herrn Clasen wie
folgt festgestellt:

personlich anwesende Gesellschafter 13.625 ( 31,97 %)
treuhanderisch vertretenes Kapital mit Weisung 16.032 ( 37,61 %)
treuhanderisch vertretenes Kapital ohne Weisung 12.968 (030,42 %)
Gesamtstimmen 42.625 (100,00%)

Herr Clasen weist darauf hin, dass die Treuhanderin bei den Beschlussfassungen
nur die Stimmen derjenigen Gesellschafter austuben wird, fir die sie eine Weisung
erhalten hat und sich ansonsten der Stimme enthalten wird.

Fur den Ablauf der Versammlung werden folgende Tagesordnungspunkte bekannt
gegeben:

1) Bericht Gber das abgelaufene Geschéaftsjahr 2008 sowie dem bisherigen
Geschaftsjahr 2009

Ausfuihrungen zum aktuellen Containermarkt durch Martini Chartering

w N

Aussprache, insbesondere zum Beschlussfassungspunkt 6

N

)
)
) Durchfiihrung der Beschlussfassung
)

(9]

Sonstiges

Nachdem es gegen die Tagesordnung keine Einwendungen gibt, wird diese in der
vorliegenden Form genehmigt.

Bericht iliber das abgelaufene Geschiftsjahr 2008 sowie dem bisherigen
Geschaftsjahr 2009

Herr Hilmer berichtet, dass die ,Pommern“ das gesamte Jahr 2008 beim Charterer
Pacific International Lines (PIL) zu zuletzt USD 21.000 beschéaftigt war. Das
Schiffshypothekendarlehen konnte vollstandig zurtickgefuhrt und die Gesellschaft
somit entschuldet werden. Aufgrund der zweiten gro3en Klassedockung im Zeit-
raum Juli/August fielen im Jahr 2008 etwa 27,5 Off-Hire Tage an. Im Herbst des
vergangenen Jahres kam es dann zum Zusammenbruch des Chartermarktes, was
den dramatischen Riickgang von Charterabschlissen und damit das Absinken von
Charterraten bewirkte. Dies hatte zur Folge, dass Ende des Jahres die ersten
Schiffe aufgrund fehlender Beschaftigungen aufgelegt werden mussten. Mit dem
Charterer der ,Pommern* wurden rechtzeitig Gesprache Uber eine mégliche
Verlangerung des Chartervertrages gefihrt, jedoch gab es von Seiten PIL kein
Interesse an einem Weiterbetrieb des Schiffes, so dass die Rucklieferung des
Schiffes Anfang April 2009 erfolgte. Auch Anfragen bei weiteren potentiellen Char-
terern blieben ohne Erfolg.



Bereits im Januar dieses Jahres hatten sich Beirat und Geschéftsfihrung im
Rahmen einer auRerordentlichen Beiratssitzung getroffen, um Uber mdgliche
Konsequenzen zu beraten. Als Ergebnis wurde das ,warme Auflegen“ des
Schiffes beschlossen, sofern keine Beschaftigung gefunden werden kann. Seit
Riicklieferung des Schiffes Anfang April 2009 liegt das Schiff nun unverandert in
der Subic Bay/Philippinen mit reduzierter Besatzung auf. Die laufenden Betriebs-
kosten wurden durch den Bereederer soweit wie moglich reduziert. Einsparungen
wurden neben den Personalkosten vor allem im Bereich der Versicherungen und
der Schmierstoffe erzielt. Gegenwartig betragen die Tageskosten, inklusive Liege-
gebiihren und Treibstoff, etwa USD 3.700, was in etwa der Hélfte der Kosten bei
Normalbetrieb entspricht.

Auch in der Beiratssitzung im Mai dieses Jahres wurde intensiv Uber das weitere
Vorgehen gesprochen. Da eine Neubeschéftigung des Schiffes unter den Um-
standen leider unmdglich war, musste Uber eine ,finanzielle“ Alternative fiir die
Gesellschaft nachgedacht werden, da die vorhandene Liquiditat trotz der noch im
Jahr 2008 gewahrten Kontokorrentlinie in Héhe von EUR 1,5 Mio. nur noch bis
Herbst dieses Jahres ausreichen wiirde und von keiner spurbaren Belebung des
Marktes ausgegangen werden konnte. Gespréche mit Banken hatten ergeben,
dass diese nicht bereit sind, weitere Kredite ohne die Gewahrung von zusétzlichen
Sicherheiten zu stellen.

Ausfiihrungen zum aktuellen Containermarkt

Herr Eckhardt wird gebeten, einen Uberblick liber die Entwicklung des Container-
marktes zu geben.

Anhand eines Folienvortrages berichtet Herr Eckhardt unter anderem uber die
Entwicklung des Transportvolumens und des Flottenwachstums in den vergange-
nen Jahren sowie die zukinftig erwartete Entwicklung beider Segmente in den
unterschiedlichen GroéRenklassen der Schiffe. Das derzeitige Transportvolumen
reicht nicht aus, um die Beschaftigung samtlicher Schiffe zu gewahrleisten. Im
GroRenbereich der 2.700 TEU Schiffe, dem auch die ,Pommern“ angehort, sind
z.B. gegenwartig etwa 44 Schiffe ohne Beschéftigung. Noch vor einem Jahr gab
es in dieser GroRenklasse kein beschéftigungsloses Schiff. Viele grofRe Charterer
liefern die eingecharterten Schiffe zurlick und nutzen aus Kostengriinden ihren
eigenen Schiffsbestand. Trotz intensiver Bemihungen und einer Vielzahl von
Gesprachen mit potenziellen Charterern konnte fiir die ,Pommern* bisher keine
Anschlussbeschaftigung gefunden werden.

Zum Flottenwachstum fuhrt Herr Eckhardt aus, dass dieses zwar gegenwartig
negativ sei, dennoch herrsche vor dem Hintergrund der enormen Ablieferungszah-
len der vergangenen Jahre und dem drastischen Nachfrageeinbruch deutliche
Uberkapazitat. Im Bereich der Schiffe mit einer Kapazitdt von unter 4.000 TEU
wird bis zum Jahr 2012 mit einem weiteren Riickgang der Flotte gerechnet. Seit
etwa einem Jahr gibt es im Vergleich zu den bestellungsstarken Vorjahren kaum
noch Neubaubestellungen. Ganz im Gegenteil: Viele Schiffsbesteller versuchen
ihre Kontrakte zu stornieren, wenigstens aber die Ablieferungszeitpunkte zu ver-
schieben.

Hinsichtlich der Charterraten berichtet Herr Eckhardt, dass zu Spitzenzeiten
Chartern fiir 24-Monatsabschliisse bei etwa USD 40.000 lagen. Heute hingegen
kénnten gerade einmal etwa USD 5.200 erzielt werden und dann auch nur fir eine
kurze Rundreise mit einem Zeitfenster von ein bis sechs Monaten, in dem der
Charterer jederzeit die Moglichkeit hat, dass Schiff zuriickzuliefern. Aus dem



Kreise der Gesellschafter wird in diesem Zusammenhang die Frage gestellt,
warum fir die ,Pommern“ keine solche Beschaftigung geschlossen wird, wodurch
dann die Teilnahme an der Poolung erreicht werden kénnte. Hierzu fuhrt Herr
JanfRen aus, dass der Abschluss einer solchen, kurzfristig anzutretenden Beschéaf-
tigung aus Kostengriinden nicht sinnvoll sei und damit aufgrund der Bestimmun-
gen des Poolvertrages keine Poolung der Einnahmen bewirke.

Die Reaktivierung des seit nunmehr knapp 5 Monaten aufliegenden Schiffes
wirde mindestens zwei bis drei Wochen in Anspruch nehmen, da das Personal
auf das Schiff gebracht und der betriebsbereite Zustand des Schiffes hergestellt
werden misste. Aufgrund des bereits langer andauernden Aufliegens wird es not-
wendig sein, das Schiff vor Beschaftigungsbeginn in die Werft zu bringen, um
moglichen Bewuchs zu entfernen und die Maschinen Uberholen zu lassen, damit
dem Charterer ein einwandfreies Schiff angeliefert werden kann. Hinzu kommt,
dass die Kosten fir die Reise des Schiffes in die Werft oftmals hoher sind, als die
Einnahmen, die das Schiff mit einer kurzen Beschéftigung erzielen wirde.

Beispiel: Eine Reaktivierung und Vercharterung des Schiffes fir 3 Monate mit
einer dreitagigen Positionierungsreise wirde folgende Kosten (Schatzungen) ver-
ursachen:

1. Um das Schiff technisch einsatzbereit zu machen USD 50.000

2. 3-tagige Positionierungsreise (Bunker etc.) USD 90.000
3. Personalmehrkosten* USD 140.000
USD 280.000

* Diese Kosten ergeben sich daraus, dass Standardvertrage mit auslandischen
Seeleuten eine Mindestlaufzeit von 6 Monaten haben, mithin die Gesellschaft
3 Monate Personalkosten ohne Einnahmen hétte.

Beriicksichtigt werden muss auch, dass derzeit kurzfristige Chartern -insbe-
sondere mit zwei- bis dreiwdchigen Anlieferungszeiten- kaum geschlossen
werden. Zudem decken momentan zu erzielende Charterraten nicht die Tages-
schiffsbetriebskosten und Anschlussbeschéftigungen sind héchst ungewiss.

Im Zusammenhang mit dem 2.700 TEU-Pool wird um eine Ubersicht der sich
im Pool befindlichen Schiffe gebeten. Hierbei handelt es sich um folgende acht
Schiffe (Poolpartner):

MS ,Pommern® derzeit ohne Beschaftigung

MS ,Potsdam® derzeit ohne Beschaftigung

MS ,Porto® noch im Bau befindlich

MS ,Positano® noch im Bau befindlich

MS ,Pontremoli® USD 5.750  (Charterverlangerung bis 03/2010)
MS “Paradip® USD 26.350 (bis 06/2011)

MS ,Palermo Senator* USD 26.350 (bis 04/2011)

MS ,Pontresina“ USD 26.150 (bis 05/2012)

Aktiv an der Einnahmepoolung nehmen bisher jedoch nur die letzten drei Schiffe
teil.

Auf Nachfrage aus dem Kreis der Gesellschafter, wie im Rahmen des Pools z.B.
Uber die Aufnahme neuer Schiffe abgestimmt wird, erlautert Herr Ritten, dass die
Beschliisse der Poolpartner im Rahmen einer Poolversammlung gefasst werden.
Die Poolversammlung besteht aus der Geschéaftsfuhrung und den Beiratsvor-



sitzenden der einzelnen Poolpartner, Vertretern der Hamburgischen Seehandlung
und der M.M.Warburg & CO Schiffahrtstreuhand GmbH (ohne Stimmrecht) sowie
einem Vertreter des Poolmanagers. Jeder Poolpartner hat fur jedes von ihm im
Pool betriebene Schiff eine Stimme.

Aussprache, inshesondere zum Tagesordnungspunkt 6

Zur Situation der Gesellschaft fuhrt Herr JanRen aus, dass fur die Gesellschaft die
Gefahr der Zahlungsunfahigkeit besteht, da durch das Aufliegen Kosten anfallen, die
nicht durch Einnahmen gedeckt sind. Aus diesem Grund haben Geschéftsflhrung,
Beirat und Treuhandgesellschaft intensiv Uber die bestehenden Mdéglichkeiten des
Verkaufs bzw. des Weiterbetriebs des Schiffes sowie die Fortfihrung der Gesell-
schaft diskutiert mit folgendem Ergebnis:

Der Verkauf des noch relativ jungen und gepflegten Schiffes ist nicht zu empfehlen,
da zum einen nicht sicher ist, ob Uberhaupt ein Kaufer gefunden werden kann und
zum anderen bei einem Verkauf des Schiffes der Unterschiedsbetrag von etwa
61,9% versteuert werden muss. Bei einem angenommenen Kaufpreis von max. USD
8,0 Mio. wirrde sich fur den Gesellschafter unter Berticksichtigung der steuer-lichen
Verlustzuweisungen und Auszahlungen letztlich kein positiver Kapitalrickfluss
ergeben.

Auch von der Aufbringung neuen Eigenkapitals durch die Gesellschafter wurde
Abstand genommen, da dies die Anderung des Gesellschaftsvertrages u.a. bei der
Gewinnverteilung zur Folge hatte. Hier besteht nach wie vor Rechtsunsicherheit be-
zlglich der Zustimmungserfordernisse durch die Gesellschafter. Hinzu kommt, dass
bei einem solchen Konzept entsprechende Anreize geschaffen werden miussen,
damit Gesellschafter frisches Kapital einbringen. Dies kénne in der Regel nur durch
eine ansprechende Verzinsung dieses neuen Kapitals erreicht werden, was aller-
dings dazu fuhrt, dass das urspringliche Kapital bis zur Ruckfiihrung des neuen
Eigenkapitals nicht an den Uberschiissen der Gesellschaft partizipiert und damit
einen erheblichen Wertverlust erfahrt. Zudem waére bis zuletzt unklar, ob die Gesell-
schafter den entsprechenden Anteil des neuen Eigenkapitals nach erfolgtem
Beschluss auch wirklich zur Verfligung stellen wirden bzw. kénnten.

Somit haben sich Geschaftsfiihrung, Bereederer, Beirat und Treuhdnder auf die Er-
arbeitung eines fremdfinanzierten Konzeptes konzentriert. Allgemein bekannt ist,
dass Banken derzeit nicht bereit sind, neue Kreditmittel zur Verfligung zu stellen.
Dies wurde in diversen Gesprachen - auch im Zusammenhang mit Konzepten ande-
rer Gesellschaften - von verschiedenen Banken bestatigt. Im Fall der ,Pommern“ hat
sich die finanzierende Bank jedoch bereit erklart, der Gesellschaft gegen die
Stellung einer bankgenehmen zusatzlichen Sicherheit ein Darlehen in Héhe von
USD 3,5 Mio. mit einer Laufzeit bis Ende 2012 zur Verfigung zu stellen. Der Be-
reederer hat sich in diesem Zusammenhang bereit erklart, gegentber der Bank fur
dieses Darlehen als Burge zu fungieren, wenn die Gesellschaft im Gegenzug auf die
im Gesellschaftsvertrag geregelte Bilanzgarantie, die mit EUR 2,999 Mio. in den
Blichern steht, verzichtet.

Herr JanRen erlautert an dieser Stelle noch einmal die Entstehung der Bilanzgaran-
tie im Jahre 1997. Bevor die Beteiligung am Fonds o6ffentlich angeboten wurde,
waren die Reederei F. Laeisz G.m.b.H. und die Kvaerner Warnow Werft GmbH al-
leinige Kommanditisten der Gesellschaft. Da die Aufnahme weiterer Kommanditisten
zum Ende des Jahres vorgesehen war, garantierten beide Gesellschaften in Form
der im November 1997 abgegebenen Bilanzgarantie, dass die Gesellschaft zum
Zeitpunkt der Neuaufnahme von Gesellschaftern ein bilanzielles Eigenkapital in



Hohe von damals DM 4.500.000 ausweist. Eine zum 29.12.1997 erstellte Sonder-
bilanz wies dann ein negatives Eigenkapital aus, was aus einer Darlehensbewertung
zu einem starkeren USD-Kurs resultierte. Aus dem dort festgestellten negativen Ei-
genkapital und dem garantierten Eigenkapital ergab sich eine Zahlungsverpflichtung
beider Gesellschafter in Hohe von TDM 5.866. Dieser Betrag wurde dann als lang-
fristige Forderung in die Bilanz zum 31.12.1997 eingestellt und mit 6% auf den
31.12.2008 abgezinst.

Wie hoch der Verzicht der Gesellschaft letzten Endes sein wirde, kann heute nicht
genau bestimmt werden. Dies hangt davon ab, wie hoch der bei Liquidation bzw.
Verschrottung zu erzielenden Liquidationserlés bzw. Schrottpreis ist. Somit wird der
Verzicht aus heutiger Sicht zwischen EUR 2,999 Mio. und EUR 0,00 liegen. Vorteil
dieser Losung ist, dass die Gesellschafter kein eigenes Geld aufbringen missen,
um die gegenwartige Krisensituation zu Uberbrucken.

In der anschliefenden Diskussion unterstreicht Herr Janfien, dass alternativ die
Annahme einer kurzfristigen Beschaftigung faktisch nicht in Betracht kommt. Grund
ist, dass zum einen die zeitliche Relation zwischen Reaktivierung des Schiffes und
anschlieRender Beschaftigung fir beispielsweise drei oder vier Wochen nicht passt.
Hier haben Charterer gegenwartig die Moglichkeit, Schiffe prompt und ohne Vorlauf-
zeit einzuchartern.

Zum anderen entstehen weitere Kosten, da die Gesellschaft fur einen Zeitraum von
mindestens 6 Monaten das gesamte Schiffspersonal wieder an sich binden muss.
Sollte es dann keine weitere kurzfristige Anschlussbeschaftigung geben, wirde die-
se Strategie sehr zeitig zur Zahlungsunfahigkeit fuhren.

Bezliglich der Bilanzgarantie stellt Herr JanRen klar, dass der Verzicht hierauf aus
Sicht der Gesellschaft zu einem Verzicht von einem Betrag fihrt, der sowohl bei
EUR 0,00 als auch bei hochstens EUR 2,999 Mio. sowie zwischen diesen Marken
liegen kann. Selbst unter Zugrundelegung eines starkeren US-Dollars, also damit
héherem VerauRerungserlos in EUR, betrégt der Wert der Garantie basierend auf
einem durchschnittlichen Schrottpreis der letzten 10 Jahre immer noch Null. Zwar
kann ein zuklnftiger Wert der Garantie fast beliebig diskutiert werden, jedoch sei die
Sinnhaftigkeit des Ldsungsvorschlags unstrittig und dies auch von institutionellen
Marktteilnehmern anerkannt.

Nachdem nach Beantwortung mehrerer Wortmeldungen von Gesellschaftern keine

weiteren Fragen mehr vorliegen, ruft Herr JanBen zur Durchfiihrung der Beschluss-
fassung auf.

TOP 5 Beschlussfassungen

1) Feststellung des Jahresabschlusses 2008

Die Feststellung des Jahresabschlusses 2008 wird wie folgt
beschlossen:

Ja - Stimmen ( 96,70 %)
Nein-Stimmen ( 3,30 %)



2)

3)

4)

5)

6)

Entlastung der personlich haftenden Gesellschafterin fiir ihre
Geschiftsfiihrung im Geschéftsjahr 2008

Die Entlastung der Geschéaftsfihrung wird wie folgt beschlossen:

Ja - Stimmen ( 93,70 %)
Nein-Stimmen ( 6,30 %)

Entlastung der Treuhandgesellschaft fiir ihre Treuhandtatigkeit
im Geschiftsjahr 2008

Die Entlastung der Treuhandgesellschaft wird wie folgt beschlossen:

Ja - Stimmen ( 95,30 %)
Nein-Stimmen ( 4,70 %)

Entlastung des Beirates fiir seine Beiratstétigkeit im Geschifts-
jahr 2008

Die Entlastung des Beirates wird wie folgt beschlossen:

Ja - Stimmen ( 97,80 %)
Nein-Stimmen ( 2,20 %)

Wahl der D & H Norddeutsche Priifung GmbH Wirtschaftsprii-
fungsgesellschaft zum Abschlusspriifer fiir das Geschaftsjahr 2009

Der Vorschlag, die D & H Norddeutsche Prifung Gmbh zum Ab-
schlusspriifer fir das Geschéftsjahr 2009 zu bestellen, wird wie folgt
beschlossen:

Ja - Stimmen ( 95,00 %)
Nein-Stimmen ( 5,00 %)

Aufnahme eines von der Reederei F. Laeisz G.m.b.H. zu verbiir-
genden Bankdarlehens in Hohe von USD 3,50 Mio. mit einer Lauf-
zeit bis Dezember 2012 und damit einhergehend die Aufhebung
des Vertrages liber die Bilanzgarantie vom 15.11.1997 und die
Anderung des Gesellschaftsvertrages in der Weise, dass die Vor-
schriften im Zusammenhang mit der Bilanzgarantie der F. Laeisz
GmbH, insbesondere § 6 Abs. 1 des Gesellschaftsvertrages, ge-
strichen werden

Die Aufnahme eines verbirgten Darlehens gegen Aufhebung der
Bilanzgarantie wird wie folgt beschlossen:

Ja - Stimmen ( 91,80 %)
Nein-Stimmen ( 8,20 %)



7) Abschluss einer ,Innocent Shareholders Interest“-Versicherung
und die damit einhergehende Ergdnzung des Gesellschaftsver-
trages

Der Abschluss einer,Innocent Shareholders Interest“-Versicherung
wird wie folgt beschlossen:

Ja - Stimmen ( 98,60 %)
Nein-Stimmen ( 1,40 %)
TOP 6 Sonstiges

Da es keine weiteren Fragen gibt, dankt Herr JanfRen allen Anwesenden und
schlieft die Gesellschafterversammlung um 14:21 Uhr.

Hamburg, den 16.09.2009
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